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Till Stockholms Hamn AB:s styrelse

Remiss av Regional utvecklingsplan fér
Stockholmsregionen, RUFS 2050

Bakgrund

Arendet
Stockholms Hamnar har fatt utstillningsforslaget av Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS 2050, pa remiss fran Stockholms Stadshus AB, for

besvarande senast 2017-09-04.

Utstillningsfdrslaget av RUFS 2050 4r upprittat av Tillvixt- och
regionplaneférvaltningen (TRF) 1 Stockholms Lins Landsting (SLL) som har remitterad
drendet till ett stort antal remissinstanser, sisom kommuner inklusive bolag, statliga
organ, landstinget, intresseorganisationer och féretag i regionen. Stockholms Stadshus AB
samordnar svaren frin Stockholm stads bolag.

En forsta version av RUFS 2050 var ute pa samrid under 2016 och Stockholms Hamnar
limnade da ett yttrande som behandlades 1 styrelsen 2016-05-26, dir dven tva sirskilda
utlitanden lades. Den nu remitterade versionen av RUFS 2050 ir utstillningsforslaget
och malet 4r att ett slutligt f6rslag till RUFS 2050 ska liggas fram f6r beslut i
landstingsfullmiktige fére sommaren 2018.

Férslaget
Den regionala utvecklingsplanen f6r Stockholmsregionen, RUFS 2050, it en strategisk

plan med ett langsiktigt perspektiv som syftar till att hantera Stockholmsregionens
langsiktiga utmaningar och stirka regionens potential. Den ligger till grund fér bland
annat kommunernas och landstingets langsiktiga planering (t.ex. 6versiktsplaner,
detaljplaner och omridesbestimmelser) och 4r en utgingspunkt f6r det regionala
tillvixtarbetet, regionala strukturfondsprogram och infrastrukturplanering.. Den regionala
utvecklingsplanen regleras i plan- och bygglagen och i Stockholm ir det landstinget som

ir reglonplaneorgan.
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Visionen i RUFS 2050 ir att Stockholmstregionen ska vara Europas mest attraktiva
storstadsregion. For att arbeta mot detta innehéller planen ett antal mal, delmal och
regionala prioriteringar som sammanfattas i bilden i bilagan till detta tjinsteutlitande.

RUFS 2050 bestar huvudsakligen av tva delar som syftar till att méta de utmaningar och
uppsatta mal som finns i planen. Den ena delen beskriver den rumsliga intiktningen, med
fokus pé plankartor, f6r bide den storregionala nivin, 6stra Mellansverige och f6r
Stockholmsregionen. Den andra delen berdr ett antal tematiska frigor sisom
Bostadsmarknad och bostadsfdrsérjning, Klimatpaverkan samt Transportsystemet.

Utstillningsforslaget finns att ladda ner via denna link: http://www.rufs.se/rufs-

2050/ en-ny-plan-vaxer-fram/utstallning/

Stockholm Hamn AB:s synpunkter

Stockholms Hammnar har tagit det av utstillningsférslaget av RUFS 2050 och har inga
synpunkter pa vision eller de uppsatta mal, delmal och regionala ptioriteringar, vilka 4r av
6vergripande karaktir. Visionen, mélen och delmalen ir i stort desamma som i tidigare
remitterat material.

I samband med att RUFS 2050 var ute pa samrid 2016 limnade Stockholms Hamnar ett
yttrande som behandlades i styrelsen 2016-05-26, dar dven tvi sirskilda utlitanden lades. 1
det yttrandet lyfte Stockholms Hamnar fram omriden som helt eller delvis saknades: ett
internationellt och EU-perspektiv med fokus pd TEN-T, godstransporter,
bestksniringsperspektivet samt vattenvigarna och sjofarten generellt. I yttrandet
limnades dven mer information och fértydliganden angiende Loudden och Notvik.

Inledningsvis kan sigas att utstillningsforslaget av RUFS2050 innehéaller minga av de
omraden som saknades i tidigare version, vilket dr positivt. Bide TEN-T och det
internationella perspektivet och ett stérre fokus pa godstransporter finns med i
dokumentet. Aven besSksniringsperspektivet dyker i olika sammanhang,

Den nya versionen 4r mer strukturerad och littare att ta till sig an den tidigare vilket ocksa
ir vilkommet. Man har koncentrerat ner utmaningar, mal, delmél och regionala
prioriteringar for att pa ett tydligare sitt visa vad som 4r priotiterat. Likasa presenteras
regional struktur och tematiska frigor pa ett mer Sverskadligt sitt. D4 RUFS2050 ska
vara en utgangspunkt for bland annat kommunal planering 4r det positivt att planen ar
tydlig och konkret — vilket den nya versionen far anses uppfylla bittre 4n den tidigare.
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Stockholms Hamnar kan instimma i de forhallningssitt avseende hamnar som
presenteras (s. 63) samt behoven av god tillgéinglighet till hamnatr som besktivs (s. 86).
Hamnarnas roll f6r varuférsérjningen i regionen samt betydelsen av passagerattrafiken
for besoksniringen lyfts fram pa ett tillfredsstillande sitt.

Stockholms Hamnar 6nskar dock lyfta fram nigra punkter som ir bristfilliga i planen
eller dir kompletterande information ir nédvindig.

Gods- och logistikomraden
Behovet av gods- och logistikomriden f6r den regionala strukturen besktivs p s. 85-87.

Hir anges att distributionscentraler ska priotiteras i centrala ligen och logistikcentra i mer
perifera ligen i regionen. Vigterminaler som hanterar ytkrivande gods ska lokaliseras i
regionens ytteromriden och ett av de omriden som nimns ir Norvik. Aven i det
tematiska avsnittet om “Transportsystemet” beskrivs pa s. 195 hut vigterminaler bor
lokaliseras, namligen i anslutning till jarnvigs- eller sjofartsforbindelse. Hir nimns bland
annat Sédertilje och Jordbro som viktiga terminaler i de sédra delarna av regionen.
Jordbro bedéms ha sirskilt stor potential att utvecklas nir Notvik ir helt utbyggd.

I detta sammanhang 6nskar Stockholms Hamnar lyfta fram att NCC har inlett arbetet
med att utveckla en logistik- och foretagspark i direkt anslutning till den nya godshamnen
Stockholm Notvik. Atbetet med Stockholm Notvik har inletts och bedéms kunna ta
emot de forsta fartygen 2020. I samband med det kommer det finns méjligheter till
etablering i det nya logistikomradet, som kommer utvecklas i etapper under en 15
arsperiod. Denna logistik- och foretagspark ligger 1 ett utmirkt lige, med direkt
anslutning till Stockholm Norvik och med goda férbindelser bade via vig, jarnvig och
sjofart — och ligger siledes helt 1 linje med prioriteringarna i RUFS.

Klimatpaverkan
I det tematiska avsnittet “Klimatpaverkan” besktivs pd s. 121-122 behovet av omstillning

for att nd utslippsmalen samt hur regionen kan arbeta med transporteffektiv fysisk
planering som ett av verktygen. Pi s. 122 finns dock en olycklig formulering i
beskrivningen av vad som krivs av Stockholms lins framtida klimatarbete: “Stockholns lin
dr [samtidigt] en perifert beliigen region som dr beroende av flyg och sjitransporter. I linets framtida
klimatarbete dr det viktigt att virma om den internationella tillgingligheten och samtidigt driva pé arbetet
med att minska Rlimatpaverkan, frimst genom en Gvergdng il fornybara brinslen och att ersitia flyg-
och gjoresor med andra firdmedel och virtuella resor dir si dr mijligt”.

Denna formulering ér felaktig och missvisande utifrin tvd perspektiv. For det forsta dr en
central del i att utveckla ett héllbart transportsystem att flytta 6ver framfor allt lingviga
gods fran landtransporter till sjéfart. Genom att ta godset s& nira Stockholmstegionen
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med sjofart kan den nationella vig- och jirnvigsinfrastrukturen avlastas och med
minskade lingviga vigtransporter kan utslippen minska. Sjotransporterna miéste siledes
utvecklas och 6kas for att klimatmélen ska nas. Inom sj6farten pigir dessutom atbete
med hur sjéfartens miljé- och klimatpéverkan kan minskas — bide internationellt pa
lagstiftningsnivad men dven av aktorer inom branschen sisom redetier och hamnar. Det
finns dven en mycket tydlig vilja frin regeringen omflyttning av gods pé kol ska oka.
Behovet av att stirka sj6farten och flytta mer gods till sjén framgir senate i planen pa s.
150-151 samt 191, men det 4r mycket viktigt att sjofarten finns med som en 16sning £6¢
klimatutmaningen, och inte som ett problem. I Klimatfardplan 2050 for
Stockholmsregionen, som tagits fram av landstinget och som ligger parallellt med RUFS
2050, anges att mer sjofart ar viktigt f6r en klimatomstillning inom transportsektorn, men
att dess miljé- och klimatpéverkan méste minska. For det andra bidrar persontransporter
till sjoss, framfor allt passagerartrafiken pa de reguljira firjorna och kryssningstrafiken, i
stor utstrickning till besGksniringen. Som lyftes fram i Stockholms Hamnars tidigate
remissyttrande bidrar passagerarna frin firje- och kryssningstrafiken med 5,5 miljarder
arligen till Stockholmsregionen.

Transporisystemet

I det tematiska avsnittet “Transpotrtsystemet”, pa s. 195 beskrivs behovet av ett robust
och langsiktigt system fOr brinslehantering. Hir anges att ersdttning for de anliggningar
(Bergs oljehamn i Nacka kommun och Loudden i Stockholms stad) som kommer att avwecklas senast
2030 behiver dirfor identifieras”” Har vill Stockholms Hamnar dterigen, precis som i tidigare
yttrandet, papeka att utredningar (bl 2 WSP frin februari 2014) har visat att Sédertilje
Hamn skulle kunna ersitta Loudden som hamn och depi for inférsel av flytande brinslen
till regionen. Sodertilje Hamn hat i dom frin mark- och miljodomstolen (februari 2016)
tatt tillstind for 6kade volymer samt utbyggnad av oljehamnen. Slutligen 4r det dock
brinslebolagen sjilva som utifrin sina egna marknadsbedémningar avgor vilket eller vilka

alternativ som viljs.

Vidare beskrivs i det tematiska omridet *Transportsystemet” samtliga transpottslag under
vat sin rubrik — utom sjdfarten. Aven om utstillningsforslaget i ett bittre sitt in tidigare
lyfter fram hamnar och sjéfart — med fokus pa godshantering men 4dven i viss mén
besdksniring - det beklagligt att det inte finns en vergripande besktivning av och plan
for sjotarten 1 regionen. Méanga parter inom branschen, men dven offentliga instanser
sdsom kommuner och myndigheter, har uttryckt behovet av att ta ett helhetsgrepp kring
sjofart och maritima frigor i Stockholmsregionen. Initiativ har inletts att skapa
klustersamverkan inom sj6farten och 6nskemal om att ta fram en sjofartstrategi finns.
Dirfor ir det 6nskvirt att aven RUFS 2050 och landstinget som regionalplaneorgan, men
iven i egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet, identifierar sjéfarten som ett viktigt
utvecklingsomrade.



Forslag
Styrelsen foreslds besluta

att som svar pa remissen dberopa och 6verlimna detta tjinsteutlatande.

4 augusti 2017
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