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1. Trafikndmnden godkinner slutredovisningen av projekt vig E18
Hjulsta — Kista.
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Sammanfattning

Trafikverkets projekt E18 Hjulsta-Kista var ett samverkansprojekt
mellan staden och Trafikverket (tidigare Vigverket) dir staden
forskotterat medel for att den nya strackningen av E18 kunde startas
tidigare. P4 strackan har tva 6verddckningar anlagts som har skapat
mojligheter till ny bebyggelse, forbattrad boendemiljo for befintlig
bebyggelse och bittre koppling till Jarvafiltet. Den nya
strdckningen utgor en viktig lank genom en véxande region och i ett
expansivt omréde som berdr de fem kommunerna (Stockholm,
Sundbyberg, Solna, Sollentuna och Jérfélla). Dessa kommuner har
stora framtidsplaner och fOr att en expansion ska bli mdjlig maste
kommunikationerna i omradet fungera battre. Ombyggnad av E18
har varit en viktig del av planerna.

Projektet har genomforts till en utgift om totalt ca 899 mnkr.
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Anlaggning

Bakgrund
E18 dr en av de viktigaste infarterna mot staden, och har en stor
betydelse for stadens framtida utveckling. Redan nér
bostadsomradena i véstra Jarva planerades pd 1960-talet fanns
planer pa en motorvag pa Jarvafiltet men av olika skél
forverkligades aldrig dessa. Den ursprungliga delen av E18 mellan
stadsdelarna Tensta och Rinkeby byggdes for lokaltrafik. Ovrig
trafik skulle gd pa motorvigen ute pa Jarvafiltet. Innan
ombyggnationen trafikerades vigen av ca 50 000 fordon/dygn.
Striackan Hjulsta — Kista var innan ombyggnationen en av

Stockholms mest olycksdrabbade vigavsnitt.

Projekt E18 Hjulsta — Kista (nedan kallad E18) omfattade
Trafikverkets ombyggnation av E18 i en ny strickning. Trafikverket

har byggt om strickan 1 samarbete med berdrda kommuner.
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Kartan visar den nya strackningen av E18 efter ombyggnaden:

I samband med ombyggnaden anlades tvd dverddckningar, en vid
Tensta och en vid Rinkeby, som bestillts och finansierats av staden.
I Tensta omfattade dverddckningen dven lokalgatan Hjulstavégen,
for vilken staden dr véghéllare. Staden &r huvudman for samtliga
overdiackningar men endast vighéllare for 6verdiackningen over
lokalgatan och Trafikverket for de tva dvriga. Overdickningarna ér
kommunala investeringar som redovisas som en investering inom
trafikndmnden. Orsaken till stadens beslut om dverddckning var att
minska barridrerna mellan bostadsomradena och Jarvafiltet samt

mojliggorande av ny bebyggelse ovanpd tunnlarna.
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I den ursprungliga planen for 6verdackningarna vid Tensta och
Rinkeby var det tankt att staden skulle anligga bebyggelse ovanpa
dessa. I och med fordndrade regler for bebyggelse pa vagtunnlar
dndrades dock planerna och bebyggelsen kommer istéllet byggas
vid sidan av 6verddckningarna. Ett startbeslut for exploatering vid
Rinkebyterrassen togs varen 2013 i exploateringsndmnden.

I samband med ombyggnationen har en del av Ulvsundavégen
sankts och korsningen med Rinkeby allé har tagits bort. Detta for att
mdjliggora byggnation av ny bro mellan Rinkeby och Ursvik.

Avtal och beslut

Ar 2001 tecknade ddvarande Vigverket Region Stockholm, VST,
ramavtal med de fem kommuner som berdrdes av den nya
strdckningen av vig E18 Hjulsta-Kista. Senare samma &r triffade
VST och Stockholms stad avtal avseende tidplan, planering och
projektering for den striacka som berdr Stockholm.

Foljande avtal har tecknats med Trafikverket:
e  Ramavtal mellan VST och kommunerna Stockholm,
Sollentuna, Solna, Sundbyberg och Jarfilla, 2001-03-01.
e Genomforandeavtal for E18 Hjulsta — Kista inom
Stockholms stad, 2007-03-05.

Foljande beslut har tagits 1 kommunfullméaktige:

o Inriktningsbeslut att E18 ska utformas med tva 6verdack-
ningar, 2003-10-06. Beslut om 6verdidckning. Investeringen
har finansierats med medel som avsatts for infrastrukturella
bidrag.

e Genomforandebeslut avseende avtal for vig E18 Hjulsta-
Kista, 2007-02-12. Underlaget for beslut innehéller
genomforandeavtalet.

o Reviderat genomforandebeslut p.g.a. att del av beslutad
medfinansiering var att se som en investering i staden och
inte medfinansiering som i det tidigare beslutet, 2009-03-09.

Beslut om exploatering med tomtrdtt for bostider. Exploatering
inom del av fastigheten Akalla 4:1 vid 6verddckningen i1 Rinkeby
(Rinkebyterrassen), 2013-05-27.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.
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Projektets genomforande

Organisation

Trafikkontoret har haft en intern projektorganisation som har
samarbetat med Trafikverket i genomforandet av projektet.
Projektorganisationen har hanterat fragestéllningar som har uppstéatt
och tillvaratagit stadens intressen i anslutning till projektet.
Projektorganisationen har haft fyra olika huvudansvariga

projektledare under perioden for projektets genomforande. Se bilaga
1.

Genomférande och uppfdljning

Trafikverket har varit byggherre for hela projektet, savil
utbyggnaden av det statliga vignétet som for de kommunala
gatorna, vdgarna och anldggningarna som ingér i projektet enligt
genomforandeavtalet.

Projektet var indelat i nio stycken forberedande entreprenader och
elva stycken huvudentreprenader, som 1 sin tur var fordelade pé fyra
olika delprojekt, delprojekt Kista, delprojekt Rinkeby/Rissne,
delprojekt Hjulsta samt delprojekt installationer. Det har dven
funnits ett femte delprojekt, delprojekt Mobility Management som
behandlade tillgdngligheten i omradet for bland annat gng och
cykel.

Staden har getts mojlighet att folja projektet genom samrad och
insyn. I inledningsskedet infér upphandling av entreprenaderna fick
staden ta del av alla dokument for granskning. Trafikverket
besvarade hur de avsag att hantera stadens synpunkter och fragor.
For de anldggningar som staden dr huvudman for har staden foljt
projektering och utfort granskning av arbetshandlingar. Staden har
aven foljt Trafikverkets produktion 1 arbetsomrddet genom att aktivt
delta pa informationsméten, samordningsméten och byggmaten for
omraden som berdr staden, samt utfort egna syner. Staden har dven
beretts mdjlighet att ndrvara vid trafikverkets olika syner och
besiktningar. Overlimnandeméten och dverlimnandesyner har
genomforts infor stadens vertagande av anldggningsdelar enligt
framtagen 6verldmnandeplan.

Rissne Trafikplats

Under perioden ca 2004-2006 genomforde Trafikverket en 6versyn
av projektet i syfte att reducera byggkostnaderna. Bland
genomforda fordndringar ingick bl.a. reviderad typsektion for viag
E18 med minskade korfélts- och vigrensbredder, minskad bredd
och utformning av mittremsa samt en minskad spédnnvidd pa ett
flertal av broarna. Det gjordes dven fordndring av utformningen av
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bullervallar och markuppfyllnader mot Jérvafaltet for att minska
behov av grundforstarkningsédtgirder.

De besparingar Trafikverket kunde genomfora i forhallande till
arbetsplanen mojliggjorde byggnationen av Rissne trafikplats 1 sin
helhet som inte hade inrymts i beslutad budget.

Hanstavigen och offentlig belysning langs Jarvafiltet

Staden hade initialt aviserat behov av ombyggnad av Hanstavigens
anslutning till E18 och att samtidigt justera Arvinge trafikplats.
Atgiirderna som hade bedomts nddvindiga for att forbittra
angdringen till Kistaomradet, har genomforts i anslutning till
byggandet av nya E18.

Komplettering av offentlig belysning pd gdng- och cykelstraket
langs med nya E18 i Jarvafiltet har utforts. Trafikverket
accepterade inte att atgiirderna vid Hanstaviigen och Arvinge
trafikplats inrymdes inom nya E18 projektets budget. Merkostnaden
for att ombyggnationen av Hanstaviigen och Arvinge trafikplats
samt utbyggnaden av den offentliga belysningen langs géng- och
cykelstraken har belastat kontorets investeringsbudget.

Drift och underhall

Det har uppstatt utokad drift- och underhéallskostnad for
trafikndmndens ansvarsomréde for tillkommande ytor och
anldggningar. Se bilaga 2.

Den berdknade livslingden for brokonstruktionerna édr 120 ar och
for gdng- och cykelbroarna 80 dr. Garantitiden for konstruktionerna
ar fem ar.

Ett gransdragningsavtal som reglerar dgarforhdllandet och
véighéllningsgransen mellan stadens och Trafikverkets anldggningar
och anldggningsdelar har tecknats.

Ekonomi

Projektet har finansierats dels inom trafikndmndens
investeringsbudget och dels genom stadsledningskontorets budget
som medfinansiering till projektet.

GenomfGrandeavtalet reglerade forhdllandet mellan Trafikverket
och staden vid genomforandet, finansieringen, drift, underhall och
reinvesteringar efter fardigstdllande av projektets anlédggningar
beldgna i Stockholms stad.

Avtalet innebar att staden har finansierat de anldggningar som man
ar huvudman for samt de merkostnader som Trafikverket fick pa
grund av dverddckningarna av viagarna i Rinkeby och Tensta. Den
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totala budgeten for ombyggnaden av E18 var 3 356 mnkr i 2006 ars
prisniva. Finansiering skedde genom anslag fran staten om 2 671
mnkr samt ersittning och bidrag fran staden om 685 mnkr. Av de
685 mnkr utgor 548 mnkr ersittningar for sddant som staden blir
huvudman f6r och 137 mnkr bidrag for statens merkostnader for
overdidckningarna. Ersdttning och bidrag har rdknats upp med
index' for perioden 2006-09-01 till utbetalningsdag.

I det reviderade genomforandebeslutet fran 2009 beridknades pro-
jektets totala utgift till 4 000 mnkr varav stadens andel uppskattades
till 875 mnkr. Okningen forklarades i sin helhet av stigande
marknadspriser (index). Av de 875 mnkr avser 705 mnkr
medfinansiering och 170 mnkr dévarande trafik- och
renhallningsndmndens investering 1 6verddckning av lokalgatan i
Tensta. Overdickningen av lokalgatan betraktades i detta beslut
som stadens egen investering eftersom staden dr vdghallare for den
aktuella strackan. Dirav tog kommunfullméktige ett nytt beslut dér
del av projektutgiften dr en investeringsutgift for staden och resten
ar medfinansiering av statlig infrastruktur.

Av projektets totala utgift om 4 000 mnkr har staden bidragit med
totalt 899 mnkr inklusive index. Fran bidraget har kostnader
markupplatelser om 20 mnkr avrdknats. Kostnaden for staden har
varit fast forutom indexupprédkning. Fordndringen jamfort mot det
reviderade genomforandebeslutet beror pa indexdkningar och
utgiftsokningar for arbeten pd Hanstaviigen och Arvinge inom
trafikndmndens egen investering.

Betalningen om 176 mnkr till Trafikverket for 6verddckning av
lokalgatan Hjulstagatan i Tensta redovisas som investeringsutgift
under trafiknimnden.

Under en dversyn av projektets ekonomi ar 2014 framkom att alla
anldggningar som staden tar 6ver dganderatten for ska redovisas
som en egen investering och inte medfinansiering. Vardet for dessa
anldggningar berdknades till 580 mnkr.

Eftersom anldggningarna var byggda och redan betalade genom
medfinansieringen, har en virdedverforing pa 580 mnkr genomforts
till trafikndmnden fran kommunstyrelsen/stadsledningskontoret.
Néamndens budget har justerats for att inrymma de kapitalkostnader
som anldggningarna medfor.

" Index E84 littera 251 &r ett byggindex for betong
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Pé grund av bl.a. viss tidsforskjutning i projektet har parterna
overenskommit om &ndrad utbetalningsordning och utbetalningarna
har skett i enlighet med 6verenskommen betalplan.

Enligt genomforandeavtalet skulle staden betala hela beloppet
(exklusive upprakning) i forskott till Trafikverket. Staden
forhandlade senare fram att betalning skulle ske etappvis for att fa
battre kontroll och att 6ka mojligheten att paverka projektet. De tva
forsta betalningarna om ca 96 mnkr (2007) respektive 80 mnkr
(2008) var forskottsbetalningar till Trafikverket. Darefter har
betalning skett enligt reviderad betalningsplan. Tidpunkten for
utbetalningen har forskjutits 1 tiden i och med att projektet blivit
forsenat.

Trafikndmnden har fatt information om projektets ekonomi arligen i
samband med tertialrapport 1 och 2 samt bokslut. Vidare har
redovisning skett i verksamhetsplan och trearsbudgeten.
Rapportering till stadsledningskontoret skedde vid samma tillféllen.

Stadens utbetalning av medfinansiering (mnkr):

AR Belopp
2007 95,7
2008 80
2011 114
2012 200
2013 110
2015 82,1
2015 30,1
2016 11,3
Summa: 723,2

Trafikkontorets investering for Hjulstatunneln (mnkr):

AR Belopp
2011 | 176
Summa:

Tidplan

Enligt ursprunglig tidplan berdknades projektet bedrivas mellan
aren 2007-2013. Byggstarten senarelades till 2009 och den sista
entreprenaden avslutades under 2015. Anldggningar dar staden ar
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véghéllare 6verldmnades av Trafikverket till staden for férvaltning
under sommaren 2016.

Overdickningar

Enligt Genomforandeavtalet planerades 6verdidckningarna for
uppforande av bebyggelse ovanpa tunnelkonstruktionerna. Under
detaljplanearbetet for bostadsbebyggelse meddelande lansstyrelsen,
av riskhdnsyn for transporter med farligt gods, att det inte var
mojligt att bygga bostdder ovanpa den planerade
tunnelkonstruktionen.

For att forandra den dimensionerande explosionslasten for
overdackningarna 6ver E18 skulle det krévts att:

o Firdigstillandet av E18-projektet forskjuts med ca 13

manader

e Tidpunkten for 6ppningen av E18 forskjuts med ca 15
manader

e Tillkommande kostnadsdkning kommer att uppga till minst
150-200 mkr

Utifran dessa konsekvenser beslutade trafikkontoret tillsammans
med Trafikverket att inte ga vidare med en revidering av den
dimensionerande explosionslasten for dverddackningarna over E18.
Trafikverket och staden har dérefter beslutat att verka for att nya
detaljplaner tas fram for bebyggelse vid sidan av
tunnelkonstruktionerna.

Maluppfyllelse

Ombyggnaden av E18 mellan Hjulsta och Kista har medfort 6kad
trafiksékerhet, mindre kder, kortare restid, okad tillganglighet for
bade bilister och niarboende, samt en forbéttrad milj6 enligt
genomforda métningar. Sedan den nya véigen dppnade har trafiken
pa den okat, troligen av flera skél: 6kad bebyggelse 1
kringomrddena, dndrade ruttval, och okat resande till foljd av den
okade tillgdngligheten. Passagen mot Jarvafaltet fran stadsdelarna
Tensta och Rinkeby har forbattrats avsevért genom att passagerna
till féltet har blivit mer 6ppna, samt att ny bebyggelse har
mdjliggjorts genom byggnationen av dverdéckningarna.

Trafikkontorets forslag
Trafikkontoret foreslar att trafikndimnden godkdnner kontorets
slutredovisning av projektet.

Slut
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Bilagor:

1 Organisationsplan

2 Anldggning/del av anldggning som staden &r huvudman for efter
fardigstéllande
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