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Milj6- och hélsoskyddsndmnden har fran trafikndmnden fatt
Trafik- och gatumiljoplan for city for synpunkter senast den 31
augusti 2017.

Kommunfullméktige har antagit Vision for City som ska fungera
som ett ramverk och en inspirationskalla for citys utveckling.
Trafikkontoret har tagit fram en trafik- och gatumiljoplan som
ska visa hur Vision for City kan implementeras. Planen beskriver
hur city ser ut idag ur trafik- och gatumiljosynpunkt, trafik-
kontorets pagéende och planerade projekt i city och till sist ett
antal idéforslag om hur olika gator och platser skulle kunna
fordndras.

Forvaltningens synpunkter

Milj6forvaltningen ér positiv till planens intention om att
forbattra for gangtrafikanter och cyklister i city genom att gora ett
flertal atgirder 1 form av exempelvis bredare gang- och
cykelbanor, fler gagator och gangtrafikgator och trevligare
vistelseytor 1 form av parker, grona strak och bittre tillgdng till
vattnet. Forvaltningen dr positiv till ambitionen om att bygga bort
barridrer for gdng- och cykeltrafiken inom city. Inom flera delar
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av city saknas idag mojligheten att ta sig langre strackor med
cykel eller gdende utan att stindigt hindras av forbipasserande
bilar.

Vid prioriteringen mellan planens idéforslag bor trafikméngderna
for gang och cyklister vara avgorande. Exempel pé idéforslag vid
platser med hog andel cyklister dr Tegelbacken och Nybroplan.
Motsvarande exempel med hog andel gangtrafikanter ar
Kungsgatan och Hamngatan .

I planen pekas ett antal platser i city ut som tystare miljder.
Tillgdngen till tysta miljoer har stor betydelse i en storstad dér
bullret dr stdndigt ndrvarande. Milj6forvaltningen ser en
mojlighet att skydda promenadstrak fran trafikbuller. Exempelvis
skulle vistelsevirdet kunna 6ka betydligt om absorberande
bullerskydd vid broridcke installerades utefter vilutnyttjade
géngstrdk som exempelvis Kungsbron (buller frén Klara-
strandsleden) och bron pa Mister Samuelsgatan (buller fran
Sveavégen). Staden har 1 ett VINNOV A-finansierat
forskningsprojekt ”Urbana akustikskdrmar” utvecklat skarmar
som skulle passa for detta &ndamal

Luftféroreningshalterna dr hoga i delar av City, frimst halterna
av NO2, men dven av PM10. Foreslagna atgérder pa exempelvis
Hamngatan, Kungsgatan och Sveavigen for att begrinsa
biltrafiken pa bekostnad av gang- och cykeltrafik, kommer att fa
en positiv effekt pa luftféroreningshalterna. Vid ménga av de
platser dér forbattrade vistelseytor foreslds ar det idag
jamforelsevis hoga luft-fororeningshalter exempelvis vid
Centralstationsomradet, Nybroplan och Tegelbacken. Det ar
darfor angeldget att prova olika 16sningar for att minska
biltrafiken med bibehallen funktionalitet for dessa
kommunikationsnav i city.

I planen foreslés att ca 1300, av idag 1700 gatuparkeringar i city
for bland annat privatbilism bibehélls. Staden bor hélla 6ppet for
att prioritera en andel av dessa p-platser for bilpoolsbilar samt for
andra framtida delade fordon som lastcykelpooler/lanelastcyklar
och leveranstjdnsteforetag som exempelvis kan erbjuda
butiksbesokare samordnad hemkdrning. For att boende i city ska
kunna ges mojlighet att enkelt leva utan bil kan det d&ven behdvas
ytterligare idéer kring utrymmen for leveranspunkter/
skip/utlamningsstillen till hushill i eller 1 anslutning till det
offentliga rummet. Detta saknas helt i planen idag.
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P4 sikt bor city innehélla fler “mobilitetshubbar”, yta med
tillgang till exempelvis bilpool, kollektivtrafik, hyrcyklar och
ladcyklar, dér stockholmarna kan skifta mellan olika resesétt
enklare, bekvimare och inte minst mer forutségbart dn idag.

Forvaltningen delar trafikkontorets synpunkt som tas upp i1 planen
att det saknas tillgang till tillrackligt ménga cykelparkerings-
platser i city. Idag star cyklar parkerade pa alla mojliga platser i
city som forsvarar framkomligheten for gdende och inte minst
funktionshindrade.

Det pdgar manga utvecklingsprojekt i city om effektivare
leveranstrafik och det dr enligt forvaltningen av stor vikt att detta
arbete fortgér for att frigéra ytor for gdng- och cykeltrafik.

Vattnet som kommunikationsled har lyfts under drens lopp, men
det finns dnnu inte nagon storre tillgang till kollektivtrafik pa
vatten. Aven godshantering pa vatten bor enligt forvaltningen
kunna utvecklas i city, vilket dven lyfts i planen.

Miljoforvaltningen ar positiv till intentionen i planen om att gora
city gronare. Nya gronytor som mojliggdér sammanhingande
gronstrak genom city bor premieras, men det bor dven tillskapas
fristdende gronytor som fickparker, grona tak och viggar m.m.
Gronytorna har en viktig roll som mangfunktionella ytor som
tillfor city ett flertal ekosystemtjénster.

For att klara av framtida klimatférédndringar som stigande
temperaturer och stora regnméngder som faller under kort tid
maéste tillgangen till ekosystemtjénster forstarkas 1 hela city for
att lindra effekten av klimatférandringarna. Vikten av att jobba
med ekosystemtjinster som exempelvis dagvattenhantering och
temperaturreglering lyfts redan idag i ménga pagéende planer i
city, men det &r av stor vikt att detta arbete blir mer strukturerat
exempelvis genom att anvdnda gronytefaktorn som arbets-
redskap. Enligt Miljobyggprogram Stockholm, stadens miljokrav
vid exploatering pa stadens mark, ska gronytefaktorn anvidndas
pa stadens egen mark. Forvaltningen rekommenderar dven att
arbetsredskapet tillimpas pé privat mark for att sdkerstélla att
ekosystemtjanster genomfors.
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