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Lasanvisning

Trafikverket lat 4r 2007 ta fram en forstudie "Vag 75 Sodra Lanken — Essingeleden, objekt 51470 for
att undersoka hur trafiksituationen p& Arstaléinken skulle kunna forbittras. Trafikverket paborjade
direfter en vigplaneprocess for tva av de foreslagna dtgarderna, vilka innebar byggande av tvé nya
ramper.

Inom ramen for vigplanearbetet har fordjupade utredningar gjorts och samréd héllits med berorda.
Viagplanen har dven varit ute for granskning. Det har framkommit att byggande av den ramp som kallas
Ramp C bor senareliggas tills Forbifart Stockholm har 6ppnats. Det finns annars risk for att Ramp C
blir en alternativ "genvag” och skapar kobildning pa Essingeleden och S6dra Lanken.

I det fortsatta arbetet har vagplanen darfor avgransats till att omfatta anldggande av en broramp i
vistlig riktning fran Trafikplats Abyvigen (vig 75 Sodra Linken/Abyvigen/Arstabergsvigen) mot
trafikplats Nyboda (vdg E4/E20 Essingeleden och Sodertiljevigen), den som i tidigare rapporter kallats
for Ramp A. Med foreslagen ramp leds trafik frin Abyvigen som ska vidare séderut via vig E4/E20
direkt till ritt korfilt utan att pdverka den genomgéende trafiken pa Arstalinken.

Den forandrade omfattningen av vigplanen medfor att Trafikverket beslutat att ett férnyat samrad ska
héllas for samréddshandlingen. Planen kommer darefter att stéllas ut for granskning pé nytt.

Den samradshandling som omfattas av det fornyade samrédet bestar av foljande dokument:

e Plankarta

o Fastighetsforteckning

¢ Plan- och miljobeskrivning
e PM Buller

e Gestaltningsprogram

e Illustrationskarta

e Samradsredogorelse

e Trafiksikerhetsanalys



Sammanfattning

Essingeleden E4/E20 i Stockholms stad dr Sveriges mest trafikerade vigavsnitt och ingér i det s
kallade TEN-T vagnitet. Vaganldggningens kapacitet har trimmats i omgangar med fler korfalt inom
befintlig konstruktionsbredd. Essingeleden ar primér vag for farligt gods. Trafikplats Nyboda (155) ar
kopplingen mellan vig E4/E20, Sodertiljevigen och vag 75 — Sédra Lanken med kopplingar mot vag
226 (Huddingevigen), viag 222 (Virmdoviagen) och viag 73 (Nynésvigen).

Arstaléinken utgor en kort stricka mellan Essingeleden och trafikplats Abyvigen pa Sodra Linken.
Arstalinken utgjorde tidigare en motorvigsstricka som byggdes under slutet av 1960 talet och
oppnades for trafik 1972. Arstalinkens ostra del (norr om Arstafiltet) 4r sedan Sodra Linkens
oppnande avstidngd for trafik och ddarmed ocksa helt nedlagd, en sé kallad ruinmotorvag pé en striacka
av cirka 1 km.

E4/E20 |

|| vagplaneomradet

Figur 1 - Oversikt éver védgplaneomrédets utbredning

Trafikplats Abyviigen, tidigare Abymotet, byggdes i samband med Sédra Linkens genomférande.
Trafikplatsen ar en viktig koppling mellan E4/E20 — Sédra Lanken och Huddingevigen (vig 226) i
soder via Abyvigen med bland annat Ostberga industriomrade och Arsta Partihallar.

Trafikplats Nyboda och Arstaléinken utgér tillsammans ett komplext vigsystem med stora trafikfloden i
ett flertal riktningar och som darfor blir kiansligt for storningar. Minsta incident leder latt till
kobildningar i Sodra Lanken vilket i sin tur kan leda till att infartsvigar maste stingas. For trafik i
vistlig riktning leder storningar pa Essingeleden ofta till kobildning pa Arstalinken och i Sédra
Liankens tunnlar.

Viagplanen omfattar byggandet av en rampbro som syftar till att minska antalet vaxlingsrorelser i vistlig
riktning. Projektet forbattrar framkomligheten pa striackan och hojer trafiksdkerheten. Minskad
kobildning ger ocksé en effektivare resursanviandning.



Atgirderna innebir markansprak i det av Stockholm stad Agda industriomradet som dock inte paverkar
verksamheterna.

Atgirderna kommer att paverka trafiken under byggtiden men bedéms i Gvrigt inte naimnvirt paverka
omgivningen vare sig i byggskedet eller i driftskedet. Lansstyrelsen har beslutat att projektet inte kan
antas medfora betydande miljépaverkan.

1 Beskrivning av projektet

1.1 Bakgrund

Trafikplats Nyboda och Arstalénken utgér tillsammans ett komplext viigsystem med stora trafikfloden i
ett flertal riktningar vilket gor det kinsligt for storningar. Minsta incident leder litt till kobildningar i
Soédra Lanken vilket i sin tur kan leda till att péfarter méste stangas och hastigheten reduceras samt
okad energianvindning for ventilation av tunnelsystemen. For trafik i vastlig riktning leder storningar
pa Essingeleden ofta till kobildning pa Arstalinken och i S6dra Linkens tunnlar.

Strickan mellan trafikplats Abyvigen och trafikplats Nyboda mot E4/E20 Sodertiljeviigen séderut
utgor ett problem under hogtrafiktid med kobildningar. Orsaken dr bland annat att godstrafik frén
Partihallarna i Ostberga tvingas viixla 6ver flera korfilt pa en kort striicka for att kunna komma till det
vanstra korfaltet som leder trafiken mot E4/E20 Sodertiljevagen sdderut, se Figur 2.

o & /A ¥ .
. T g W
=§ = Vaxiingsrorelse - Trafik fran trafikplats Abyvagen | ﬂ_f‘
| = Korfalt mot E4/E20 Essingeleden norrut '
— Korfalt mot E4/E20 soderut

o - (48

Figur 2. Véxlingsrérelser for trafik fran Abyvégen (orange) mot E4/E20 Sédertéljevéagen séderut (se pil) 6ver korfalt
med genomgaende trafik fran Sédra Lénken i tva ko6rfalt (rétt och blatt)

Vid samtidiga vaxlingsrorelser i flera riktningar uppstar latt osikerhet, hastigheten méaste siankas och
det bildas koer. Irritation kan uppsté da ett eller flera korfalt sparras av till exempel langa
lastbilsfordon. Vaxlingsstrackan dr 225 meter vilket far anses vara en kort stracka med hénsyn till
aktuella trafikfloden.



1.2 Vagsystem, funktion och problem

1.2.1 Vagstandard

Vig 75, Arstaldnken utgor stadsmotorvig och 4r en del av eurovignitet (TEN-T vignitet). I vister
ansluter Arstalinken till trafikplats Nyboda, en av Sveriges mest belastade trafikplatser. I oster Gvergar
Arstalinken till S6dra Linken vid trafikplats Abyvigen som utgors av en cirkulationsplats Gver vigen.
Vigen ar dimensionerad for 70 km/tim.

1.2.2 Trafik

Idag trafikeras vagstrackan av cirka 50 000 fordon i vardera riktningen under ett vardagsdygn, se Figur
3. Andelen tung trafik ir cirka 8 %. Genom motorviagskontrollsystemet (MCS) detekteras alla fordon
som passerar matpunkterna pé strackan.

—— 5 I

Figur 3 - Uppmétt dygnstrafik frdn MCS-data f6r april och maj 2015

Av trafiken pa Arstalinken méste en del av trafiken viixla korfilt for att kunna né sin destination.
Vaxlingsrorelser ar kapacitetskriavande vilket innebir att det vid stora trafikfloden blir kébildning.
Allvarligast ar kobildning som riskerar att vixa ner i Sodra Lankens tunnelsystem.

Trafikprognoser for 2030, se avsnitt 3.1 Trafik och trafikanter, visar liten trafiktillvaxt i omradet
beroende pa att planerade forstarkningar i det regionala vagnatet omfordelar trafiken samtidigt som
trangselskatter styr undan trafiken fran de centrala delarna.

1 Trans-European transport networks, TEN-T EU projekt for utveckling av infrastruktur.



1.2.3 Kollektivtrafik

Det forekommer ingen kollektivtrafik pa Arstaléinken. Busslinjer trafikerar Abyviigen och
Arstabergsvigen. Arstabergs station utgér en kollektivtrafiknod med bussar, sparvig och pendeltag. PA
mycket 1ang sikt kan det bli aktuellt med sparviigsbyggnad med till exempel en koppling mot Alvsjo.

1.2.4 Gang- och cykeltrafik

Géng och cykelstrak 16per i 6st-vistlig riktning lings Arstabergsvigen med en koppling Gver
Arstalinken pa bro vid Arstabergs station. Andra mdéjligheter att korsa trafiksystemet finns under
trafikkopplet via Upplagsviagen och ett cykelstrak genom Vastberga industriomrade, se Figur 4.

1.2.5 Trafiksakerhet

Arstalinken ar kraftigt trafikerad vilket ofta medfor 1iga hastigheter och kobildningar i trafiksystemet.
De liga hastigheterna medfor att risken for olyckor med personskada ddrmed minskar.

Enligt ett utdrag ur databasen STRADA (Swedish TRaffic Accident Data Aquisition) for perioden juni
2008 - augusti 2015 sker i medeltal mellan 10 och 15 olyckor per &r pa Arstalinken inklusive trafikplats
Abyviigen och dess vistra ramper. De lindriga olyckstyperna dominerar med frimst
upphinnandeolyckor, vilka utgor cirka hilften av olyckorna. Omkornings- och singelolyckor svarar for
vardera en fjairdedel av de cirka 100 registrerade olyckorna.

En mer detaljerad analys av de senare arens trafikolyckor visar bland annat att tunga fordon ar
overrepresenterade i personskadeolyckorna. I 30 % av olyckorna &r ett tungt fordon inblandat. Halften
av dessa olyckor har skett i samband med byte av korfalt.



1.3 Projektets omfattning och utformning
Projektet omfattar framtagande av en vigplan for Arstalinken pa strickan E4/E20 Essingeleden —
Sodra Lanken for att reducera antalet korfaltsbyten genom att véxlingsrorelserna gors planskilt.
Vigplanen omfattar totalt ca 500 meter.
Planen omfattar féljande:

e Rivning av befintlig pafartsramp frin trafikplats Abyvigen

e Ny bro fran trafikplats Abyviigen 6ver norrgiende korfilt, cirka 100 meter.

e Ny pafartsramp visterut fran trafikplats Abyvigen

e  Stodmur och tragkonstruktioner for ny pafartsramp, cirka 230 meter
1.4 Andamal och projektmal

1.4.1  Andamalet med projektet

Projektets Andamal dr att minska risken for kobildning och att forbattra framkomligheten f6r den tunga
trafiken pa Arstalinken med dess anslutningar mot trafikplats Nyboda. Darmed uppnas tids- och
kostnadsbesparingar, forbattrad trafiksdkerhet samt att miljon forbattras med minskade utslapp och
lagre resursanvindning for biltrafiken.

1.4.2 Projektmal

Projektmalen baseras pa de 6vergripande transportpolitiska funktions- och hinsynsmaélen.

Det 6vergripande effektmalet ar att forbattra framkomligheten och 6ka trafiksdkerheten vid
korfaltsvixling, samt att skapa ett sammanhaéllet vigomrade med hjélp av gestaltning och forbattra den
intuitiva (omedelbara) orienterbarheten. Till effektmalet finns anldggningsspecifika krav och
projektmal for projektet som redovisas i avsnitt 6.2.

1.5 Tidigare utredningar

e Forstudie vig 75 Sodra Lanken — Essingeleden (objekt 51470), februari 2007. Betraktas som en
genomford atgardsvalsstudie for projektet.

e Vigutredning E4/E20 Essingeleden, delen Nyboda Trafikplats, 1996.

1.6 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av viglagen och som
slutligen leder fram till en faststilld vigplan. Vagplanen har olika status beroende pa hur langt i
processen planeringen har kommit, se Figur 5.

Foreliggande vigplan har status samradshandling. Handlingen beskriver projektets forutsattningar och
dess paverkan pa omgivningen.
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Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

inkl miljbeskrivning - Kungtrande och granskning Faststdllelse

f f

betydande miljspaverkan .
Lénsstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande

betydande miljdpaverkan (tillstyrkande)

Figur 5 — Olika faser i planldggningsprocessen da planen har olika status.

Under planldggningen fram till granskning sker en viktig samradsprocess. Samrad i detta projekt
innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med organisationer och berorda, lansstyrelsen och
Stockholms stad for att inhdmta synpunkter och kunskap.

I utarbetande av viagplanen har samrad genomforts i enlighet med viglagens bestimmelser. Samradet
avser vagens lokalisering, utformning och miljopaverkan samt projektets avgransning.

Ett inledande samréad infor ldnsstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan holls 2015-11-10 till
2015-12-02 dar Trafikverket kungjorde ett samradsunderlag som gjordes tillgdngligt pa Trafikverkets
regionkontor och pa Tekniska nimndhuset, Stockholms stad samt pé Trafikverkets hemsida.
Stockholms stad och Samarbetsnimnden fér Arsta Partihallar yttrade sig 6ver samradsunderlaget.
Trafikforvaltningen inom Stockholms lans landsting ldimnade inga synpunkter pa samriadsunderlaget
men avsag att yttra sig 6ver samradshandlingen.

Samradsunderlaget, tillsammans med samradsredogorelsen, 1ag till grund for Lansstyrelsens i
Stockholms 14n beslut 2016-03-16 om att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopéaverkan.

Samradshandlingen stilldes ut for allmdnheten under perioden 2016-04-12 — 2016-05-03 och
handlingarna fanns tillgédngliga pa f6ljande platser:

e Stockholms stad, Tekniska nimndhuset, Fleminggatan 4, Stockholm

e Trafikverket, Solna Strandvag 98, Solna

o Trafikverkets hemsida, www.trafikverket.se/essingeleden-sodralanken

Samradshandlingen skickades dven per post till ber6rda myndigheter, organisationer och
fastighetsdgare.

Stockholms stad, Trafikverket och Stockholms Lians Landstings Trafikforvaltning ldmnade yttranden.

Flera fastighetsigare lamnade synpunkter dar flera kommentarer géller brister i det kommunala
vagnitet. Inga enskilda lamnade synpunkter.
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Inget av det som framkom i samraden foranledde nagon dndring i planen men erbjudna skyddsatgérder
pé fasad vid fastigheten Lagret 1 lades till.

Vagplanens granskningshandling stilldes ut under perioden 2016-06-21 till 2016-08-19 och
handlingarna fanns tillgédngliga pé f6ljande platser:

¢ Stockholms stad, Tekniska nimndhuset, Fleminggatan 4, Stockholm
e Trafikverket, Solna Strandvig 98, Solna

o Trafikverkets hemsida, www.trafikverket.se/essingeleden-sodralanken

Rekommenderade brev skickades ut till berorda fastighetsigare samt innehavare av nyttjanderitt eller
annan sarskild ritt enligt del 1-3 i granskningshandlingens fastighetsforteckning. Brev med information
om utstillningen skickades ut till dem som i forteckningen bendmns “6vriga intressenter, Lansstyrelse,
kommun, myndigheter, lokala organ, féreningar, mfl”.

Yttranden inkom fran Stockholms stad, Stockholms Léns Landstings Trafikférvaltning samt
Samarbetsnimnden i Arsta Partihallar. Ett yttrande inkom frin allméinheten. Inkomna synpunkter
ledde till en 6versyn och forandring av de ytor som tillfalligt behover nyttjas under byggtiden.

Efter granskningen av planen beslutade Trafikverket att andra omfattningen av viagplanen. En av de
foreslagna ramperna, den som i tidigare rapporter kallats Ramp C, beslots senareldggas tills Forbifart
Stockholm har 6ppnats. Det finns annars risk for att Ramp C blir en alternativ "genvig” och skapar
kobildning pa Essingeleden och Sodra Lanken. I det fortsatta arbetet har vigplanen darfor avgransats
till att omfatta anldggande av en broramp, den som i tidigare rapporter kallats for Ramp A. Den
forandrade omfattningen av viagplanen medforde att Trafikverket beslutade att ett fornyat samrad
skulle hallas for samradshandlingen.

Samradshandlingen stalldes ut for ett fornyat samrad for allmanheten under perioden 2017-04-11 —
2017-05-04 och handlingarna fanns tillgdngliga pa f6ljande platser:

e Trafikverket, Solna Strandvag 98, Solna

o Trafikverkets hemsida, www.trafikverket.se/essingeleden-sodralanken

Brev skickades ut till de fastighetsigare som berors av aktuell ramp samt till 4gare av de fastigheter som
berordes av den ramp som nu utgér ur planen. Synpunkter inkom fran Stockholms stad och Ellevio.
Synpunkterna ledde till en 6versyn over en av de ytor som foreslas anvandas tillfalligt under byggtiden.
Vagplanen kommer harefter att stillas ut for granskning pa nytt.

Inkomna synpunkter och kommentarer dr sammanstéllda i en samradsredogorelse.

1.7 Analys enligt fyrstegsprincipen

Den formella fysiska planeringen ska foregas av en forberedande studie, ofta en sé kallad
atgardsvalsstudie, som innebar en forutsattningslos transportslagsovergripande analys utifran den s&
kallade fyrstegsprincipen om vilka dtgarder som kan behéva vidtas for att utveckla transportsystemet
pa bade kort och lang sikt.
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Fyrstegsprincipen innebir ocksé att majliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis och att
atgirder pé de lagsta stegen ska prioriteras for att 16sa identifierade problem. Forst i sista hand ska man
vilja om— eller nybyggnad av infrastruktur, se Figur 6.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgérder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.

val av transportsatt,

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig storre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 6 - Beskrivning av fyrstegsprincipen (kélla: Trafikverket).

I Viglagen, fore 2013, dterfanns krav pa delvis motsvarande forberedande studie i form av en sa kallad
Forstudie. 2007 tog davarande Végverket fram en férstudie ”Vig 75 Sodra Linken — Essingeleden,
objekt 51470”. 1 Forstudiens analys framkom att det "kridvs ombyggnadsatgirder som minimerar
vaxlingen mellan trafikstrommarna”. Forstudien presenterade tre olika forslag (A, B och C) pa atgarder
for att 16sa kapacitets- och framkomlighetsproblemen. Forstudien avslutades utan att lansstyrelsen gavs
mdjlighet att besluta om projektet kunde antas medféra betydande miljopaverkan.

Eftersom beslut om miljopaverkan saknas fran den tidigare planlaggningsprocessen beslutade
Trafikverket 2015 att ater starta upp planldggningsprocessen, men nu enligt den nya viglagen fran 2013
genom att ta fram ett samradsunderlag for ldnsstyrelsens beslut om projektets miljopéverkan.
Projektets omfattning ar baserat pa forstudiens forslag avseende om- respektive nybyggnad,
fyrstegsprincipens steg 4, och omfattande till en borjan tva ramper, Ramp A och Ramp C. Efter
ytterligare analyser har beslutats att vigplanen ska omfatta nybyggnad av Ramp A, se Figur 14 och
Figur 15. Forslagen beskrivs ndrmare i avsnitt 4.3 Alternativa utformningar-.

2 Miljobeskrivning

2.1 Miljébeskrivningens syfte

En vigplan for ett projekt dér lansstyrelsen beslutat att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska enligt viglagen (1971:948) innehélla uppgifter om verksamhetens férutsebara
paverkan pa manniskors hilsa och miljon. Denna paverkan pa hilsa och miljon ska beskrivas i en sa
kallad miljobeskrivning. Miljobeskrivningen utgor i detta fall en del av planbeskrivningen for E4/E20
Essingeleden - S6dra Lanken.
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2.2 Lasanvisning

Miljobeskrivningen ingér i planbeskrivningen. De befintliga miljéforhillandena redovisas i avsnitt 3
Forutsdttningar. Miljopaverkan av planforslaget beskrivs i avsnitt 5 Effekter och konsekvenser av
projektet. Vidare beskrivs vigplanens overensstimmelse med miljébalkens allmédnna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och hushéllningsbestimmelser i avsnitt 7.

2.3 Avgransning

Foljande miljoaspekter har bedomts vara vasentliga och beskrivs séledes i miljobeskrivningen:

Mark och dagvatten
Boende och hilsa
- Buller
- Luft
e Risk
Klimat

Vidare redovisas kortfattat landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljé och rekreation.

Maénga av de miljoeffekter och konsekvenser som foljer av projektet kommer att vara begransade till
vagplaneomradet. Effekter kan dock dven uppsté pa systemnivd. Exempelvis kan projektets eventuella
inverkan pé trafikméingder paverka utslappen av vaxthusgaser. I dessa fall stracker sig den geografiska
avgransningen (influensomradet) utanfér vagplaneomradet.

Det geografiska omrade inom vilket det uppstar miljopaverkan kallas utredningsomradet.
Utredningsomréadet omfattar vagplaneomradet samt influensomradet. Huruvida det ar relevant att
studera miljopaverkan inom hela utredningsomradet eller endast delar av denna varierar beroende pa
vilken miljoaspekt som studeras och om det dr drift- eller byggskedet som utvirderas.

Byggstarten for projektet berdknas ske ar 2018 och rampen berdknas vara klara for trafikering omkring
ar 2020. De trafikprognoser som har tagits fram giller for en framtida situation ir 2030. Ar 2030 har
diarmed valts for avgransning i tid.

2.4 Miljopaverkan — nulaget och nollalternativet

For att beskriva projektets miljopaverkan har de miljokonsekvenser som f6ljer av projektet (bygg- och
driftskedet) jamforts med sévil nuldget som ett s kallat nollalternativ. Nollalternativet ar ett alternativ
dar projektet inte genomfors och dar det darmed inte byggs ndgon ramp. Syftet med nollalternativet ar
att skapa en referensram som gor det lattare att bedoma den paverkan som uppstar av projektet.
Nollalternativets antagande bygger i detta fall pa de framtida forhallandena med bland annat fortsatt
befolknings- och trafikutveckling.

Berdkningarna som gjorts for trafiksituationen i nollalternativet har utgatt fran en framtida situation ar

2030. Idag passerar omkring 50 000 fordon per dygn i vardera riktningen utmed aktuell stricka
(Essingeleden — Sodra Linken). Ar 2030 beriknas denna siffra 6ka med cirka 3-4 %.
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3 Forutsattningar

3.1 Trafik och trafikanter

De trafikfloden som ligger till grund for berdkning av miljoeffekter redovisas i Figur 7. De bygger pa de
regionala trafikprognoser som gjorts av Trafikverket (basprognos 2030), vilka kompletterats med
uppgifter fran RUFS (Stockholms ldns landstings regionala utvecklingsplan for Stockholmsregionen).

]

10000 SRR
f {12400

Figur 7 — Arsmedeldygnstrafik 2030

Fordelning mellan ramper har gjorts genom att anvénda resultat frén trafiksimuleringar 2030.
Simuleringarna visar ocksa att tgirderna inte ger nigra omférdelningar av trafik mellan Arstalinken
och det lokala viagnaitet.

Trafiken 6kar med cirka 3-4 % jaimfort med nuldget. Dagens trafik redovisas i avsnitt 1.2.2 Trafik. Att
okningen inte blir s& stor beror pa att nya planerade trafikleder har 6ppnats och att trangselskatterna
har utokats. Andelen tung trafik bedoms 6ka till cirka 10 %. Av Figur 7 framgér att den féreslagna nya
bron, Ramp A, anvénds av ca 12 400 fordon/dygn (avser arsmedeldygnstrafik).

3.2 Markanvandning

Intill Partihallarna ligger Stockholm Arsta kombiterminal, ett nyligen ombyggt logistikcentrum dér
gods frén vag- och tdgburna system kan tas emot for vidare citydistribution. Vastberga industriomrade
ar beldget vaster och séder om befintliga infrastrukturanldaggningar och innehéller flera logistikforetag.
Tillgangligheten till omrédet ar darfor viktig. I 6vrigt domineras omrédet av trafikanldggningarna.

3.3 Landskap

Fem olika karaktarslandskap har identifierats for utredningsomradet: Infrastruktur, industriomrade,
kontor och service, bostadsomréde och gronomréade.
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Utredningsomradet domineras av infrastruktur, tunga infrastrukturanlaggningar, viagbanor, korsande
trafik/trafikslag i olika plan. Hastigheten ar hog och det ar inte anpassat for gdng/cykeltrafik. Strax
oster om Abyvigens trafikplats har Sédra Linken sin framtridande tunnelmynning, avluftstorn i glas
samt Arsta hoghusbebyggelse i bakgrunden.

Figur 8 - Vly frén Arstabergs pendeltagsstation mot nordvést med Arstalénkens avgreningar mot Essingeleden.

Hoghusbebyggelsen vid Sandfjardsgatan i bakgrunden ar ett tydligt landmaérke i omrédet. Den
nedsinkta vigbanan (Arstalinken) dr inramad av vegetation. Detta fungerar som utsmyckande element
samt bullerskydd och visuell barriar mot omgivande omréden. I den vistra delen av utredningsomradet
domineras stadsbilden av Nyboda trafikplats och Essingeleden med ramper samt korsande
jarnvagsbroar. Ett nytt tillskott i detta omrade ar bron for Citybanan vilken framtrader som ett
dominant element.

Vister om Arstalinken (vig 75) och séder om trafikplats Nyboda ligger Vistberga industriomrade som
utgors av ett storre industri- och verksamhetsomréade, godsbangérd samt kombiterminal. De stora
byggnaderna bidrar till att omradet upplevs som en storskalig miljo. Gatumiljon &r inte anpassad for
gang- och cykeltrafik, dock finns det fortfarande omraden som frekvent anviands som genomfart av
gdende och cyklister. Utmed végarna i industriomradet finns mindre gronytor med inslag av
slyvegetation och ogris. Norr om Arstabergsvigen forekommer service- och kontorsverksamheter, en
mindre matbutik och skola. Oster om jirnvigen finns inslag av gronomraden.

Norr om Arstabergsvigen, bakom Aminningeviigen och Tvirbanan, tar Arsta vid. Arsta ir ett
tidstypiskt bostadsomrade som borjade byggas ut pa 1940-talet. Bostadsomradet kan delas in i tva
karaktarsomraden. Vister om jarnvigen ar bebyggelsen samlad i nagra fa kluster av h6ghus med stora
omgivande gronomraden. Oster om jirnvigen ir bebyggelsestrukturen i mindre skala och titare.
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Figur 9 - Viy mot sydvést fran Arstabergs pendeltagsstation med nya Alvsjébédgen och kombiterminalens nya kran i
bakgrunden. Omradet &r starkt praglat av infrastruktur och verksamhetsomraden.

Figur 10 - Gabionmuren framtréder i den vegetationskléddda sldnten mellan Arstalénken och Arstabergsvégen.
Trédplanterade vallar I6per ldngs Arstalénken och Arstabergsvégen och utgér delvis ett bullerskydd.

3.4 Kulturmiljo, naturmiljé och rekreation

Kulturmiljé

Byggnaderna som ingar i Vistra Arsta Partihallsomrade har enligt Stockholms stadsmuseum
(inventering 2008) bedomts inneha "mycket stora samhalls- och stadsplaneringshistoriska varden”.
Aven de infrastruktur- och industrihistoriska viirdena #r stora, liksom de byggnadsteknikhistoriska.
Partihallsomradet med ingdende byggnader (enligt Stockholms stads kulturhistoriska klassificering av

17



bebyggelse) ar "sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnirlig
synpunkt". Tradgirdshallen (den langsmala partihallen mellan Partihandelsviigen och Abyvigen)
bedomdes vara av sarskilt stort samhillshistoriskt intresse med stora arkitektoniska och arkitektur-
historiska varden. Tradgardshallen dr en marknadsplats/saluhall f6r blomsterhandlare med varor fran
Milardalen och import fran manga delar av véarlden.

Bostadsbebyggelsen vid Svardldngsviagen och Jarnlundsvigen ingr i ett stort sammanhingande
omréide med lamellhus frdn 1950-talets borjan. Fastigheterna ar gulklassade och ingér i en
kulturhistoriskt vardefull miljo.

P& en yta som avses att nyttjas tillfalligt under byggtiden finns en lamning registrerad i
riksantikvarieimbetets fornlamningsregiser, Brannkyrka 198:1 som ir registrerad som bytomt.
“Liljeholmssparet” med Nybodatunneln utgor en del av den ursprungliga véstra stambanan innan
Arstabron byggdes och Liljeholmens station lades ned 1929. Banan &r fortfarande intakt som
industrispar och anvinds ibland for fordonsleveranser till Stockholms Lokaltrafik.

av bebyggelse

Teckenférklaring

BLA Fastigheter med bebyggelse vars
kulturhistoriska varde motsvarar
fordringarna for byggnadsminne i
kulturmiljolagen. Byggnadsminnen,
begravningsplatser samt
kyrkobyggnader skyddade
enligt kulturmilyélagen.

GRON Fastighet med bebyggelse
som ar sarskilt vardefull frin historisk,
kulturhistorisk, miljomassig eller
konstnarlig synpunkt

GUL Fastighet med bebyggelse av
positiv betydelse for stadsbilden
och/eller av visst kulturhistoriskt varde

™ Kulturhistoriskt vardefulla omréden

utpekade av Stockholms stadsmuseu‘n.D- OSTBERGA Ndrst:

Figur 11. Kulturhistorisk klassificering av bebyggelse. Kélla: Stockholms stad.

Natur och rekreation

Infrastrukturanldggningarna dominerar stort i omradet och utgér sammantaget en betydande fysisk
och ekologisk barriir. Rekreationsintressen av betydelse saknas. Under ramperna till Nyboda
trafikplats/Essingeleden gar en gang- och cykelvig. Denna vig utgor en del av Stockholms stomnét for
géng- och cykeltrafik och anvinds framst for att na rekreationsomraden som Trekanten och Malaren.
Arstafiltet utgors av 6ppna, grona ytor som anvinds flitigt av gang- och cykeltrafikanter. Arstafiltet
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fungerar som en viktig forbindelse av natur/vegetation 6ver Sodra Lanken. En planskild forbindelse
over Arstalinken finns parallellt med jirnvigen.

Ingen information om betydelsefulla naturvirden har pétriffats. Oster om jarnvigsbron l6per tva
tradrader med rodek som vixer pa en avsats omkring 1,5 meter 6ver vigens niva. I vigens mittremsa
16per en upphdéjd planteringsyta avgrinsad med granitblock dér det bland annat vixer buskar. I den
norddstra slinten nedanfér Arstabergs pendeltigstation viixer en grupp med stora lénnar.

3.5 Mark- och vatten

Markféroreningar

Markanliaggningarna dar laget for Ramp A planeras, byggdes i samband Sodra Lankens utbyggnad och
ar darmed relativt nyanlagda. I samband med projekteringen av Sédra Linken, som utfordes pa 1990-
talet, utférdes undersokningar, provtagningar och analyser av metaller och opolara alifater.
Analysresultaten visade inte pa forekomst av fororeningar. En efterbehandlingsatgird utfordes av en
oljeférorening soder om trafikplats Abyvigen. (Forstudie, Vigverket 2007)

Inom omradet for Ramp A har ingen ytterligare miljoteknisk markundersokning utforts inom ramen for
detta projekt. Eftersom markanldggningarna i hela omradet for Ramp A ir nyanlagda i samband med
byggandet av Sodra Lanken finns ingen misstanke om omfattande fororening i marken.

Vatten

All avvattning av befintliga vigar inom planomradet sker i ledningar som ansluts till Stockholm Vattens
dagvattennit. Langs sodra kanten av Sodra Lanken stracker sig ett grunt, grasbevuxet dike med
kupolbrunnar som ar atskilt fran korbanorna med kantsten. Dagvattenledningarna mellan trafikplats
Nyboda och trafikplats Abyvigen ansluter till Stockholm Vattens dagvattenanliggning fran tre
delomraden. Omrade 1 och 2 avleds via tva av Stockholm Vattens dagvattentunnlar, Arstadalstunneln
och Arstatunneln, till Arstaviken. Bdda dessa tunnlar ir utformade som avsittningsmagasin for rening
av dagvatten. Magasinen ar forsedda med skdrmar som fungerar som oljeavskiljare och kan vid
hindelse av utslipp begrinsa vidare flode till Arstaviken. Dagvatten frin omrade 3 avvattnas via ett
fordrojningsmagasin i Sédra Lankens tunnel till Stockholm Vattens nér sterut med troligt utlopp i
Hammarby Sjo. Det finns avstangningsmojligheter vid hdndelse av utslapp vid olycka.

mmm Omrade 1
Omrade 2

\\ Omrade 3

’:--...__

Figur 12 - Végstrdckan mellan trafikplats Nyboda och trafikplats Abyvégen kan delas in i tre delavrinningsomréaden
som ansluts till Stockholm Vattens nét pa tre platser.

Miljokvalitetsnormer for vatten anviands for att ange krav pa vattnets kvalitet i flera olika avseenden.
Bestimmelser om kvalitet och status pa yt- och grundvatten finns i forordningen om forvaltning av
vattenkvalitet (SFS 2004:660). De grundldggande kvalitetskraven, som uttrycks i form av
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miljokvalitetsnormer, syftar till att alla vattenférekomster ska uppné minst god kemisk yt- eller
grundvattenstatus samt god ekologisk status senast den 22 december 2015.

Arstaviken omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) enligt Vattenforvaltningsforordningen
(2004:660). Gillande miljokvalitetsnormer beslutades 2016. Enligt det dnnu inte faststillda
arbetsmaterialet har Arstaviken god ekologisk status och ej god kemisk status. Anledningen till den
otillfredsstillande kemiska statusen dr hoga halter av bland annat industriella fororeningar och
tungmetaller.

Hammarby sjo ar en del av vattenforekomsten Strommen som omfattas av miljokvalitetsnormer
beslutade 2016. Strommen har otillfredsstillande ekologisk status och den kemiska statusen ej god.
Kvalitetskraven ar att méttlig ekologisk status ska uppnés till 2027 pé grund av att hamnverksamheten
som péverkar vattenférekomsten har visentligt samhallsintresse. For att uppné god ekologisk status
kan inte hamnverksamheten fortsitta bedrivas i nuvarande omfattning.

Det finns ingen av Vattenmyndigheten avgransad grundvattenforekomst inom utredningsomradet.
Miljokvalitetsnormerna for grundvatten dr i detta fall darfor inte relevanta.

I Stockholms stads dagvattenstrategi fran 2015-03-15 anges bland annat mélet:
”Dagvattenhanteringen ska bidra till en forbdttring av Stockholms yt- och grundvattenkvalitet sa att
god vattenstatus eller motsvarande vattenkvalitet kan uppnds i Stockholms samtliga
vattenomrdden”.

Tabell 1 Miljskvalitetsnormer fér Arstaviken och Strémmen (Hammarby sjé).

Aktuell status Kvalitetskrav Undantag
God ekologisk 2021: God
status ekologisk status

Mindre stringa krav for
kvicksilver, kvicksilverforeningar
och bromerade difenyler. Utokad
tidsfrist till 2027 for tributyltenn
foreningar, bly och blyféreningar,
kadmium och kadmiumféreningar
och antracen.

Arstaviken
(VISS 2017 a)

Utokad tidsfrist och mindre
stranga krav: Morfologiska
forandringar och 6vergodning

Otillfredsstallande 2027: Mittlig
ekologisk status ekologisk status

Strommen

(VISS 2017 a)

Mindre stringa krav for
kvicksilver, kvicksilverforeningar
och bromerade difenyler. Utckad
tidsfrist till 2027 for
tributylféreningar, bly och
blyforeningar samt antracen.
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3.6 Boende och héalsa

3.6.1  Buller

Buller paverkar hélsa och vilbefinnande och hamnar hégst upp pa listan 6ver allvarliga storningar i
samhallet. Nationella bullerkartlaggningar visar att cirka tv miljoner invinare utsitts for
trafikbullernivaer hogre &n riksdagens ldngsiktiga mal. Den dominerande bullerstérningen ar
trafikbuller och de flesta bullerutsatta finns idag langs vagar i titorter och stader.

Riktviarden gillande trafikbuller utomhus aterfinns bland annat i propositionen 1996/97:53
Infrastrukturinriktning for framtida transporter. De riktvirden som finns angivna i denna proposition,
och som avser trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnad av bostader eller vid
nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikleder, dterfinns i Tabell 2 nedan. I propositionen
1996/97:53 finns dven foljande skrivelse: "Vid tillimpning av riktvdrdena vid atgdrder i
trafikinfrastrukturen ska hdnsyn tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall
utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvdrdena
inte overskrids.”

Tillaimpningsforeskrifter for riksdagens riktvarden for trafikbuller aterfinns vidare i Boverkets skrift
Allméinna rad Buller i planeringen 2008:1.

Tabell 2 Riksdagens riktvarden fér trafikbuller.
Ljudniva i dB(A)

Inomhus 30 45
Utombhus vid fasad (frifaltsvarde) 55 -
Utomhus vid uteplats i anslutning till - 70
bostad

Skolor och barnomsorgslokaler bedoms inomhus som bostidder med undantag frdn maximal ljudniva
nattetid. I lokaler som matsalar och gymnastiksalar kan hégre ljudnivaer accepteras. Pa skolgardar ska
det finnas omréden dar ljudnivan understiger 55 dB(A) ekvivalent ljudniva.

Trafikverket har utfardat en riktlinje (TDOK 2014:1021) dar bland annat hogsta rekommenderade
varden for buller anges. De dr desamma som for de nationella riktvirdena men anger dven varden for
annan typ av bebyggelse (tex vardlokaler) och friluftsomréden.

Det trafikbuller som uppstér i och med transporter till och frén byggarbetsplatser bedéms enligt de

riktvirden som galler for trafikbuller (Tabell 3). Trafik inom byggarbetsplatser samt annat buller som
uppstar i samband med byggande, bedoms som byggbuller enligt Tabell 3.
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Tabell 3 Naturvardsverkets riktvérden for bullernivaer under byggtiden (Kélla: utdrag fran NFS 2004:152)

Helgfri ma-fr 16-, s6-, och helgdag Samtliga
dagar

Dag 07-19  Kvill 19-22 Dag07-19  Kvall 19-22  Natt 22-07

LAeq LAeq LAeq LAeq LAeq LAmax
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Permanentbostader och fritidsbostdder
Utomhus (vid fasad) 60 50 50 45 45 70
Inomhus (bostadsrum) 45 35 35 30 30 45
Vardlokaler
Utomhus (vid fasad) 60 50 50 45 45 -
Inomhus 45 35 35 30 30 45

Det ar framst trafiken pd E4/E20 och vig 75 som orsakar hoga ljudnivéer i vigens direkta omgivning.
Aven trafiken frin stambanan/jirnvigen som gar pa bro 6ver Arstalinken och trafiken fran sparvigen
(tvirbanan) som gir lings med Arstabergsvigen, bidrar till hoga ljudnivéer.

Ljudnivimatningar har utforts for nuldget for de fastigheter som befinner sig nirmast Ramp A och som
exponeras for de hogsta ljudnivierna, se Figur 13. Dessa fastigheter ligger vid Svardlangsvigen 54 och
Jarnlundsvigen 6. Métningarna visar att fastigheterna exponeras for ekvivalenta ljudnivierna mellan
65-66 dB(A) och maximala ljudnivier mellan 81-84 dB(A) utomhus vid fasad, se Tabell 4.

RN - < 4

Figur 13 - Jérnlundsvégen 6 och Svérdlangsvégen 54 i Arsta

De trafikméngder som har anvants i ljudnivdberdkningarna beskrivs i avsnitt 1.2.2 och 3.1

2 Naturvardsverket, 2004. Naturvardsverkets allmdnna rad om buller fran byggplatser [till 2 kap. och 26 kap. 19 §
miljébalken]. NFS 2004:15.
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Tabell 4 Uppmétta ljudnivaer (utomhus vid fasad) fér nuldget fér de fastigheter som ligger ndrmast Ramp A (vég-
och jérnvégstrafik inom utredningsomréadet).

Ljudniva i dB(A)
66 84

Svardlangsvagen 54 (méatningar utférda 18-20
november)

3.6.2 Luft

Med luftfororeningar avses sidana dmnen och fororeningar som férekommer i luftmassan och ar
skadliga for hélsa, natur- eller kulturmiljo. Sarskilt inom tétorter, dar den tdta bebyggelsen begransar
luftutbytet, kan hilsofarliga halter forekomma. De luftféroreningar som i forsta hand &r relevanta att
studera i detta projekt ar partiklar (PM10) och kviveoxider. Exponering for hoga partikelhalter kan
orsaka savil kortvariga som langvariga hilsoeffekter.

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras enligt 5 kap. miljobalken och i
forordning (2001:527) om miljokvalitetsnormer, for utomhusluft regleras tillitna halter i utomhusluft
for ett antal &mnen. Specifika riktvarden eller regler for pdverkan pa utomhusluftens kvalitet under
byggskedet saknas. De faststillda miljokvalitetsnormer som géller for driftskedet giller dock generellt.
Enligt miljobalken ska en miljokvalitetsnorm ange de fororeningsnivaer eller storningsnivier som
manniskor kan utséttas for utan fara for oldgenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan
belastas med utan fara for patagliga olagenheter. Miljokvalitetsnormer for luft regleras i
Luftkvalitetsforordning 2010:477. Eftersom MKN for partiklar (PM10) och kviavedioxid (NO-) ar
svarast att klara, omfattar miljobeskrivningen endast en utviardering av MKN for dessa tva. Forordning
2010:477 anger foljande, se Tabell 5.

Tabell 5 Géllande miljékvalitetsnormer fér PM10 och NOz. F6ér gang- och cykelvégar tilldmpas tim- och
dygnsmedelvérden

Luftfororening Miljokvalitetsnorm
Timmedelvirde | Dygnsmedelviarde | Arsmedelvirde

NO: 90 pg/m?3 (far 60 pg/m?3 (far 40 pg/m3
overskridas 175 overskridas 7
timmar/ar) dygn/ar)

De luftfororeningar som forekommer inom utredningsomradet ar fraimst genererade av trafiken pa
E4/E20 Essingeleden och Arstalinken (viig 75). Stockholm och Uppsala lins Luftvardsférbundss (SLB)
kartldggning fran 2010 redovisar hoga nivéer av kvivedioxid (NO2) och partiklar (PM 10) langs
strackan. Allmént giller att luftféroreningshalterna ar avtagande med 6kat avstand fran vigen.

3 http.//www.slb.nu/Ivf/

23



Enligt SLB:s luftféroreningskartor fran 2010 6verskrids halten kviavedioxider gillande
miljokvalitetsnorm inom ett avstind pé cirka 30-40 meter fran E4/E20 och cirka 20-30 meter fran vig
75. Vid Sodra Lankens tunnelmynning 6verskrids halten inom ett avstdnd pé cirka 70 meter. Inom
planomradet finns ingen bostadsbebyggelse som berors av 6verskridanden av normen for
kvavedioxider (>60 ug/m3 dygnsmedelvéarde). Utanfor planomrédet finns bebyggelse som riskerar att
beroras av 6verskridanden av normen, detta giller for bostadsbebyggelse vid Midsommarkransen
utmed Nioortsvéagen och Liljanskolan vid Nybodaringen. Den bostadsbebyggelse som berdrs av
dygnsmedelhalter for kvivedioxider mellan 48-60 pg/ms, finns inom ett avsténd pé cirka 200 — 250
meter frin tunnelmynningen (vid trafikplats Abyvigen), nirmast Améinningeviigen/Arstabergsvigen
(cirka 100 meter fran Arstalinken) och Arstabergsviigen/Nybodaringen (cirka 200 meter fran
Arstalinken/E4/E20) samt vid Nioortsviigen (Midsommarkransen) (cirka 200 meter frin E4/E20)

Miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) 6verskrids (>50 ug/ms dygnsmedelvirde) inom ett avstind
pa cirka 20-30 meter fran vig 75 (Arstalinken), vid S6dra Linkens tunnelmynning (vid trafikplats
Abyvigen) Gverskrids halten inom ett avstand pa cirka 70 meter och inom ett avstand pa cirka 30-70
meter frin E4/E20 (storre avstand vid trafikplats Nyboda). Inom planomrédet finns ingen
bostadsbebyggelse som riskerar att paverkas av 6verskridanden av partiklar (PM10). Den bebyggelse
som berors av dygnsmedelhalter av partiklar (PM10) mellan 35-50 ug/ms3 6verensstimmer i stort sett
med den bebyggelse som berors av dygnsmedelhalter av kviavedioxider mellan 48-60 pg/ms, se
avsnittet ovan.

3.7 Risk

Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vastra Gétalands 1dn har gemensamt tagit fram en riskpolicy
for markanvandning intill transportleder for farligt gods (Lansstyrelserna, 2006). Enligt dessa ska
riskhanteringsprocessen beaktas vid all nybyggnation inom 150 meters avstand ifran farligt godsled.

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har gett ut riktlinjer for planlaggning intill vigar och jarnvagar dar det
transporteras farligt gods4. Enligt riktlinjerna ska minst 25 meter héallas bebyggelsefritt fran
transportled for farligt gods. Rekommenderat skyddsavstand till bostader uppgér till 75 meter och till
industri och kontor till 40 meter.

Riskkallor

Riskinventeringen har avgrinsats till att inkludera verksamheter som ligger inom 150 meter fran
Arstaldnken, se nedan:

e Arstaldnken utgor en del av Stockholms ringled som kopplar Sédra Linken med vig E4/E20
Essingeleden norrut och Sodertiljevigen soderut. Essingeleden E4/E20 ar Sveriges mest
trafikerade vagavsnitt och ar primér transportled for farligt gods. Genomfartstrafik for farligt
gods hinvisas till priméra transportleder och alla olika typer av farligt gods far forekomma.
Sodra Lanken, vilken gar i tunnel, har dock vissa restriktioner d& férbud mot transport av
farligt gods som kan medfora mycket stora explosioner foreligger mellan kl.07.00-19.00.

e Soder om trafikplats Abyvigen ligger en drivmedelsstation vilken hanterar bensin, etanol och
fordonsgas.

4 Riktlinjer fér planldggning intill vdgar och jérnvégar dér det transporteras farligt gods. Fakta 2016:4,
Lénsstyrelsen Stockholm
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e Stambanan korsar Arstalinken pa broar. Utbyggnad pagar av en tillkommande jirnvigsbro for
Citybanan mellan Alvsjo station och Arsta.

e Liljeholmssparet med Nybodatunneln utgor en del av den ursprungliga vistra stambanan innan
Arstabron byggdes och Liljeholmens station lades ned 1929. Spret #r intakt som industrispar
och anvinds ibland for fordonsleveranser till Stockholms lokaltrafik.

Skyddsvarda objekt

Omradet domineras av tung infrastruktur. Det finns inga bostider alldeles intill Arstalinken. Nirmaste
bostadshus ligger i Arsta cirka 85 meter norr om Arstalinken.

I omradet séder om Arstalinken dominerar sillankdpshandel, lagerverksamhet och infrastruktur. Hir
ligger verksamhetsomradet Vastberga industriomréde, Partihallarna med lagerverksamhet och handel,
Stockholm Arsta kombiterminal dit 1angviga gods anlinder for distribuering i City samt Alvsjo
Godsbangard. Detta medfor att de personer som forvintas vistas sdder om Arstaléinken frimst ar
anstillda vid verksamheterna, samt besokare i sdllank6pshandeln.

Norr om Arstalinken forvintas ménniskor uppehélla sig pa Arstaberg station for byte mellan olika
transportmedel. I stadsdelen Arsta nordost om Arstalidnken ligger bostadshus, frimst flerfamiljshus i
tre plan.

Sydost om Arstaldnken planeras Arstafiltet, ett nytt omrade med cirka 6000 nya ligenheter till 15 000
invanare. Vid byggnationen av dessa nya bostider behover nirheten till Arstalinken och Sdra Linken
tas i beaktande.

Potentiellt samhallsviktig verksamhet inom vigplanens influensomréade redovisas i Tabell 6:

Tabell 6 Potentiellt viktig samhéllsviktig verksamhet inom vagplanens influensomrades

Anldggning Beskrivning av verksamheten

Jarnvigsbro 6ver Arstalinken  Stambanan korsar Arstaldnken pa broar. Utbyggnad pagar av en
tillkommande jarnvagsbro fér Citybanan mellan Alvsjé station och
Arsta.

Tvarbanan Tvarbanan &r en sparvig som l6per norr om Arstaldnken, parallellt
med Arstabergsvagen. Tvarbanan har en hallplats vid Arstabergs
station. Avstandet mellan Arstaldnken och tvirbanan uppgar till cirka
60 meter.

Arstaberg station Arstaberg station med anslutningar mellan

pendeltag, tvarbana och buss.

Hemtjanst Din Hemtjénst har kontor pd Amanningevagen 72, Finsk hemtjanst
har kontor pa Skattungsviagen 23. Bada ligger i Arsta, cirka 70 resp.
140 meter norr om Sodra Lanken.

Arstaléinken Arstalanken, Essingeleden och Sédra Lanken klassas i denna rapport

som samhallsviktiga verksamheter.

5 E4/E20 Essingeleden — Sédra Lédnken — PM Risk (2016-01-29)
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3.8 Klimat

Vagtrafiken bidrar till stora utslapp av vixthusgasen koldioxid. Av de totala koldioxidutslappen i
Sverige stér transportsektorn for cirka 30 procent och huvuddelen av dessa kommer fran personbilar
och tunga fordon. I Stockholms lin star transportsektorn for ungefar hélften av koldioxidutslédppen.

Transportsystemet paverkar klimatet inte enbart genom utsléapp frén trafik utan dven frén utslapp fran
byggande, drift och underhall av infrastruktur. Sett Gver ett ar motsvarar byggande, drift och underhall
av vagar och jarnvagar storleksordningen 10 procent av transportsektorns (inrikes) utslapp. For en
nyinvestering kan dock infrastrukturhallningens (byggande, drift och underhéll) andel av den totala
energianviandningen och klimatpéverkan vara betydligt storre sett 6ver livstidens. Det som genererar
emissioner ar tillverkningen av det material som anvéands for anlaggningen (till exempel stl, asfalt och
betong).

Enligt ett av de transportpolitiska mélen ska transportsektorn bidra till att det nationella
miljokvalitetsmalet om begransad klimatpéverkan nas. Till ar 2030 ska Sverige ha en fossiloberoende
fordonsflotta, vilket Trafikverket tolkat som en minskning av koldioxidutslappen fran vagtrafiken med
80 % till &r 2030 jamfort med ar 2010. Till &r 2050 har regering och riksdag beslutat att Sverige inte
ska ha négra nettoutslapp av klimatgaser. Det innebar att transportsektorn till ar 2050 beh6ver minska
sina utsldpp till ndra noll. Det 4r en enorm utmaning som kraver kraftiga styrmedel pa olika nivaer i
sambhéllet och en fériandring av bdde samhills- och infrastrukturplanering.

I projektet har ett systematiskt arbete med klimat- och energieffektivisering utforts som en del av
planeringen och utforandet av projektet. Syftet med arbetet ar att 6ka medvetenheten om den
klimatpéverkan och energianvandning som projektet ger upphov till samt identifiera
forbattringspotentialer for att minska denna paverkan. Det systematiska arbetssittet baseras pa den
klimatkalkyl7 som har upprattats enligt anldggningskalkylen.

3.9 Byggnadstekniska forutsattningar

3.9.1 Byggnadsverk

Den nya rampen ansluter i 6ster mot befintlig trafikplats Abyvigen, som bestar av en planskild
cirkulationsplats med pa- och avfartsramper ned till Arstaldnken. Befintliga stodmurar och
brokonstruktioner i trafikplatsen paverkas. Paverkan pa befintliga bankpélar utreds i ett senare skede.

3.9.2 Geologiska och geotekniska forhallanden

Planerad ramp som delvis anliggs i befintligt vigomrade passerar 6ver sprangstensfyllning men ocksa
over ett omrade med lera med en maktighet pa 0-10 meter. Rampen grundliggs pa berg i stor
utstrackning. Tragkonstruktionen for rampen forstiarks pa en striacka av 140 meter med stodpélar. Den
nya brodelen for trafik soderut pd E4/E20 grundliggs delvis pa berg och delvis pa stodpélar.

Grundlaggningen varierar mellan plattgrundlaggning pé krossad fyllning pa berg till pdlgrundlaggning
med borrade stalrérspalar och betongpalar.

6 Forstudie livscykelanalys i planering och projektering. Trafikverket, Publikation 2012:182.

7E4/E20 Essingeleden — Sédra Lénken. PM Klimat och energi.
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3.9.3 Vagavvattning

Dagvattnet avvattnas via Trafikverkets ledningar som sedan leds vidare till Stockholm Vattens
dagvattenniat. Samrad har skett med berorda ledningséagare.

3.9.4 Ledningar

En inventering av befintliga ledningar har gjorts. Fér trafikplats Abyvigen korsar tva vattenledningar
planerad ramp i anslutning till befintlig rondell vid l1angdmétning km 0/000. Vattenledningarna med

dimensionen 200 mm ir ingjutna i konstruktionen och ligger i skyddsror. Justering av ledning gors vid

behov om skyddsror paverkas av anldggning av planerad ramp. Dagvattenledningar som kommer i
konflikt med stoédmur och brostéd behover flyttas.

3.10 Pagaende och planerade projekt

I anslutning till den aktuella strackan finns ett antal padgéende och planerade projekt. Pagdende
detaljplanearbete omfattar:

e 2015-16496: Arsta 1:1,1 Ostberga Drivmedelsanliggning biogas.
e 2007-08046: Programutredning om forutsittningar for en ny stadsdel pa Arstafiltet,
e 2013-00525: Postgarden mm (Arstafiltet etapp 2 sodra)

Stockholms stads cykelplan omfattar ockséa prioriterade atgiarder inom omradet.
3.11 Riksintressen

3.11.1 Riksintresse for transportinfrastruktur

Riksintresse for vdg

Vig E4 ingér i det av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-T. Vag E4 stracker sig
genom hela Sverige, frdn Helsingborg till Haparanda, och ar en viktig vag for langviga transporter av
savil gods som personer. I Stockholms ldn 4r merparten av det statliga befintliga viagnatet av
riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

Vig 75 (trafikplats Nyboda — trafikplats Sickla) ar av sdrskild betydelse for regional och interregional
trafik. Vigen ansluter till utpekad kombiterminal (Alvsj6é godsbangard) som &r av riksintresse.

Befintliga banor av riksintresse

Jirnvigsstrickan Alvsjo-Stockholm-Ulriksdal ingér i TEN-nitet och dr dArfor av internationell
betydelse, ingar dven i det strategiska godsnitet.

Stationer av riksintresse

Arstaberg station #r en jirnviigsstation med resandeutbyte utmed det utpekade jirnvigsnitet och Ar
darfor av riksintresse.

Riksintresse for terminaler

Alvsjo godsbangérd ar en viktig viixlingsbangard med anslutning till kombiterminal och

distributionscentraler. Terminalen har anslutning till Vastra stambanan och vagarna E4/E20 och ar en

av landets storsta.
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4 Den planerade vagens lokalisering och utformning

4.1 Val av lokalisering

Enligt Trafikverkets nya planldggningsprocess omfattar denna vagplan inga alternativa korridorer
eftersom den avser ombyggnad av en befintlig vig.

4.2 Val av utformning

Mélsattningen &r att framkomligheten och trafiksdkerheten inom omrédet ska forstarkas.

Valet av utformning har priglats av att vigen ar lokaliserad i en av Sveriges hardast trafikerade
trafikmiljoer. Mgjligheterna att kunna genomfora byggandet har darfor fatt stor vikt vid valet av
utformning. Daremot paverkar utformningen i liten utstrackning boende och verksamheter i
omgivningen eftersom rampens bidrag till storningar i omradet &r liten.

Under en del av byggtiden kommer den trafik som 6nskar kora fran Trafikplats Abyviigen i ritning mot
viig E4/E20 soderut, cirka 2000 fordon/dygn, att behéva ledas om via Abyvigen — Vistberga allé —
Vistbergavigen - Trafikplats Vastberga. Denna omledning samordnas med Stockholms stads
utbyggnadsprojekt sd att effekterna pa framkomligheten minimeras.

Utformningen grundar sig vidare pé ett stort antal tekniska utredningar inom trafikteknik, geoteknik,
brobyggnad, avvattning med flera funktionsomréden. En forutsattning for trafikprognoserna ar
byggandet av Forbifart Stockholm och S6dertornsleden och markanvandningsprognosen i den
Regionala utvecklingsplanen samt trangselskatter som ger de trafikfloden som redovisas i avsnitt 3.1.

Den geometriska utformningen foljer Trafikverkets krav och specifikationer enligt VGU 2015:086.

Figur 14 — Den féreslagna rampen - Ramp A

Fran den 6verliggande cirkulationen i trafikplats Abyvigen leder den ombyggda pafartsrampen till en
forgrening dar trafik norrut fortsitter pa de yttre korfalten medan trafik soderut passerar pa en ny bro
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over de korfalt som kommer frén Sédra Lanken, se Figur 14. Avstandet fran cirkulationen till
forgreningspunkten ar cirka 100 meter for att ge trafikanter tillrackligt med tid for att gora sitt slutliga
vagval. Inget fysiskt hinder planeras for att forhindra att fordon som valt fel i forgreningen vaxlar
korfalt senare men det kan avradas genom malade sparrlinjer. For att & plats med bron ar mittremsan
borttagen pa en striacka. Dir Arstalinken passerar under jirnvigsbroarna ir sektionen densamma som
idag.

I den fortsatta projekteringen finns bland annat fragor om blandskydd och skevningar att ta stéllning
till sa att 16sningen blir sa trafiksdker som mojligt.

4.3 Alternativa utformningar

4.3.1 Tidigare avfardade alternativ

I forstudien studerades utover det nu foreslagna utbyggnadsforslaget ett annat alternativ, kallat Ramp
B. Till skillnad frin Ramp A som ocks4 utgar fran trafikplats Abyvigen, liggs Ramp B mellan
Arstaliinken och Arstabergsvigen. For att kunna ansluta till E4/E20 séderut méiste rampen passera
under Arstalinkens ramper mot Essingeleden och direfter 6ver Upplagsvigen. Upplagsvigen méste
darfor sinkas cirka tre meter. Forslaget var mer dn dubbelt sa dyrt som Ramp A och tar ocksd mer mark
iansprak an Ramp A. Det forkastades darfor.

] Ada 4% Tt v
ligt Trafikverkets Forstudie fran 2007.

Figur 15 Féreslagna atgérder - Ramp A, B och C - en

Nir vagplanprocessen paborjades pa nytt utreddes till en borjan dven Ramp C, som ar en broramp som
underlittar for trafik frin den sodra delen av E4/E20 som ska vidare mot Arstaviigen, eftersom de
genom denna ramp hamnar i ratt korfalt fran borjan. Efter genomforda analyser och samrad beslutade
Trafikverket att senareldgga Ramp C tills Forbifart Stockholm har 6ppnats, eftersom det annars finns
risk f6r att Ramp C blir en alternativ "genvég” och skapar kobildning pa Essingeleden och Sodra
Lanken.
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4.3.2 Vagplanen

Ett antal olika alternativa losningar for utformning av vigen och dess anldggningar har utarbetats inom
ramen for arbetet med vigplanen. Avsikten var att finna de 16sningar som uppfyller rimliga
funktionskrav och som samtidigt ger en s begriansad paverkan pa omgivningen som mojligt.

For Ramp A provades flera mgjliga utformningar. Alternativ A1 var det forslag som skisserats i
forstudien som innebar att det frin trafikplats Abyviigen byggs tva pafarter visterut, en for att na
Essingeleden norrgdende och en for att nd E4/E20 sodergdende. Alternativet valdes bort av flera skil,
svart att utforma bron, komplicerade arbeten i en besvarlig trafikmiljo samt en simre 16sning for
trafikanterna.

Alternativ A3 syftade till att kunna korsa korfalten vinkelratt for att darigenom fé en kortare och
billigare bro. Alternativet forkastades for att det ger en for dalig trafikmassig standard och uppfyller
inte de geometriska kraven for en trafikplats. Det forutsitter ocksa att gatorna i Ostberga
industriomrade disponeras om.

Alternativ A4 liknar det som nu foreslas med den skillnaden att den sneda bron bara passerar Gver ett
korfalt. Forslaget ger en kortare bro men mer omliaggning av korfilt vilket blir komplicerat med smala
arbetsomréden i olika nivaer och i direkt anslutning till trafik. Det valdes darfor bort.

4.4 Skyddsatgarder

I viagplanen faststélls skyddsétgarder inom vigomradet. De har till uppgift att skydda manniskor och
miljo i omgivningen. I denna plan bedéms inte projektet ge nagra skador pd omgivningen. Orsaken ar
bland annat att tgarderna begrénsas till ett redan trafikstort omrade. Riskanalyserna redovisar risker
for rickespakorning i trafikplats Abyvigen.

5 Effekter och konsekvenser av projektet

5.1 Trafiktekniska konsekvenser

5.1.1 Restid/komfort

Med utgangspunkt ifran efterfragemodellen i Trafikverkets prognosmodell har trafikrorelserna
analyserats i en mer forfinad modell for att se ifall de foreslagna atgidrderna leder till omférdelningar i
vignitet. Hypotesen ir att det finns ett uppdimt behov av att trafikera Arstaliinken. Det gér inte att
med modellerna konstatera att det forhaller sig sa. Analyserna férklarar det med att de alternativa
vigarna fortfarande ar attraktiva jamfort med de relativt smé framkomlighetsférbattringar som gors
med de borttagna vaxlingsstrackorna.

For att kunna kvantifiera skillnaderna gjordes en mer detaljerad analys med mikrosimuleringar for
hogtrafiktiderna séval med dagens trafik som for trafik enligt prognosen.

For trafik vésterut sa ar det under eftermiddagen som den féreslagna Ramp A bidrar till forbattrad
framkomlighet och kortare koer. Framforallt okar tillforlitligheten i systemet, med den befintliga
utformningen varierar restiderna stort. Det som har storst betydelse ar ifall kdsvansen fran
Essingeleden vaxer soderut. Den situationen har man idag. Med kosvans far utbyggnad av Ramp A liten
effekt.
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5.1.2 Trafiksakerhet

Arstaliinken ir kraftigt trafikerad vilket medfér 14ga hastigheter och kobildningar i trafiksystemet.
Planerad ramp bidrar till att olyckor i samband med korfaltsbyten minskar. Samtidigt tillkommer
konfliktpunkter pa den nya rampen.

Svéra olyckor sker i hog grad i hoga hastigheter som bara forekommer i 1agtrafik och de bedoms inte
paverkas s& mycket av de foreslagna atgirderna.

5.2 Landskapsbild

Den befintliga upphdjda planteringen i mitten av Arstal:inken kommer under byggskedet tas bort helt.
Niar Ramp A ar fardigbyggd ateruppbyggs detta upphojda mittparti med granitblock och planteras med
likadant vaxtmaterial som tidigare. Dar mittremsan dr mindre dn 2 meter och dar det blir for skuggigt
for vegetation laggs sma gatsten istéllet.

Den befintliga slanten med vegetation rivs bort helt under byggnationen. Denna sléant byggs dter upp
med likadant material och vegetation som tidigare.

De nya murarna som vetter mot Arstalinken utfors i betong med horisontella band med inliggningar av
fargad sten och forhojd kantsten i granit som i de 6vriga befintliga murarna i S6dra Lanken-projektet.
Den mur som vetter mot Arstabergsvigen blir en gabionklidd mur med klittervixter pa. Denna gabion-
mur blir som en forlingning pa de befintliga gabionmurar som ligger Oster om jarnvagsbron.

I Abyrondellen breddas vigen, vilket medfor schakt i den befintliga kullen. Kullen tas bort helt i
byggskedet, men kommer att dterstéllas sa langt som mojligt och trad ska dterplanteras pa platsen.

Négra trad blir paverkade och maste tas bort. Nya trad planteras ldngre in pa kullen.

5.3 Markanvandning och kommunal planering

Utredningsomréadet ar begransat till viganldggningen och strax intilliggande mark. I Stockholms stads
oversiktsplan pekas omradet ut som en del av innerstadens utbredning. De foreslagna viagatgirderna ar
inte i konflikt med négot pagdende planarbete. Det finns inga planer pa att omvandla det befintliga
verksamhetsomradet, tvirtom stirker pagaende planarbete omrédets stéllning som ett viktigt industri-,
grossist- och logistikcentrum.

Ramp A ryms inom den detaljplan8 som togs fram infér byggande av Tvarbanan och S6dra Linken samt
generalplanen for Arstafilteto

De foreslagna tillbyggnaderna ligger inom omraden som i detaljplanen dr vigomraden.

5.4 Kulturmiljo, naturmiljé och rekreation

Infrastrukturanliggningarna dominerar stort i omradet i nuldget och utgor en betydande fysisk och
ekologisk barriir. Projektet kommer inte att fordndra barridreffekten ndgot namnvért. Det finns inga
hoga naturviarden i omradet som kommer att paverkas av projektet. Den vegetation som méste tas bort

8 Detaljplan Dnr 92094. Planen féreskriver ocksa hégsta bullernivaer fran biltrafik 65 dBA/30 dBA.
9 Generalplan Gpl 5605

31



kommer att aterplanteras. Projektet kommer inte pédverka nagot rekreationsintresse eftersom det
saknas i omrédet. Kulturmiljé bedoms initialt inte paverkas da redovisade kulturmilj6ldmningar ligger
strax utanfor utredningsomradet.

Figur 16. Arstalénken med avfart Essingeleden norrut och séderut. Gangbron 6ver Arstaldnken och den nya bron
Alvsjébagento. Lénnar véxer intill gangbron.

5.5 Boende och halsa

5.5.1 Luftféroreningar

Halten av partiklar (PM10) ar starkt kopplat till anvindandet av dubbdéck. I dagsldget har cirka 70 %
av de fordon som fardas pa vara vigar dubbdick. Matningar visar att dubbdédcksandelen successivt
minskar. I de fall denna trend fortsétter kommer dubbdéicksanvindandet ar 2030 att ha sjunkit till
omkring 50 %. Den forvintade trafikokningen med cirka 3-4 % till ar 2030 bidrar till 6kade
partikelhalter i omrédet, men eftersom dubbdéicksanvindandet forvintas minska leder det till l4gre
halter i omradet oavsett om planforslaget genomfors eller ej jamfort med nuliget.

Kviavedioxidutslapp i trafikmiljon beror till stor del pa bidraget fran dieseldrivna fordonu.
Dieselmotorer har storre utslapp av kviaveoxider och kvivedioxider jamfort med bensindrivna fordon.
Under de senaste tio aren har antalet dieseldrivna fordon 6kat kraftigt i Sverige. Huvudskalet till
okningen ar miljobilsklassningen som har gynnat branslesnala dieselfordon i syfte att minska utslappen
av vaxthusgaser. Matningar i trafikmiljo har visat att emissionsmodeller har underskattat utslappen av
NOx (kvavedioxider och kvaveoxider) fran dieselfordon. Det giller personbilar, ldtta och tunga lastbilar
samt for bussar. Underskattningen av NOx-utsldppen (kviavedioxider och kviaveoxider) géller dven for

10 Alvsjébagen — Jérnvégsbro (1,4 kilometer) under uppférande mellan Alvsjé station och Arstaberg, en del av
Citybanan.

u Kartldggning av halter kvdvedioxid (NO2) och partiklar (PM 10) i Sédermanlands Idn &r 2015, LVF 2015:13,
Ostra Sveriges Luftvardsférbund.
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nyare fordon med striangare avgaskrav. Det dr osdkert om halten kvivedioxider kommer att
underskrida géllande miljokvalitetsnorm till &r 2030.

Avgaser fran arbetsmaskiner innehéller partiklar samt miljo- och klimatpaverkande gaser, exempelvis
kvaveoxider och kolmonoxid. Utsldppen kommer att ske under en begriansad tid och kommer troligen
att utgora en liten del av de totala utsldppen i omradet.

Transporterna till, frén och inom arbetsomradet liksom rivning, schaktning samt tippning och
utjaimning av byggmassor kan medfora att damm sprids i omgivningen. Damning och utslapp under
byggskedet forvintas inte paverka luftkvaliteten annat 4n under begransade tider och lokalt.

5.5.2 Buller

Trafiken inom planomradet forvantas 6ka med cirka 3-4 % till 2030. Trafikokningen medfor inte att
bullernivéerna fran planomradet kommer 6ka négot ndmnvirt, bullernivierna for nulaget,
nollalternativet (framtida situation utan ramp) och utbyggnadsalternativet kommer i stort sett vara
likvardiga.

Bullermétningar och berdkningar visar att rampen bidrar med en vildigt liten del av den totala
bullernivén for de bullerstérda bostéiderna lings Arstaléinken. Ramp A bidrar till att ljudnivin 6kar med
0,3 dB(A) for den niirmaste ligenheten, vid fastigheten pa Jirnlundsvigen 6 (Arsta), se Tabell 7. Enligt
miétningar som har utférts inomhus for de utvalda ldgenheterna, ligger ljudnivierna pa 33-34 dB(A) i
nuldget. Bullersituationen i omradet kommer inte att paverkas namnvért av utbyggnaden av rampen.

De boende kring planomradet exponeras idag for hoga ljudnivaer och s kommer bullersituationen
dven att se ut framgent (prognosar 2030) enligt bullerberdkningarna.

Det ar osidkert vilka fastigheter kring planomradet som har erbjudits fonsteratgirder i tidigare projekt. I
samband med att tvirbanan byggdes (strackan Gullmarsplan — Liljeholmen invigdes ar 2000), sattes
en bullerskirm upp i h6jd med Svirdslangsviigen 66 och ésterut (i riktning mot Arstafiltet). Vister om
denna fastighet kan fonsteratgiarder ha utforts enligt bostadsrattsforeningen, uppgifterna ar dock inte
sikerstillda. Nar Sodra Lanken byggdes 2004 erbjods inga bullerskyddsatgarder till de boende kring
projektomréadet. Trafikverket har inte erbjudit nigra bullerskyddsatgarder till de boende i omradet
under de senaste 20 aren.

I Trafikverkets nationella plan for transportsystemet 2014-2025 prioriterar myndigheten att vidta
atgarder i befintliga miljéeri2 som bedoms utsittas for hoga bullernivaer och dirmed de storsta riskerna
for storningaris. De boendemiljéer som prioriteras for atgarder ar de som exponeras for hoga ljudnivaer
inomhus, 10 dB(A) eller mer 6ver riktvirdena. Darefter prioriteras dtgarder vid uteplatser och
skolgardar med ekvivalent ljudniva 6ver 70 dB(A) foljt av atgiarder vid ekvivalent ljudniva 65-70dB(A).

Om boendemiljoerna i detta omrade utgor den kategorin som medger prioriterade dtgirder, enligt
Trafikverkets atgardsprogram enligt forordning om omgivningsbuller (Rapport 2015:065), aterstar att
utredas av Trafikverket.

12 Befintlig miljé omfattar vdgar och jarnvdgar som byggts fére 1997 och som inte varit foremal fér en vésentlig
ombyggnad sedan 1997. Hus byggda efter 1995 ingar inte i atgérdsprogrammet.

13 Trafikverkets atgdrdsprogram 2015:065
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Tabell 7 Ljudnivaer som alstras fran planomradet for nuldge/nollalternativet och utbyggnadsférslaget.

Svérdlangsvidgen 54 66

55.3 Risk

Paverkan fran vagen mot omgivningen

Arstaliinken, Sédra Linken och Essingeleden 4r primira transportleder for farligt gods och en olycka
med en farligt gods transport kan medfora stor paverkan pa omgivningen.

Paverkan pa mdanniskors liv och hdlsa

Byggnationen av planerad ramp medfor att befintlig avfart frén cirkulationsplatsen breddas, sé att
avstandet till bostdderna norr om vigen narmast cirkulationsplatsen minskar med cirka 2,5 meter.
Avsténdet mellan befintlig avfartsramp och bostiader Gverstiger i dagslidget 105 meter och for dessa
bostider norr om Arstalidnken ir individrisknivan fortfarande acceptabel.

al:l Byggnader vilka I|gger|nom den lagre halvan av ALARP .

Figur 17 - Karta som visar de byggnader (gula) som utsatts for en /ndlwdrlskn/vé vilken ligger inom ALARP14

14 ALARP betyder As Low As Reasonably Practicable och indikerar férhéjda risker som dock vérderas som
tolerabla om alla rimliga atgérder é&r vidtagna.
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Soéder om Arstalinken ligger Arsta kombiterminal, partihandelsbyggnader och bensinstation inom det
avstand dér individrisknivan ligger lgt inom ALARP, vilket innebir att riskreducerande &tgarder ska
implementeras till den grad de bedoms som kostnadsmassigt rimliga. Genomférandet av projektet
medfor ingen forandring i individriskrisknivén for dessa verksamheter.

Samhillsrisknivin med avseende pa transport av farligt gods pa Arstalinken ligger inom ALARP, vilket
medfor att riskreducerande atgarder ska 6verviagas. Samhallsrisken forblir ofordandrad i
utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet.

Paverkan pa samhdllsviktig verksamhet

Vid en olycka med farligt gods pa vigen finns risk for paverkan pé intilliggande samhaéllsviktiga
verksamheter. Tvirbanan ligger drygt 60 meter frin Arstaliinken, och bedéms inte skadas av en brand
pa denna. Diremot kan katastrofala olyckor pa Arstaldnken, som till exempel explosion eller stora
jetflammor potentiellt medfora skador och stérningar pé tvarbanan. Sannolikheten for sa allvarliga
olyckor att de har ett konsekvensavstind pé 6ver 60 meter ar dock mycket ldg.

Over Arstalinken gar jarnvigsbroar. Bropelarna ir skyddade fran pakérning med skyddsricken och
pelarna forutsétts vara dimensionerade for att klara padkorning av tung trafik. Vid explosion p&
Arstaléinken finns dock risk att jirnvigsbron skadas och kanske till och med rasar. Sannolikheten for
denna katastrofala olycka dr mycket 1ag. Risknivan fordndras ej genom planforslaget.

Paverkan fran omgivningen mot vagen

Olycka pa drivmedelstationen

Den skyltade hastigheten pa Arstaldnken dr 70 km/h vilket medfor att de rekommenderade
skyddsavstanden fran MSB15 och Energigas Sverige hélls. Avstandet mellan tankstationen for
fordonsgas och Arstaldnken uppgar till cirka 35 meter. Planforslaget medfor inte nigra forandringar i
avstdnd mellan vigen och drivmedelsstationen.

Vid en allvarlig olycka pa drivmedelsstationen, som en stor pélbrand eller en gasmolnsexplosion, kan
dock medfora paverkan pé vigen i form av storningar pa trafiken, materiella skador och skador pa
vagresenarer. Sannolikheten for en allvarlig olycka pa bensinstationen bedoms vara 1ag.

En ny drivmedelsstation planeras inom fastigheten Godstaget 1 soder om Arstalinken. Eftersom
planarbete pagar ar utformning av stationen ej kdnd, det bedoms dock troligt att en allvarlig olycka har
kan medfora liknande skador som befintlig drivmedelsstation. Planforslaget medfor inte négra
forandringar i avstind mellan vigen och drivmedelsstationen.

Urspdrning pa jarnvdagsbro

Vid en urspérning pa jirnvigsbron som léper 6ver Arstalinken finns, forutom stort antal omkomna pa
taget, risk for allvarliga skador och storningar pa viagen och skador pa viagresenarer. Eftersom
konsekvenserna vid en ursparning pa jarnvagsbro kan bli sé stora ar sparen utrustade med skyddsriler,
vilka ska hjalpa till att hélla tget inom sparomradet vid en ursparning. Bron dr ocksa utford med
skyddsriacken. Konsekvenserna vid en ursparning pa jarnvagsbron bedéms trots skyddsatgarderna
kunna bli mycket stora. Sannolikheten for denna olycka ar dock 1ag, och det har aldrig intraffat i Sverige

15 Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap, MSB, &r en statlig myndighet med uppgift att utveckla
samhéllets forméaga att férebygga och hantera olyckor och kriser.
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att ett tag har kort av en jarnvagsbro. Planforslaget medfor ingen fordandring i jamforelse med
nollalternativet avseende riskpdverkan frén jirnvagsbron.

5.6 Klimat

Trafiken pa strackan kommer dven fortsattningsvis att bidra med klimatpaverkande gaser till
atmosfiren. Utsldppen dr beroende av hur trafikflodena kommer att utvecklas och dven hur snabbt —
eller langsamt - framtida teknikutveckling med exempelvis fornyelsebara drivmedel och en branslesnal
fordonsflotta kommer ske. Eftersom projektets mélsittning ar att underlitta framkomligheten for trafik
genom separerade korfalt skapas forutsattningar for ett jimnare trafikflode med minskade utslapp fran
trafiken som f6ljd.

De klimatberdkningar som har gjorts for planerad ramp &r baserade pd miangder som inrapporterats
fran respektive teknikomrade. Emissionsfaktorerna i klimatkalkylen har hamtats frin
emissionsfaktorer fran databasen. Den totala byggnationen av Ramp A, inklusive byggnadsverk,
konstruktionsverk och vig, star for cirka 3 400 ton koldioxidekvivalenter.

Enligt klimatkalkylen ar det framforallt betongarbeten som star for den storsta delen av
klimatgasutslappen for Ramp A. Betongen stér for 62 % av den totala mangden koldioxidekvivalenter:6
och armeringsstalet for 21 %.

Klimatkalkylen for Ramp A visar pa att arbete med att minska betongméngderna bor prioriteras
eftersom betongarbetena star for over hilften av klimatgasutslappen.

5.7 Mark och vatten

Mark

Fyllningsmassor i storstadsregioner innehéller ofta forhgjda halter av trafikrelaterade féroreningar
framforallt metaller, oljekolvaten och PAH. Ingen provtagning har utforts i omradet for planerad ramp,
men baserat pa den historiska inventeringen och information fran utforda arbeten i samband med
byggandet av S6dra Lanken runt ar 2000 bedoms risken for betydande féroreningar som 1ag.
Sammantaget bedoms fororeningssituationen i omradet darfor motsvara markanviandningen, det vill
sdga fororeningar antas forekomma med halter som hégst motsvarar Naturvardsverkets generella
riktvirden for mindre kianslig markanvandning (MKM).

I och med att omradet ska utnyttjas for vigaindamal, bedoms att schaktmassor ur féroreningssynpunkt
kan ateranvindas inom vigomradet. Detta maste dock ske efter verifierande provtagning och eventuellt
med tillsynsmyndighetens godkdnnande, beroende pa graden av féroreningsnivd. Om massorna inte
kan ateranvandas inom omradet kommer de borttransporteras till godkdnd mottagningsanlidggning for
fororenad jord.

Ingen tjarhaltig asfalt forvintas forkomma vid rivning av befintlig anldaggning d& all vigbeldggning ar
relativt nyanlagd (tjarasfalt anvindes fram till mitten av 1970-talet).

16 Koldioxidekvivalent, mdngden av en viss véxthusgas, till exempel metan, uttryckt som den mangd koldioxid som
ger samma véxthuseffekt.
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Dagvatten

En ny ramp innebér ytterligare hiardgjorda ytor och forflyttning av trafik fran befintliga vigstrackningar
till nya. Halten av férorenande dmnen i trafikdagvattnet beror framforallt pa trafikméngd
(fordon/dygn) och den lilla 6kningen i vigyta som byggnation av rampen ger medfor inte ndgon 6kning
i fororeningshalterna i dagvattnet. Dagvattenflodet kommer 6ka négot men i férhéllande till det totala
flodet som nar recipienterna ar 6kningen liten.

5.8 Samhallsekonomisk bedomning

Inom Trafikverket tillimpas metoden Samlad effektbedomning for att strukturerat och
sammanfattande beskriva en foreslagen dtgard eller dtgardspaket (projekt) inom transportsektorn, dess
kostnader och de effekter som den forvantas f4 om den skulle genomforas. Samlad effektbedomning
(forkortas SEB) ska vara ett beslutsunderlag med syfte att utgora ett stod for planering, beslut och
uppfoljning. I Samlad effektbedomning (metod och mall) beskrivs dtgardens effekter ur tre
beslutsperspektiv:

e Samhillsekonomisk analys (prissatta och ej prissatta effekter)
e Transportpolitisk mélanalys (hur paverkas de transportpolitiska mélen)
e Fordelningsanalys (hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper)

Effektbedomningen av de foreslagna atgiarderna gors med stod av Trafikverkets trafikmodell med
prognosar 2040.

Den samlade effektbedomningen visar att projektet har en nettonuviardeskvot pa 0,24, vilket betyder att
det har en svag ekonomisk I6nsamhet. Projektet kommer att leda till 6kad framkomlighet och
trafiksikerhet, en forbittring som gagnar bade person- och godstransporter pa vig. Atgirden bidrar till
att avlasta innerstaden men kommer i konflikt med regionala méal om 6kad kollektivtrafikandel och
riskerar att leda till ndgot 6kade CO,-utslapp och till ndgot 6kat buller. Med hiansyn taget dven till
varden som inte virderats i kalkylen bedoms projektet sammantaget vara ekonomiskt 16nsamt.

5.9 Indirekta och samverkande effekter

Utredningsomradet ir begrinsat till viganldggningen och strax intilliggande mark. Atgirderna
berdknas inte ge ndgon omfordelning av trafik. Den férbattrade framkomligheten férbattrar
mojligheterna att utveckla det intilliggande verksamhetsomrédet, vilket aven ar val forsorjt med
sparforbindelser.

5.10 Effekter under byggtiden

5.10.1 Framkomlighet

Utmarkande for projektet ar att arbetsomradet ar hart trafikerat samtidigt som majligheten till flytt
eller omlaggning av trafik ar begransad. Darfor kommer manga arbetsmoment innebéra stor risk for
olyckor och allvarliga tillbud f6r anldggningsarbetare, men dven for tredje man. Under
utbyggnadstiden, som beddms till cirka tre ir, kommer trafiken pa Arstaléinken att paverkas av
trafikomlaggningar. Hur dessa gors kommer i slutindan att bestimmas av upphandlad entreprenor. Ett
mojligt satt beskrivs kortfattat har.
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e Arbetet inleds med att mittremsan sparras av for att kunna flytta ledningar och for att géra
omrédet korbart for fortsatta omledningar.

e Vistgdende trafik flyttas 6ver till den gamla mittremsan. Pafarten vésterut fran cirkulationen
far ett tillfalligt 14ge. De nya korfalten for trafik norrut pa E4/E20 Essingeleden kan byggas.

e Korfilt och ny pafartsramp fran cirkulationen for trafik norrut pa E4/E20 Essingeleden tas i
bruk. Trafik fran cirkulationen séderut pa E4/E20 Essingeleden hiinvisas via Arstabergsvigen
— Sodertaljevigen under denna utbyggnadsetapp. Den nya bron som ska snedda 6ver de
vastgdende korfalten kan paborjas.

e Den nya bron som ska snedda 6ver de vastgdende korfalten byggs. Tidvis méste arbeten utforas
nira trafiken vilket kraver komplicerade 16sningar som uppfyller arbetsmiljokraven.

e Trafiken leds om pé den nya rampen fran cirkulationen visterut mot E4/E20 soderut.

Figur 18 - | det hdr skedet pabérjas arbeten med den nya bron. Fran cirkulationen leder en ramp vésterut for trafik
norrut pa E4/E20.

5.10.2 Milj6 och hélsa
Foljande miljoaspekter bedoms vara sarskilt viktiga att uppmarksamma med tanke pa mdjliga effekter
pa miljo och hilsa:
e péaverkan under byggtiden for vattenkvaliteten
e péaverkan under byggskedet for luftkvaliteten
o tillgdnglighet for oskyddade trafikanter,
e péaverkan under byggskedet gillande buller

e etableringsomriden anges i vigplanen, dessa anldaggs sa att det inte uppkommer féroreningar i
marken eller i vattnet.
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5.10.3 Miljoékrav under byggskedet

Vid planeringen av byggskedet kommer Trafikverket att beakta mojligheterna att begriansa
storningarna for boende och konsekvenserna for miljon genom att i upphandlingen ange restriktioner
for hur arbetet far bedrivas. Exempel kan vara att storande arbeten bara fir goras pa vissa tider, att
entreprenoren ska aterstilla mark som paverkas och att utslépp frén arbetsplatser ska renas. Innan
dtgirden inkluderas gors en bedomning av effekt pa ekonomi och konkurrensbegrinsning vilket gor att
atgirdsforslag kan falla bort. Ytterligare restriktioner kan ocksé tillkomma.

Atgirderna inkluderas i ett kontrollprogram som tas fram i kommande skede i samrid med den
myndighet som har tillsynsansvar enligt miljobalken.

De skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som ska eller bor genomforas under byggtiden beskrivs har
endast oversiktligt. Vilka atgarder som slutligen genomfors kommer att bestimmas i samarbete med
tillsynsmyndigheterna i den fortsatta projekteringen.

Under byggskedet

Uppfoljning och kontroll under byggnadstiden kommer att samordnas med ordinarie byggkontroll.
Viktiga moment ar:

e planering av trafikomlaggningar,

e planering av bullrande arbeten,

e kontroll att arbeten sker inom faststéllt vigomrade samt omrade for tillfallig nyttjanderitt,
¢ kontroll av markfororeningar,

¢ Kontroll av féroreningsnivén i eventuellt lanshallningsvatten innan avledning till
dagvattensystem och utslapp till recipient.

Efter fardigstallande

Efter fardigstillande kontrolleras att den byggda anldggningen har den 6nskade funktionen, 4ven ur
miljosynpunkt. Detta sker i samband med slutbesiktning.

5.11 Paverkan pa riksintressen enligt 3 kap. miljébalken

Genomforandet omfattar olika atgirder pa befintlig vig. Arbetena kommer att krdva omfattande
provisorier for att ta hand om vigtrafiken. Atgirder pa befintliga broar och viganliggningar lings
Arstalinken bedoms inte kunna genomforas utan nedsatt framkomlighet i vigsystemet. Darutover
forutses paverkan pa befintliga anldggningar t.ex. korsande broar med tillhrande ramper och
ledningar. Konsekvenserna av trafikomliaggningar och avstingningarna bedoms bli stor men temporir.
Nir viganldggningen tas i drift forvintas den ge positiva effekter pa Arstalinken eftersom
framkomligheten forbattras. Robustheten i trafiksystemet okar.
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6 Samlad bedomning av maluppfyllelse

6.1 Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet. Det
overgripande maélet stods av tvd huvudmal, funktionsmaél och hansynsmal.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillginglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

For detta projekt innebéar viagplanen foljande:

e Kvaliteten for niringslivets transporter forbattras

e Medborgarnas resor forbattras

Hansynsmalet

Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och till 6kad halsa.

For detta projekt innebéar viagplanen foljande:

e Trafiksikerheten pa strackan forbattras

For projektet har ett antal specifika projektmél formulerats, se avsnitt 6.2.

6.2 Overensstammelse med projektmal

Tabell 8 sammanfattar hur projektmalen uppnés. Alla mal nas inte vilket beror pa komplicerade
forutsattningar.
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Tabell 8 Vagplanens uppfyllande av projektmal

Projektmal for E4/E20 Genomforande enligt vagplan

God framkomlighet och saker Malen star i konflikt med varandra. Planen medger att
arbetsmiljo i produktionen antingen framkomlighet eller arbetsmiljo prioriteras.
Broarna ska folja Uppfylls for broarna som foljer Sédra Lankens (Bro A)
gestaltningsprogram for gestaltning.

befintliga anlaggningar

Enkla och standardiserade Losningar som inte uppfyller standardkrav har valts
I6sningar ska i forsta hand valjas  bort.

7 Overensstammelse med miljdbalkens allmanna
hansynsregler, hushallningsbestammelser och
miljokvalitetsnormer

7.1 Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allménna hénsynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och 6ka
miljohdnsynen. Hansynsreglerna finns i miljobalken, avsnitt 2. Alla miljokrav som stills enligt
miljobalken bottnar i de allmdnna hiansynsreglerna.

Bevisborderegeln innebir att det dr den som driver en verksamhet eller vidtar en atgiard som ska visa
att hansynsreglerna foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for miljosdkring anvénts i syfte att
sdkerstélla hanteringen av de miljéfragor som uppstér. Genom miljéuppféljnings- och
miljokontrollprogram som tas fram infor byggskedet kan effekten av foreslagna atgarder foljas upp.

Kunskapskravet innebér att den som driver en verksambhet eller vidtar en atgérd ska ha tillracklig
kunskap om hur ménniskors hilsa och miljon péverkas och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylla
genom att Trafikverket har initierat utredningar inom omraden dar kunskapen varit bristfallig till
exempel for buller, risk och markféroreningar. Samrad har héllits med myndigheter och enskilt
berdrda.
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Forsiktighetsprincipen innebar att risken for negativ paverkan pa manniskors hélsa och miljon medfor
en skyldighet att vidta atgérder for att forhindra en storning.

Produktvalsprincipen innebar att alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga for
maénniskor eller miljon om produkterna kan ersiattas med andra, mindre farliga produkter. Trafikverket
har riktlinjer for kemiska produkter (TDOK 2010:310) och material och varor (TDOK 2012:22) samt
stiller krav pa entreprenorers och uppdragstagares miljohénsyn genom publikation TDOK 2012:93
“Generella miljokrav vid entreprenadupphandling”. Genom dessa krav och riktlinjer stravar
Trafikverket efter att minska miljopaverkan fran farliga &mnen.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna innebir att ravaror och energi ska anvandas s effektivt som
mdjligt och att forbrukningen och avfallet minimeras. Massbalans efterstriavas vid vigbyggnationen.
Dar o6verskott av massor uppstéar efterstrivas ateranviandning. Generellt ar dock forutsattningarna for
hushéllning av massor inom projektet déliga. Mgjligheten for mellanlagring av massor ar mycket
begriansad och en ateranvindning av massor kan darfor bli svart att &stadkomma. En klimatkalkyl har
upprittats dar atgarder har identifierats for att minska klimatbelastningen av projektet.

Lokaliseringsprincipen innebar att man ska vilja en sddan plats att verksamheten kan bedrivas med
minsta intrdng och olagenhet for manniskor och milj6. Alternativa utformningsalternativ har studerats
i forstudieskedet och i planskedet och den nu valda 16sningen bedoms utgora det mest limpade
utformningsalternativet, se avsnitt 4.3.

7.2 Hushallningsbestammelserna

I 3 kap. miljobalken finns de sa kallade hushéllningsbestammelserna. Dessa innehaller bestimmelser
om vilka allménna intressen som ska beaktas vid avvigningar mellan olika 6nskemal nér det giller
anviandningen av mark och vattenomraden. Har ingar bade bevarandeintressen och nyttjandeintressen.
Denna vigplan beror viig E4/E20 och vig 75, jirnvigsstrickan Alvsjé-Stockholm-Ulriksdal, Arstabergs
station och Alvsjo godsbangérd, vilka dr utpekade som riksintressen med anledning av betydelsen for
transportinfrastruktur. I 4 kap. miljébalken finns sirskilda hushallningsbestimmelser for vissa
geografiskt utpekade omraden med natur-, kultur och friluftslivsvirden av riksintresse. Vagplanen
beror inga riksintressen enligt 4 kap. miljobalken. Vagplanens paverkan pa riksintressena enligt 3 kap.
miljobalken beskrivs i avsnitt 5.

7.3 Miljokvalitetsnormer

Forordningar om miljokvalitetsnormer, MKN, finns hittills framtagna for olika féororeningar i
utomhusluft (SFS 2010:477), for forvaltning av kvaliteten pé olika parametrar i vattenforekomster (SFS
2004:660), havsmiljon (SFS 2008:56), for olika féroreningar i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
och for omgivningsbuller (SFS 2004:675). Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller dr inte
tillimpbar pa projektniva. I detta projekt ar miljokvalitetsnormerna for utomhusluft och vattenkvalitet
aktuella, se avsnitten 3.5, 3.6, 5.5 och 5.7.
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8 Markansprak och konsekvenser for pagaende
markanvandning

8.1 Vagomrade for allman vag

Viagomradet for allmén vig i foreliggande plan omfattar forutom sjédlva vigen utrymme for de
vaganordningar som redovisas i avsnitt 4.

Pé plankartorna framgéar det nuvarande vagomradet och det tillkommande vagomradet. Det ar det
tillkommande viagomrédet som &r angivet i fastighetsforteckningens arealberakning, det vill sdga det
som ligger utanfor det nuvarande vigomradet for allméan vag.

Tillkommande vigomrade for allmén vdg markeras med bla farg pa plankartorna. Eftersom hela
utredningsomradet ligger inom detaljplan utgor befintligt och tillkommande vigomrade allmin vag
utan vagratt.

8.2 Vagomrade for allman vag utan vagratt inom detaljplan

Vagratt uppkommer bara utanfor detaljplanelagt omrade. Inom detaljplan dar kommunen ar
huvudman for allménna platser uppkommer ingen vagriatt. Kommunen tillhandahaller den mark eller
det utrymme som behovs for viagen. De foreslagna utokningarna av vigomradet sker inom omraden
som ar planlagda for vagandamal.

Det tillkommande vigomradet redovisas i planen med bla farg.
I vagplanen omfattar (nytt) vigomrade for allmén vag utan vagritt cirka 575 m2.

8.3 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt uppkommer bara utanfor detaljplanelagt omrade. Denna vigplan ligger helt inom
detaljplan varfor den inte omfattar inskrankt vagratt.

8.4 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behover entreprendren fa tillgédng till mark dven utanfor det slutliga vigomradet for
att kunna genomfora bygget. Dels behovs mark strax utanfor vigomradesgransen for att kunna na
arbetsomradet med maskiner och transporter, dels behévs sammanhéllna ytor for etablering.
Etableringsytorna ska medge utrymme fo6r bodar, parkering och materialupplag. Det ska ocksa finnas
ytor for att mellanlagra jord- och bergmassor. Arbetsvigar behovs dels for att na fram till
arbetsplatserna dels for framtida underhall av anldggningarna.

Arbetsomraden, etableringsomraden, arbetsvigar och upplag har markerats pa plankartan med gul
farg. Vagplanen foreslar att cirka 15 450 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt. Dessa
omraden har markerats pa plankartorna med forklarande text enligt f6ljande:

T1 Omréde for att kunna bygga anldggningen (arbetsomrade vag)

T2 Omraden for etablering

T3 Omréden for upplag

T4 Omréde for infartsvig till etableringsomrade for personbil och 14tt lastbil
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Nyttjanderdtten ska gélla i 3 manader efter slutbesiktning. Vid dterlimnandet kommer ianspréktagen
mark att aterstéllas. Tillfallig nyttjanderatt markeras med gul farg pa plankartorna.

8.5 Indragning av vag

Indragning av allmén vig kraver sarskilt beslut som fattas samtidigt som vigplanen faststills. Det ar €j
aktuellt i denna plan.

9 Fortsatt arbete

9.1 Fortsatt projektering

Nir planen varit ute pd utokat samrad kommer den att stillas ut for granskning. Forutsatt att inga
allvarliga synpunkter framkommer under granskningen avslutas projekteringen for viagplanen.

Mojligheter att begriansa oldgenheter under byggskedet studeras i den vidare projekteringen. Dar ingar
att uppritta kontrollprogram for att reglera storningar i byggskedet. Detaljprojektering gors for att
kunna bygga anldggningen.

Dialog med berorda fastighetsidgare och tomtrattsinnehavare kommer att fortsitta, framforallt for de
fastigheter som berors av intrang, far forsamrad tillginglighet eller fir olagenheter.

9.2 Detaljplaner enligt plan och bygglagen
Byggande av Ramp A ir inte i strid med gillande detaljplaner.

9.3 Ovriga tillstand, dispenser, anmalningar och lov

Lagstiftningen ger mojlighet att i vigplanen hantera fragor om biotopskydd, strandskydd och bygglov
for upplag, bodar mm. Tas dessa fragor upp i vigplanen behover de inte hanteras enligt bestimmelser i
annan lagstiftning, se avsnitt 10.2.4 Tillstand, dispenser och samrdd.

Bygglov kravs for att uppritta temporara byggnader och anldggningar under byggskedet.

9.4 Miljésakring i fortsatt arbete

Miljokrav och miljoskyddsatgarder som har identifierats under planlaggnings- och projekteringsarbetet
kommer att foras vidare till produktionsfasen.

9.5 Mark

Fortsatta undersokningar, avseende markfororeningar:

e Undersokning av mark inom Ramp A, avser underlag for hantering av schaktmassor.

e Undersokning av mark inom de etableringsytor som tillhor projektet

Provtagning och undersokning av asfalt avseende PAH-innehall bed6ms inte vara motiverat da all
vagbeldggning ar utford i samband med byggandet av S6dra Lanken och av nyare datum. Diarmed antas
inte véigbeldggning kunna innehélla tjarhaltig asfalt.

9.6 Vatten

Fororenat dagvatten och ldnshallningsvatten bor ledas till speciella containrar som ar speciellt
utformande for en effektiv sedimentering av partiklar i vatten. Renat lanshéllningsvatten leds normalt
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till dagvattennatet efter avstimning med tillsynsmyndighet. Servisanmélan maste i sé fall lamnas in till
berérd kommun. Slammet tas om hand.

Utrustning for eventuella utslapp som kan paverka nedstroms liggande recipient bor finnas tillhands till
exempel saneringsmaterial for oljeutslapp. Innan byggskedet startar bor lokalisering av utloppen i
recipienterna ske, sé att det ar ként var atgarder bor sattas in om en olycka med stort utslapp skulle bli
aktuellt. Avsténdet till recipienterna ar dock langt och insatser i ndromradet bor goras i forsta hand.

9.7 Klimat

I ett forsta skede bor mangder ses 6ver for att eventuellt genomfora en reducering och pa sa satt minska
klimatbelastningen och energianvindningen. Darefter bor val av material och leverantorer med béttre
klimatprestanda dn emissionsfaktorer i klimatkalkylmodellen prioriteras.

Baserat pa klimatkalkyl for granskningshandlingen har f6ljande dtgirder identifierats och prioriterats
av projektgruppent for att minska projektets miljobelastning:

e Slimmad konstruktion — reducera betongméangderna

e Reducera brolangder — minska till formén for vigbank

e Optimerat utredningsalternativ med hansyn till klimatgasutslapp
e Minska pélningsbehov genom optimerad grundlaggning

e Utmana regelverk

Upphandlingskrav - krav pa reducering av klimatbelastning i forhallande till ett utgangslage (i procent)
vid upphandling av entreprenad.

9.8 Kulturmiljo

Kulturmilj6 bedoms initialt inte paverkas eftersom redovisade kulturmiljolamningar ligger strax
utanfor utredningsomradet. Dock bor samrad med lansstyrelsen héllas for att klarldgga lamningarnas
status.

10 Genomforande och finansiering
10.1 Formell hantering

10.1.1 Faststallelseprovning

Denna vigplan kommer att stillas ut for granskning och genomga faststillelseprévning. Under
granskningstiden kan myndigheter, allminhet och sirskilt ber6rda komma med synpunkter mot
planen. De synpunkter som inkommer sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande som
upprattas da granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att vighallningsmyndigheten, i detta fall Trafikverket Region
Stockholm, reviderar vigplanen. Ar revideringarna omfattande ska planen granskas pa nytt. Vigplan
samt det upprattade utlditandet 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver viagplanen. Forutsatt att

17 Inom projektorganisationen fér E4/E20 Essingeleden - Sédra Lanken har en workshop genomférts med syftet att
identifiera effektiviseringsatgéarder — dessa deltagare kallas hér fér "projektgruppen’.
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lansstyrelsen tillstyrker planen och att det finns finansiering for projektet 6verlimnas vigplanen av
vaghéllningsmyndigheten till Trafikverkets centrala funktion for Juridik och planprévning med begaran
om faststéllelse.

Faststillelseprovningen innebar att projektets paverkan pé miljo, hilsa, intrang och oldgenheter med
mera provas i sin helhet. Alla anmarkningar, synpunkter och yrkanden provas. Planen faststills om
Trafikverket vid prévningen finner att den kan godtas och att fordelarna for allmanheten 6vervager de
oldgenheter projektet orsakar enskilda intressen. Det eventuella faststillelsebeslutet kungors och
berorda sakigare samt vissa miljoorganisationer ges mojlighet att 6verklaga beslutet till regeringen.
Om ingen 6verklagar vinner viagplanen laga kraft.

Vid en eventuell regeringsprovning avgors om viagplanen ska dterséndas till Trafikverket for
omarbetning eller om 6verklagandet ska avslés.

Ovanstdende regleras i 18-19, 73-77 §8§ viglagen.

10.1.2 Faststallelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartan samt sddant underlag som
vaghallningsmyndigheten véljer att faststilla. I denna vagplan faststills endast plankartan. P4
illustrationskartorna och i beskrivningen redovisas ocksa de delar av projektet som inte faststills i
vagplanen. De genomfors istillet i samrad med berérda kommuner och fastighetsidgare. Den formella
handlaggningen for faststillelsen planeras ske under &r 2018.

10.1.3 Rattsverkningar av faststallelsebeslutet

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren erhaller tillstand till byggande av allmén vag i enlighet med beslutet och dess
villkor.

e Vad som utgor vaganordning laggs fast.
e Vighallaren erhaller ratt att ta i ansprak mark med vagratt.

e Vad som utgor avgransning av det allminna viaghallaransvaret 14ggs fast.

10.1.4 Ersattning

En grundprincip &r att berorda fastighetségare ska vara ekonomiskt skadeldsa under och efter
vagbygget. Ekonomisk ersittning ges for mark, utrymmen och byggnader som behévs permanent eller
tillfalligt. Erséttning for inlésen av hel fastighet ska motsvara marknadsvirdet, ersittning for inlésen av
del av fastighet ska motsvara marknadsvardesminskningen. Till viss del av ersattningen ovan ldggs dven
25 %:18.

18 Erséttningen delas upp i tre poster; I6seskilling, intrangserséttning och annan erséttning. Léseskilling betalas vid
ianspréktagande av hel fastighet och ska motsvara fastighetens marknadsvérde. Intrdngserséttning betalas vid
ianspréktagande av del av fastighet och ska motsvara aterstdende fastighets marknadsvérdeminskning. Annan
erséttning betalas for de typer av skada som varken kan hanféras till I6seskillingen eller intréngserséttningen. Till
I6seskillingen och intrangserséttningen ges ett paslag med 25 procent av respektive marknadsvérdet eller
marknadsvédrdeminskningen
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Ersittning for tillfallig mark varderas for den skada som markagaren asamkas.

Ekonomisk ersittning ges dven for de markanlaggningar och byggnader som méste tas bort pd mark
som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Vidare ges ersattning for byggnader som behover tas bort
pa grund av permanent intrang.

10.2 Genomforande

10.2.1 Oversiktlig tidplan

Den formella handlaggningen av vigplanen planeras ske under 2018.

10.2.2 Avtal med ledningsagare

Ledningsigare som berdrs av byggnationen av ramp A ar Ellevio, Stockholm Vatten, Stockholm stad
och Trafikverket. Avtal triaffas med berérda ledningsigare om flyttning av ledningar. Reglering av
ersittning till Stockholm Vatten for anslutning till ledningsnit for dagvatten sker inom ramen for
géllande avtal.

10.2.3 Samordning med utbyggnad av Arstaféltet

I samband med utbyggnaden av Arstafiltet gors forstirkningar av viignitet som kriver omflyttning av
trafik. Ombyggnaden av trafikplats Abyvigen bér samordnas med dessa planerade atgirder.

10.2.4 Tillstand, dispenser och samrad

Trafikverkets bedomning ar att inga sdrskilda tillstdnd eller dispenser kommer att krivas for att
genomfora projektet. Skyldighet att gora anmaélan for samrad enligt kap. 12 § 6 miljobalken giller inte
for de verksamheter och atgarder som behovs for att bygga vigen och som faststills och ingéar i
vigomrade eller omrade for tillfallig nyttjanderitt, se avsnitt 9.3 Ovriga tillstdnd, dispenser,
anmdlningar och lov.

10.2.5 Utbyggnad

Produktionstiden for utbyggnad av rampen bedoms till cirka 3 ar. I tringa passager kommer ett av
korfalten tillfalligt krympas till 3,0 meterbredd. Av arbetsmiljoskil kan hastigheten behova sénkas
under byggtiden men foreslagen 16sning medger 70 km/tim pa vag 75. Tidvis kommer trafik pa Sodra
Linken — Arstalinken — E4/E20 soderut att ledas via ramperna pa trafikplats Abyvigen.

10.2.6 Finansiering

Vigobjektet finns upptagen i nationell transportplan 2014—2025 med en beriknad kostnad av 143
miljoner kronor. En ny planeringsomgang ar paborjad. Berdknad kostnad for projektet (med 50%
sannolikhet) dr 248 miljoner kronor, prisniva 2016-04. Okade medel for forfinansiering av
produktionsatgirder planeras tillkomma i transportplan 2018 — 2029.
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