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Pendlingsstrak for cykel och aterstallning efter
Citybanan pa Torsgatan. Genomférandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner forslag till genomférande av nya
cykelbanor och aterstillning efter Citybanan pa Torsgatan enligt
kontorets tjédnsteutlatande. Total investeringsutgift bedoms till
85 mnkr och investeringsinkomsten till 10 mnkr.

2. Trafikndmnden hemstéller till kommunfullméktige att godkénna
ndmndens investeringsbeslut.

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Anne Kemmler
tf Avdelningschef

Sammanfattning

Mellan Barnhusbron och Bonnierhuset har Trafikverket haft en
etablering och arbetstunnel for Citybanan sedan 2009. Kontoret har
1 6verenskommelse med Trafikverket atagit sig att aterstélla
Torsgatan efter att Citybanan ar fardigbyggd. For detta har kontoret
fatt 10 mnkr i ersdttning frén Trafikverket.

Torsgatan dr utpekad som pendlingscykelstrik i cykelplanen och 1
inriktningsbeslut frén augusti 2016 gavs kontoret 1 uppdrag att
fortsdtta med planering for 2,25 meter breda cykelbanor ldngs
Torsgatan mellan Norra Bantorget och Sankt Eriksplan.
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Forslaget innebéar 2,25 meter breda enkelriktade cykelbanor langs
hela strickan med upphdjda overfarter vid korsningar. Befintlig
gangbanebredd behélls eller utdkas langs hela strickan. Den
utokade ytan for gdng och cykel tas pa bekostnad av angdring/-
parkering dér ca 50 platser forsvinner. Utanfor fastigheten som
tidigare inrymde Stockholm Vatten norr om Barnhusbron
aterplanteras trad som ersittning for de trdd som falldes i samband
med arbetsstart for Citybanan. Utanfor Bonnierhuset och norrut
planteras nya triad vilket gor att Torsgatan fér trdd ldngs hela
strdckan fram till Sankt Eriksplan.

I inriktningsbeslutet gavs kontoret dven i1 uppdrag att driva fragan
om kommersiella lokaler 1 ytan mot bangarden i samrad med
fastighetségare langs strackan. Detta arbete har fortsatt och i
forslaget skapas en yta mot bangérden som kan upplatas for mindre
byggnader.

Utgiften for projektet berdknas till cirka 85 mnkr och erséttningen
fran Trafikverket uppgar till 10 mnkr.

Bakgrund

Torsgatan ar utpekad som ett pendlingsstrék i cykelplanen och
forbinder Vasagatan med Solnavégen. Strackan ar en lénk i det
regionala cykelviagnitet. Gatan ar cirka 1 750 meter lang och
hastighetsbegransningen ar 50 km/h. I augusti 2016 fattade
trafikndmnden inriktningsbeslut for cykelbanor och éterstillning
efter Citybanan pa den sddra delen av Torsgatan, ca 1 km mellan
Norra Bantorget och Sankt Eriksplan. Pa strackan &r trafikflodet
cirka 8 500 bilar och 2 500 cyklister per dygn.

' [ ristoriska tistsende byggnader
[T Kvartersstruktur sekelskifte/ tidigt
# 5= 1900-tal

Funktionalism ca 1940-1950tal

Samtida arkitektur
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Or/enter/ngsblld over strackan r)‘red platser och byggnader bendmnda.
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Delstriackan fran Norra Bantorget till Barnhusbron fick sin
nuvarande utformning 2008-2009 dé exploatering av hotell, kontor
och bostdder skedde ldngs sparomrédet. Strickan har enkelriktade
cykelbanor med en bredd av cirka 1 meter och angéring/parkering
pa bada sidor.

Mellan Barnhusbron och Sabbatsbergsvégen har Trafikverket sedan
2009 haft en etablering for arbetet med Citybanan. Forbi
etableringen finns ett ca 1 meter brett cykelfalt i sodergédende
riktning och en ca 1 m bred cykelbana i norrgdende riktning.
Géende ar hinvisade till den Ostra sidan av gatan dér dven
angoring/parkering finns.

Strackan fran Sabbatsbergsvégen till Sankt Eriksplan upptas till stor
del av korbanor med separata korfalt for svingande trafik. Léngs en
del av strackan finns smala gdng- och cykelbanor samt cykelfilt.
Angoring/parkering finns pd bégge sidor.

Arendets beredning

Arendet har beretts internt pa trafikkontoret. Samrad har dven skett
med stadsledningskontoret. Utdver det har avstimningar gjorts med
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, Norrmalms
stadsdelsforvaltning och fastighetsdgare ldngs Torsgatan.

Trafikforvaltningen och bussentreprendrerna har informerats om
planerna och samrad har skett med ledningségare.

Forslag till ny utformning

Torsgatan byggs om for att ge plats for enkelriktade cykelbanor
med bredden 2,25 meter i vardera riktningen. For att mdjliggora
detta tas angdring/parkering pa ena sidan bort ldngs hela striackan.
Gang- och cykelbanor gors genomgaende vid korsande gator. Gatan
forses med nya ytskikt 1 hela sektionsbredden frdn Sankt Eriksplan
till Norra Bantorget.

Norra Bantorget till Barnhusbron

P4 sodra delen av Torsgatan tas angdring och parkering pa den Ostra
sidan bort for att ge plats for breddning av de befintliga
cykelbanorna. De befintliga trdden pé Ostra sidan tas bort och erstts
med nya trid placerade ldngre ut fran fasaden. Triden forses med
skelettjordar 1 vilka en del av dagvattnet leds ner i enlighet med
stadens dagvattenstrategi. Gdngbanebredden behélls som idag pa ca
2,8 meter, inklusive skiljeremsan mellan gédng och cykel.
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Torsgatan séderut fran Barnhusbron

Angoring och parkering pa gatan behalls pa den vistra sidan. Pa
oOstra sidan finns befintliga lastplatser utanfor gaturummet vid
Dalatrappan och pa Kammakargatan som inte berdrs av projektet.
Gaturummet dr idag belyst med linspdnd belysning som kommer att
forses med nya armaturer.
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Ny sektion pa sbédra delen av Torsgatan

Barnhusbron till Torsgrand

Innan Trafikverket/Citybanan etablerade pa Torsgatan 2009 fanns
det gatuparkering pa bada sidor om gatan. I aterstéllningen efter
Citybanan aterskapas inte de parkeringar som togs bort utan dagens
16sning med parkering/angéring pa dstra sidan 1 fickor mellan
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gatutrdden behalls. De tre befintliga traden &r 1 daligt skick och tas
ned och ersitts med atta nya i skelettjord, placerade langre ut frén
fasaden. Dagens Ostra gdngbana breddas nagot, till ca 3 meter
inklusive skiljeremsa. P4 vistra sidan aterskapas den gdngbana som
togs bort nédr Citybanan etablerade. Mot bangérden i det som idag ar
Citybanans etablering skapas en yta for mindre byggnader med
verksamheter utanfor gangbanan. Befintlig belysning pa master
ersitts med linspind belysning som fésts i fasad pa dstra sidan och i

stolpar pa den vistra sidan.
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Ny sektion mellan Barnhusbron och Torsgrédnd

Befintlig stddmur mot bangardsomradet maste hojas pa en striacka
av ca 150 meter som en f6ljd av den exploatering som skedde séder

om Barnhusbron 2008-2009.
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Torsgrand till Sabbatsbergsvagen

Mellan Torsgrand och Sabbatsbergsvigen byggs gaturummet pa
samma sitt som foregdende stracka med skillnaden att den
linspdnda belysningen blir stolpmonterad pé bégge sidor da ingen
fasad finns att fasta linorna i. De 5 lindarna direkt soder om
Bonnierhuset forses med ny skelettjord. Pa stra sidan planteras 6-8
nya trad, ocksa 1 skelettjord.

Sabbatsbergsvagen till Lokstallsgatan

Pé strackan utanfor Bonnierhuset planteras 12-14 nya trid i
skelettjord pa den vistra sidan. Angoring/parkering pé den véstra
sidan behalls. Den Ostra sidan av gatan ligger mot en bergskirning
och dir tas dagens gatuparkering bort. Gaturummet dr idag belyst
med linspind belysning som forses med nya armaturer. Dagens
smala gangbana pé Ostra sidan breddas till ca 3 meter. Den
signalreglerade korsningen med Lokstallsgatan gors till
genomgdende och signalregleringen tas bort. Bergskédrningen mot
Vasaparken forses med effektbelysning.
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Ny sektion mellan Sabbatsbergsvégen och Lokstallsgatan

Lokstallsgatan till Sankt Eriksplan

Norr om Lokstallsgatan tas yta frdn kérbanan genom att fickan for
flyg- och nattbussar tas bort i norrgdende riktning. Befintlig
héllplats kommer att byggas om till en kantstenshallplats. Det
separata korféltet for svingande trafik ner till parkeringsgaraget vid
Sankt Eriksplan tas bort. I sddergaende riktning kommer det korfalt
som idag anvdnds som angdring och korfélt for svingande trafik till
Lokstallsgatan pa denna strédcka att tas bort da behovet av angoring
och separat korfalt for sviangande trafik ses som litet. Norr om Sankt
Eriksplan gors ena korfaltet om till korfélt for svangande trafik for
trafik dsterut pa Odengatan, for att endast leda in en fil pa
Torsgatan.
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Ny sektion vid Sankt Eriksplan

Konsekvenser

Cykeltrafik

Forslaget innebér forbattringar for cykeltrafiken da hela strickan,
som idag har en blandning av smala cykelbanor och cykelfilt, far
2,25 meter breda enkelriktade cykelbanor lings hela strickan, med
upphdjda dverfarter vid korsande gator. Forslaget foljer
cykelplanens rekommendation for bredder och utformning.

Gangtrafik, stadsliv och gestaltning

Séder om Barnhusbron behélls dagens gdngbanebredder pd vardera
sidan av gatan. Befintliga trdd behover fillas och nya aterplanteras
for att ge plats for cykelbanan pd den Ostra sidan. Genom den nya
placeringen av traden skapas utrymme for parkmobler och
cykelparkering. Utrymme for uteservering finns redan idag pa Lilla
norra Bantorget.

[#]
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Planutsnitt fér delen ndrmast Norra Bantorget

Norr om Barnhusbron fram till Bonnierhuset &r gatusektionen
generdsare, och mot bangarden skapas utrymme for moblering och
planteringar alternativt tillfélliga upplatelser for kommersiell
verksamhet utover den yta som behovs for trafiklosningen. De trad
som till storre delen fdlldes 1 samband med etableringen for
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Citybanan éterstills pa den Ostra sidan och samordnas med
parkering i fickor.

Utanfor Bonnierhuset fortsitter den dstra gdngbanan med en bredd
pa cirka 3 meter, medan gdngbanan utanfor konsthallen och
kontorshuset behéller sin nuvarande bredd pa narmare 5 meter. Den
borttagna parkeringen pé Ostra sidan har 4ven mojliggjort en
fortsdttning av raden med gatutridd lings gatan. Traden har hér
forlagts pé den vistra sidan dd den Ostra sidan redan upplevs som
gron med kvartersplanteringar, Sabbatsbergsparken och Vasaparken
1 direkt anslutning, om &n med en bergskdrning pa delar av strackan.

i
A e " TR T [T T T
lllustration éver framtida vy mot Bonnierhuset

Mellan Lokstallsgatan och Sankt Eriksplan breddas den Gstra
gangbanan upp till 3 meter pa storre delen av striackan. Pa den
véstra sidan dr gdngbanan en del av Sankt Eriksplan, och har finns
redan idag utrymme for bade uteserveringar och gaende pa ytor som
inte ingar 1 projektet. Strickan kompletteras med enstaka nya trad
for att fylla igen luckor mellan befintliga trad.
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Trafiksakerhet

I olycksinformationssystemet Strada gér att utldsa vilka typer av
olyckor som har rapporterats ldngs den aktuella strackan. Under de
senaste sex aren har 49 rapporterade olyckor skett. For olyckor
mellan cyklist och motorfordon kan noteras att dessa till storsta
delen sker i korsningar dér det idag inte &r genomgaende cykelbana,
samt vid angdring till Bonnierhuset dédr dagens cykelfélt ligger
utanfor last- och taxizonen. Olyckor mellan gdende och cyklister
forekommer frimst ndrmast Norra Bantorget dér cykelbanan idag &r
underdimensionerad. Med foreslagna enkelriktade cykelbanor
atgérdas till en stor del orsakerna till olyckorna.

Busstrafik

Striackan trafikeras idag endast av flygbussar och SL:s nattrafik, och
for denna trafik finns tva hallplatsldgen vid Sankt Eriksplan.
Kontakt har tagits med trafikforvaltningen och inga planer finns for
utokad kollektivtrafik. I dagsldget kors dven vissa daglinjer i
tomkdrning via Torsgatan men det &r en tillféllig omledning.

Nyttotrafik

De flesta fastigheterna lings strickan tar idag emot varor och
leveranser fran sidogator eller fastighetsmark. Lastzoner har
behallits pé de platser dar denna mgjlighet inte finns. Beroende pa
intresse for upplatelser pa den yta som tillskapas mot bangarden kan
en lastplats innanfor cykel- och gangbanan komma att behova
anordnas.

Bil- och motorcykeltrafik

Torsgatan har idag endast ett korfalt 1 vardera riktningen frén Norra
Bantorget fram till Lokstallsgatan dar gatan breddas upp till tva
korfidlt 1 vardera riktningen. Forslaget innebar att ett av korfélten 1
norrgdende riktning samutnyttjas med busshallplatsen som blir en
kantstenshallplats. I sodergdende riktning forsvinner korféltet for
svingande trafik till Lokstallsgatan, men 1 6vrigt behalls dagens
utformning med kantstenshéllplats dar trafiken kan ta sig forbi
stillastdende bussar. For att underlitta vdvningen av korfélten blir
ena korfiltet norr om Sankt Eriksplan ett korfalt for trafik som
svianger Osterut pa Odengatan. Kapacitetspaverkan pa biltrafiken
forvintas bli liten eftersom minskningen i korfilt bara forflyttas ett
kvarter norrut.

Antalet parkeringsplatser lings gatan minskar med ca 50 platser. I
ndromradet finns dock flera parkeringsgarage 6ppna for
allménheten.
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Risker
I projektet har foljande storre risker identifierats:

e arbete 1 befintlig trafikmilj6 innebér alltid svérigheter da
sakerhet for arbetare under byggtiden stélls mot
framkomlighet for trafik

e arbete intill spdromrade sker vid pdgjutning av mur

e samordning med ledningségare sker kontinuerligt men
arbetet innebér risk for tidsforskjutning

e Stockholm Vattenhuset dr nyligen salt och den nya dgaren
planerar for omfattande renoverings- och
ombyggnadsarbeten vilket krdver samordning.

Genomférande
Utforandet ar tinkt att delas in i tva etapper dér strickan norr om
Sabbatsbergsvigen pabdrjas forst.

Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer framkomligheten att forsdmras da det
under delar av byggtiden inte finns plats for separata
korfalt/cykelbanor, utan cyklister kommer att hanvisas till att cykla 1
blandtrafik. For gdende kommer gdngbanorna att vara smalare, och
ndringsidkare kommer inte att kunna ha upplatelse pé ytor under
den tid som entreprenaderna pagar.

Avtal

For genomforande av projektet behdver kontoret teckna avtal med
fastighets- och ledningségare:

Avtal med ledningsédgare

I samband med entreprenadarbetena utfor kontoret markarbeten at
ledningsédgare. Syftet &r att arbetena samordnas sa att gatan inte ska
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grivas upp flera ganger. Villkoren for dessa arbeten bestdms 1
genomforandeavtal.

Avtal om linspénnsfésten

Kontoret behdver teckna avtal om inféstning av linspannsfésten for
belysning pa gamla Stockholm Vattenhuset.

Kommunikation

En kommunikationsplan kommer att tas fram for projektet och
information kommer att ges ut till berorda. Under hela
projekteringstiden har dialog héllits med intressenter om planerade
arbeten och utformning.

Tidplan

Detaljprojektering pagér och forfragningsunderlag for etappen
mellan Sankt Eriksplan och Sabbatsbergsvidgen berdknas vara klart
till &rsskiftet 2017/2018, entreprenadstart varen/sommaren 2018.
Forfragningsunderlag for resterande stracka mellan
Sabbatsbergsvigen och Norra Bantorget planeras vara klart varen
2018, entreprenadstart hosten 2018.

Genomf6randeavtal med ledningségare och fastighetsdgare planeras
kunna tecknas hosten 2017.

Upphandling sker senhdsten 2017 respektive varvintern 2018 {or de
tva etapperna. Genomforandetiden berdknas till 2 &r, med
fardigstillande till hosten 2019 men vissa arbeten kan kvarsta till
varen 2020.

Ekonomi

Totalt berdknas utgiften for projektet uppga till 85,0 mnkr.
Overenskommelse har tecknats med Trafikverket om erséttning for
den aterstdllning som ingar 1 avtalet for Citybanan. Trafikverket har
véren 2017 betalat 10 mnkr till kontoret, vilka periodiseras till 2018
dé aterstdllandet sker. Projektet dr inrymt inom ndmndens
investeringsplan.

Efter inriktningsbeslutet har utgiften 6kat med 10 mnkr vilket beror
pa att underlaget som kalkylen &r gjord pa dr mer detaljerad dn
tidigare. Inga storre fordndringar i utforande har skett sedan
inriktningsbeslutet togs fram.
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Mnkr 2016 2017 2018 2019 totalt
Utgifter 2,7 3,2 46,0 33,0 85,0
Inkomster 10,0 10,0
Netto 2,7 3,2 36,0 33,0 75,0

Oversikt utgifter och inkomster

De arliga kapitalkostnaderna berédknas 6ka med sammanlagt cirka
5,0 mnkr fran och med 2020. Kapitalkostnaderna som avser
avskrivningar med en avskrivningstid om 20 ar och intern rdnta om
0,7 procent, minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

En investeringskalkyl har gjorts enligt stadens riktlinjer.
Berdkningen visar ett negativt nettonuvédrde om 73,5 mnkr.
Nuvirdesberdkningen redovisas i bilaga 2.

Driftkostnaderna bedoms 6ka med cirka 60 000 kr/ar da
korbaneytan minskar till forman for gdng- och cykelytor som ar
dyrare att skota.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner forslag till
genomforande av nya cykelbanor och upprustning av Torsgatan
enligt kontorets tjdnsteutlatande. Kontoret foreslar ocksé att
trafikndmnden hemstiller till kommunfullméktige att godkdnna
ndmndens beslut.

Slut

Bilagor
1. Utrustnings- och planteringsplaner
2. Investeringskalkyl



