Utlatande 2016:205 RI (Dnr 314-1778/2014)

Osterleden som miljoprojekt genom att kraftigt

minska biltrafiken i Stockholm
Motion (2014:17) av Berthold Gustavsson (M)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
Motion (2014:17) av Berthold Gustavsson (M) om ”Osterleden som
miljoprojekt genom att kraftigt minska biltrafiken i Stockholm” anses
besvarad med hénvisning till vad som sdgs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard anfér féljande.
Arendet

Berthold Gustavsson (M) har viickt en motion (2014:17) om ”Osterleden som
miljoprojekt genom att kraftigt minska biltrafiken i Stockholm”. Berthold
Gustavsson foreslar att kommunfullméktige hemstéller hos regeringen att
Osterleden ska byggas samt att kommunfullméktige uppdrar till berérda
nidmnder att forbereda planeringen av Osterleden. Han anger som skl till detta
att kunna minska trafiken i innerstaden.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
fastighetsndmnden, milj6- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
trafikndmnden, Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd, Skdrholmens stadsdelsndmnd
och Alvsjo stadsdelsnimnd.




Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd avstar fran att svara pa remissen da det
foreslagna projektet inte berdr nimndens ansvarsomride. Alvsjo stads-
delsndmnd avstar fran att svara pa remissen d& den varken berdr nimndens
verksamhetsomraden eller geografiska omrade.

Stadsledningskontoret poingterar att Trafikverket 4r huvudman fo6r denna
typ av infrastruktursatsning och ddrmed ansvarig for nér sjdlva
planeringsprocessen kan paborjas och vill i ssmmanhanget lyfta fram att en
framtida minskning av biltrafiken i innerstaden bygger pa att det sker i
kombination med ekonomiska styrmedel, exempelvis trangselskatten.

Exploateringsndmnden konstaterar att Trafikverkets forstudie kommer att
bedrivas i nira samverkan med berérda kommuner och att staden for detta
andamal kommer att tillhandahélla erforderliga resurser.

Fastighetsndmnden menar att huruvida staden hos regeringen ska hemstélla
om en Ostlig forbindelse ska byggas eller ej 1 grunden &r en politisk friga som
ska véigas mot andra nddvéandiga infrastrukturprojekt.

Miljé- och hélsoskyddsndmnden har inte haft mojlighet att analysera
skillnaderna i prognosresultat och konstaterar att nya, uppdaterade
trafikprognoser behover goras innan de kan ta stéllning till om projektet kan
vara motiverbart ur det av motionéren framforda perspektivet.

Stadsbyggnadsndmnden konstaterar att de mot bakgrund av det liggande
regeringsuppdraget avvaktar besked fran Trafikverket om eventuellt startbeslut
for en forstudie.

Trafikndmnden konstaterar att Trafikverket &r huvudman och ansvarig for
startbeslut om forstudie och att om Trafikverket startar detta arbete har
trafikkontoret resurser att delta i planeringen.

Skérholmens stadsdelsndmnd har inga synpunkter pa motionen annat 4n att
om ett forstudiearbete startar bor arbetet bedrivas i ndra samverkan med
berérda kommuner.

Mina synpunkter

Finansiering av ostlig forbindelse — tidigare Osterleden - ir en del av
Sverigeforhandlingen. Sverigeférhandlingen har regeringens uppdrag att
utreda utbyggnad av nya stambanor for hdghastighetstdg och dtgérder for fler
bostéder och okad tillgdnglighet i form av ny infrastruktur framst i
storstadsregionerna. Inom ramen for uppdraget ska férhandlingspersonerna
identifiera och analysera behoven av &tgirder i infrastrukturen. Atgérderna ska
i huvudsak kunna genomforas till ar 2035. Utover utbyggd tunnelbana och
annan spartrafiks utveckling ingér &ven mojliga finansieringslosningar for en



Ostlig forbindelse i uppdraget. De av regeringen utsedda
forhandlingspersonerna, H.G. Wessberg och Catharina Hkansson Boman, ska
ta fram forslag till principer for finansiering.

Ett av huvudmalen med Sverigeférhandlingen dr att frdmja
bostadsutbyggnad i storstadsregionerna. Stockholmsregionens kraftiga
befolkningstillvixt innebér att en vl fungerande kollektivtrafik &r helt
nddvindig for att klara befolkningsdkningen och uppna stadens och regionens
mal kring bland annat framkomlighet och klimat. Regionen behdver darfor
stora satsningar pa utbyggd kollektivtrafik. Stockholms stad prioriterar darfor
satsningar i regional kollektivtrafik bade vad géller egen medfinansiering och
av eventuell ytterligare hojning av tringselskatten i férhandlingen. Ostlig
forbindelse medfor inte heller ndgot ytterligare tillskott av bostider i
Stockholms stad.

Stora infrastrukturprojekt ska bidra till att klara de nationella och lokala
klimatmalen och det dr nagot som staten tydligt behover redovisa i samband
med beslut om statliga infrastrukturprojekt. Ostlig forbindelse innebir enligt
Trafikverket att biltrafiken i regionen totalt dkar, vilket gar emot de klimatmal
som satts upp kring trafiken béde lokalt och nationellt. Kommunfullméaktige
har beslutat om ett mal att minska biltrafiken i Stockholms stad, inte enbart i
innerstaden.

Samtidigt gar den tekniska fordonsutvecklingen fram i en hog takt som ar
svar att prognosticera. Efter ar 2035 dr det rimligt att anta att en mycket stor
andel av de fordon som trafikerar var region ar miljdanpassade. Det innebér pa
langre sikt att miljobelastningen fran transportsektorn kan vara mycket liten.
Men for att transportsektorn ska klara framkomligheten och samtliga miljomal
behover biltrafiken minska.

Den ostliga forbindelsen ar en statlig vig och det &r orimligt att begéra att
lanets kommuner samt Stockholms léns landsting ska medfinansiera projektet.
Berorda kommuner samt Stockholms léns landsting har inom
Sverigeforhandlingen inte visat ndgot storre intresse for att medfinansiera en
Ostlig forbindelse. Det rdder vid denna tidpunkt en stor oklarhet i statens
bidrag till regionala infrastrukturprojekt, bade vad géller storlek och
fordelning.

Sverigeforhandlingen kommer fortsétta att forhandla med berdrda
kommuner och Stockholms léns landsting om de regionala projekten,
forhandlingar som enligt direktiven kan pagé under hela ar 2017.

Bilagor
1. Reservationer m.m.



2. Motion (2014:17) om Osterleden som miljdprojekt genom att kraftigt
minska biltrafiken i Stockholm
Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Anna Konig Jerlmyr och Cecilia Brinck
(bada M) och borgarradet Lotta Edholm (L) enligt f6ljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméiktige beslutar f6ljande.
1. Motion (2014:17) av Berthold Gustavsson (M) om Osterleden som miljdprojekt
genom att kraftigt minska biltrafiken i Stockholm bifalls.
2. Dérutover anfors foljande.

Den 6stliga forbindelsen dr den sista biten for att fardigstélla ringleden runt
Stockholms innerstad. En komplett ringled runt innerstaden é&r, precis som Forbifarten,
av stor betydelse for att avhjélpa regionala obalanser och knyta samman de norra och
sOdra ldansdelarna. Trots att Stockholms stad ar den kraftigt vixande staden i Europa sé
ar det ockséd den enda huvudstaden som inte har ringled runt innerstaden. P& grund av
mangariga forsummelser av regionens infrastruktur ar det idag i praktiken Skeppsbron
som utgdr den Ostligaste fardvéigen for alla de tiotusentals manniskor som dagligen
behover passera innerstaden dver Saltsjo-Malarsnittet.

Trafiksimuleringar visar att den Sstliga forbindelsen kommer att minska trafiken i
innerstaden med drygt 10 procent totalt och s& mycket som halvera biltrafiken pé vissa
gator. Erfarenheter fran Norra Lénken visade positiva effekter pa trafiken i innerstaden
och dér biltrafiken minskade med 30 procent pa Lidingdvagen och Valhallavigen
vilket mojliggjort for bittre gang- och cykelmdjligheter utmed Lidingdvégen. Det
finns séledes mycket att vinna pa att dra trafiken runt innerstaden snarare én genom
densamma.

En bred majoritet av stockholmarna vill se den byggas eftersom det skulle
underldtta framkomligheten i deras vardag och forbéttra luftkvaliteten. Idag spenderar
stockholmare hela elva arbetsdagar per ar i bilkder, pa grund av att socialdemokratiska
regeringar i artionden struntat i Stockholms behov av infrastrukturinvesteringar. Trots
att Stockholmsregionen sedan 70-talet statt for drygt 50 procent av
befolkningsdkningen sa har endast 30 procent av de nationella investeringarna i
infrastruktur kommit regionen till del. Det blir till slut ohéllbart och himmar
utvecklingen i regionen.

For att inte byggandet av den 0stliga forbindelsen ska forsenas ytterligare ar det
angeldget att forutséttningslost vara 6ppen for tinkbara finansieringsalternativ. Utover
finansiering direkt 6ver statsbudgeten sé kan vi acceptera brukaravgifter. Ett inforande
av brukaravgifter dr en effektiv och smart finansieringsmodell, vilken storlek och hur
lange den Ostliga forbindelsen ska ha brukaravgifter behdver utredas narmare.

Mot bakgrund av ovan &r det mérkligt att Socialdemokraterna fortsatt later 6vriga
partier i stadshusmajoriteten bakbinda dem i denna fraga. Att det tagit dver tva ar att
skriva fram den aktuella motionen tyder pa svarigheter att enas i denna, liksom manga
andra avgdrande, fragor. Vi hade hellre sett att Socialdemokraterna, for



stockholmarnas skull, hade striackt ut en hand till oss for att géra gemensam sak for att
gagna utvecklingen i sdvil Stockholms stad som i regionen i stort.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmédktige beslutar féljande.
Motion (2014:17) av Berthold Gustavsson (M) om ”Osterleden som
miljoprojekt genom att kraftigt minska biltrafiken i Stockholm” anses
besvarad med hénvisning till vad som sdgs i utlatandet.

Stockholm den 30 november 2016

P& kommunstyrelsens vignar:
KARIN WANNGARD

Ulrika Gunnarsson

Reservation anfordes av Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson, Cecilia
Brinck, Dennis Wedin och Markus Nordstrom (alla M) och Lotta Edholm (L)
med hénvisning till Moderaternas och Liberalernas gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Erik Slottner (KD) med hénvisning till
Moderaternas och Liberalernas gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Berthold Gustavsson (M) har vickt en motion (2014:17) om *Osterleden som
miljoprojekt genom att kraftigt minska biltrafiken i Stockholm”. Berthold
Gustavsson foresldr att kommunfullméktige hemstéller hos regeringen att
Osterleden ska byggas samt att kommunfullmiktige uppdrar till berdrda
nimnder att forbereda planeringen av Osterleden. Han anger som skil till detta
att kunna minska trafiken i innerstaden.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
fastighetsndmnden, miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
trafikndmnden, Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd, Skérholmens stadsdelsndmnd
och Alvsjo stadsdelsnimnd.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd avstar frén att svara pa remissen dé det
foreslagna projektet inte berdr nimndens ansvarsomréade. Alvsjo
stadsdelsndmnd avstar fran att svara pa remissen da den varken beror
namndens verksamhetsomréaden eller geografiska omrade.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 21 april 2015 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret vill podngtera att Trafikverket 4r huvudman for denna typ av
infrastruktursatsning och ddrmed ansvarig for nér sjdlva planeringsprocessen kan
paborjas. Med tanke pa det regeringsuppdrag som ligger kring Ostlig forbindelse s&
bedomer stadsledningskontoret att ett sddant planeringsarbete kommer att starta upp
inom kort. Det bor da bedrivas i ndra sammarbete med bland andra Stockholms stad.
Stadsledningskontoret anser dven att kollektivtrafikstraket i enlighet med
Stomnitsplanen ska tas med i det fortsatta planeringsarbetet med Ostlig forbindelse.
Enligt den rapport (Handelskammaren, augusti 2014) som omnédmns i motionen
skulle trafiken i Stockholms innerstad minska kraftigt genom att Osterleden byggs.
Forstudien fran 2006 visar dock inte pé lika stora trafikminskningar i innerstaden.
Inom ramen for en eventuell forstudie behdver nya uppdaterade trafikprognoser goras.
Stadsledningskontoret vill i sammanhanget lyfta fram att en framtida minskning av
biltrafiken i innerstaden bygger pa att det sker i kombination med ekonomiska



styrmedel, exempelvis tringselskatten. Enbart en Ostlig forbindelse i sig skapar inga
trafikminskningar pa sikt.

Motion (2014:17) av Berthold Gustavsson (M) om “Osterleden som miljéprojekt
genom att kraftigt minska biltrafiken i Stockholm” anses besvarad med hénvisning till
vad som sagts i stadsledningskontorets tjénsteutlatande.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantrédde den 13 april 2015
foljande.
1. Exploateringsnimnden besvarar remissen i enlighet med
tjénsteutlatandet.
2. Exploateringsnimnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (alla M), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Elin Olsson m.fl. (alla MP) och Rikard Warlenius
(V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Markus Berensson (C), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Maurice Forslund (KD) som instdmde i forslag till
beslut fran Joakim Larsson m.fl. (alla M).

Exploateringskontorets tjinsteutldtande daterat den 23 mars 2015 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Exploateringskontoret konstaterar inledningsvis att frigan om en Ostlig forbindelse i
allra hogsta grad lever.

Hur mycket bilkderna forvintas minska om Ostlig forbindelse byggs rader det
olika uppfattningar om. Nya trafikprognoser behover darfor tas fram inom ramen for
en ny forstudie.

Exploateringskontoret utgar fran att Trafikverkets forstudie kommer att bedrivas i
néra samverkan med berdrda kommuner. For detta &andamél kommer staden att
tillhandahélla erforderliga resurser.

Besked fran Trafikverket om en ny forstudie for Ostlig forbindelse forvintas inom
kort.



Fastighetsnamnden

Fastighetsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 24 mars 2015 att
godkdnna och dverldamna fastighetskontorets tjdnsteutlatande som svar pa
remissen.

Séirskilt uttalande gjordes av Ake Askensten m.fl. (alla MP), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Sanna Sjogren (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Richard Bengtsson m.fl. (alla L) och Henrik
Sjolander m.fl. (alla M), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Per Ankersjo (C), bilaga 1.

Fastighetskontorets tjdnsteutlatande daterat den 30 januari 2015 har i
huvudsak féljande lydelse.

En 6stlig forbindelse, som innebar att trafikledsringen runt Stockholm férdigstélls,
skulle for fastighetskontorets vidkommande framforallt ha positiva och direkta effekter
for Larsboda foretagsomrade. Transporter till och frén omradet fran norra Stockholm
skulle gora tidsvinster pa grund av minskad tréngsel pé de stora lederna kring
Stockholm samt fa en betydligt kortare resvég till nordostra Stockholmsregionen och
omradet kring Vartahamnen. I och med utbyggnaden av hamnterminalen i Nyndshamn
skulle Larsboda ddrmed fa en god placering avseende tillgdngligheten till Stockholms
hamnar.

En minskad trafikbelastning i Stockholm skulle dértill motverka de utamningar
som ett livsmedelskluster med omfattande behov av leveranser och distribution star
infor.

Huruvida staden hos regeringen ska hemstélla om en 6stlig forbindelse ska byggas
eller ej dr i grunden en politisk fraga som ska vdgas mot andra nodvindiga
infrastrukturprojekt.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 14 april
2015 foljande.
1. Milj6- och hilsoskyddsnimnden beslutar att godkidnna och dverldmna
miljoforvaltningens tjdnsteutldtande som svar pa remissen.
2. Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att justera paragrafen



omedelbart.

Reservation anfordes av Lars Jilmstad m.fl. (alla M) och Joar Forssell (L),
bilaga 1.

Scirskilt uttalande gjordes av Mirta Martin Akesson (C), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Ulrika Hoff (KD) instdmde i forslag frén Lars
Jilmstad m.fl. (alla M) och Joar Forssell (L).

Miljoforvaltningens tjiansteutldtande daterat den 30 mars 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Minskad trafik i Stockholms innerstad

Enligt den rapport (Handelskammaren, augusti 2014) som hénvisas till i motionen
skulle trafiken i Stockholms innerstad minska kraftigt genom att Osterleden byggs.
Forstudien frén 2006 visar dock inte pa lika stora trafikminskningar i innerstaden.

Forvaltningen har inte haft mojlighet att analysera skillnaderna i prognosresultat
och kostaterar att nya, uppdaterade trafikprognoser behdver goras inom ramen for en
eventuell ny forstudie innan foérvaltningen kan ta stillning till om projektet kan vara
motiverbart ur det av motiondren framforda perspektivet.

Miljoforvaltningen instimmer emellertid 1 motionérens utgangspunkt att det, ur
miljosynpunkt, dr onskvirt att trafiken i innerstaden minskar och ser dven ett behov av
att 6ka kapaciteten over Saltsjo-Malarsnittet for att minska innerstadstrafiken.

I den atgirdsstudie som har tagits fram (Atgirdsvalsstudie — Tillginglighet for
Stockholm, Nacka, Varmdo och Lidingd, daterad 2013-05-24) beskrivs att
trafiksystemet i Stockholmsregionen ar hért utnyttjat och att kapacitetstaket redan néatts
i stora delar av vigsystemet under hogtrafik. Det dagliga resandet inom lidnet ar starkt
inriktat mot de centrala delarna. Resandet mellan Nacka, Varmdo, Lidingé och resten
av Stockholms ldn gér via nagra fa vagsnitt, dar Lidingébron, S6dra ldnken och
Danviksbron dr de huvudsakliga férbindelserna oavsett val av fairdmedel.

Dirutover ar befolknings- och sysselséttningsokningen sirskilt snabb i regionens
Ostra delar och resandet till och fran Nacka, Varmdé och Liding6 ar koncentrerat i tid,
vilket ger kapacitetsproblem under morgon- och eftermiddagsrusning. En 6stlig
forbindelse skulle kunna 6ka kapaciteten dver Saltsjo-Malarsnittet och ddrmed
forbittra trafiksituationen pa Stadsgérdsleden och Skeppsbron.

Samtidigt har miljoforvaltningen i tidigare samrad konstaterat att nya vigar leder
till fler transporter; fler och bredare vigar i sig alstrar mer trafik (Forstudie Ostlig
forbindelse. Samradsredogorelse tidigt samrad, daterat 2006-05-08). Det tidigare
stillningstagandet dr ndra 10 ar gammalt. Det krdvs en uppdaterad utredning for att det
skall vara mgjligt att nu kunna ta stéllning. Darvid &r handelskammarens rapport langt



ifran tillracklig. Inte minst maste nya trafikprognoser goras. Den forbattrade
framkomligheten behdver vigas mot eventuella nackdelar. Aven behovet av
kollektivtrafik behdver skyndsamt tillgodoses i detta strak om planerna fortskrider och
ett startbeslut for en forstudie tas.

Osterleden som miljéprojekt

”For att trafiken mellan Liding6-Nacka och de sodra delarna av Stockholm ska undgé
Stockholms innerstad 4r det en enorm forbittring av miljon att bygga Osterleden”,
skriver motiondren.

Miljoforvaltningen konstaterar att byggandet av Osterleden kommer att innebira
minskad trafik i innerstaden. Forvaltningen noterar emellertid att &ven om trafiken i
Stockholms innerstad minskar - och dédrmed lokalmiljon kan komma att forbattras dar
- kommer bilresandet att 6ka pa ldnsniva. Av ovan ndmnda atgardsvalsstudie fran 2013
framgar att en viss minskning kommer att ske av det totala antalet kollektivtrafikresor i
lanet. Bilresandet berdknas 6ka med ca 1 % totalt i ldnet. Resandet i hela ldnet, Gver
alla trafikslag, blir dock totalt sett oforindrat. (Atgirdsvalsstudie — Tillgéinglighet for
Stockholm, Nacka, Varmdo och Lidingd, sidan 79).

Fér att ur miljdsynpunkt tillstyrka byggandet av Osterleden krivs det enligt
forvaltningen att det kan pavisas att Osterledens fordelar &verviiger dess nackdelar.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantrade den 14 april 2015
foljande.
1. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att godkénna och dverlamna kontorets
tjansteutlatande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.
2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (alla M), Bjorn Ljung (L) och
Erik Slottner (KD), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller m.fl. (alla MP) och Sebastian
Wiklund (V), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Christina Linderholm (C), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 25 mars 2015 har i
huvudsak foljande lydelse.

Mot bakgrund av det liggande regeringsuppdraget avvaktar kontoret besked fran
Trafikverket om eventuellt startbeslut for en forstudie.
Om Trafikverket startar forstudiearbetet anser kontoret att det &r viktigt att arbetet
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bedrivs i ndra samverkan med berérda kommuner. Stadsbyggnadskontoret kommer da
att delta i planeringen tillsammans med andra berdrda myndigheter.

Kontoret foreslér att stadsbyggnadsnimnden godkénner kontorets tjansteutlatande
och overlamnar detta till kommunstyrelsen som svar pa remissen, samt forklarar
beslutet omedelbart justerat.

Trafikndmnden
Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 13 april 2015 foljande.
1. Trafikndimnden godkénner kontorets tjansteutldtande och dverlamnar
detta till kommunstyrelsen som svar pé remissen.

2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Cecilia Brinck m.fl. (alla M) och Patrik Silverudd (L),
bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Lorena Delgado (V), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Karin Ernlund (C), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (Fi) som instimde i sérskilt
uttalande fran Lorena Delgado (V).

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 2 mars 2015 har i huvudsak
foljande lydelse.

Mot bakgrund av det liggande regeringsuppdraget riaknar kontoret att inom kort fa
besked fran Trafikverket om startbeslut for en forstudie.
Om Trafikverket startar forstudiearbetet anser kontoret att det ar viktigt att arbetet

bedrivs i ndra samverkan med ber6rda kommuner. Trafikkontoret kommer att kunna
bemanna projektet och ddrmed delta aktivt i planeringen.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Skérholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 23 april
2015 att godkédnna forvaltningens forslag som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Elisabeth Johnson (M), bilaga 1.
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Skédrholmens stadsdelsnimnds tjansteutldtande daterat den 30 mars 2015 har
1 huvudsak f6ljande lydelse.

Férvaltningen har inga synpunkter pA motionen om Osterleden annat n att om ett
forstudiearbete startar bor arbetet bedrivas i ndra samverkan med berérda kommuner.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Exploateringsnamnden
Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (alla M) enligt f6ljande.

Vice ordforanden Joakim Larsson m.fl. (M) foreslar att exploateringsndmnden beslutar

enligt f6ljande:
1 bifalla motionen
2 dérutéver anfora

Stockholm viéxer kraftigt och det finns ett stort behov av infrastruktursatsningar i
regionen. Hotet mot Forbifart Stockholm é&r dntligen undanrdjt men
véanstermajoritetens forseningar har kostat skattebetalarna miljontals kronor, pengar
som kunnat anvéndas pa betydligt battre sitt.

Nu nér Norra ldankens tunnlar tas i drift &r tre fjardedelar av en kapacitetsstark
ringled runt centrala Stockholm klar. Den sista fjardedelen &r en Ostlig forbindelse som
skulle utgdra en koppling mellan innerstan, Lidingd, Nacka samt de sddra delarna av
Stockholm. En sadan 6stlig forbindelse som fulldndar ringled runt Stockholm skulle fa
positiva effekter i form av 6kad framkomlighet for kollektiv-, cykel-, gdng-, och
nyttotrafik till f61jd av minskad biltrafik i sjdlva innerstan.

Forutom att avlasta innerstaden sa skulle dven hért trafikerade vigar som Sodra
lanken och Essingeleden avlastas med 25 respektive 15 procent. Som jamfoérelse kan
vi ndmna att trafiken pa Valhallavigen och Liding6vigen har minskat radikalt efter
Norra lankens 6ppnande i hostas. Narboende vittnar om béttre boendemiljé till £61jd av
minskat buller men dven en 6kad trafiksékerhet till f61jd av mindre biltrafik.

Dartill har den &stliga forbindelsen stora samhéllsekonomiska vinster att plocka
hem. Mindre trafik innebar mindre kder vilket och ddrmed kortare restider och kortare
transporter for stockholmarna.

Sdrskilt uttalande gjordes av Elin Olsson m.fl. (alla MP) och Rikard Warlenius
(V) enligt foljande.

Osterleden, som sedan 2004 gar under namnet Ostlig forbindelse, har funnits pa
ritbordet sedan 1920-talet och var med i generalplanen for Stockholm 1928. Flera
ganger har projektet dykt upp i ny skepnad och har varje gang avvisats, bland annat p
g a hoga kostnader och negativa effekter pd miljon. Forslaget bor avvisas dven denna
gang och den aktuella motionen avslas.

I motionen uppges att biltrafiken i Stockholms innerstad skulle minska kraftigt. Det
dr vél belagt att 6kad vagkapacitet leder till 6kad biltrafikméngd. Ett nérliggande
exempel dr Essingeleden som ndr den planerades var tinkt att avlasta innerstaden. Sa
blev inte fallet, och redan nagra manader efter det att Essingeleden invigts 6kade
innerstadstrafiken igen.
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Den vintade befolkningstillvéxten med tillhorande trafikokning bor inte mdtas
med nya motorleder utan genom investeringar i kollektivtrafik och cykeltrafik samt
battre forutsattningar for gangtrafik.

Sdrskilt uttalande gjordes av Markus Berensson (C) enligt foljande.

Centerpartiet anser att personbilstrafiken i Stockholms innerstad ska minska. Darfor
har vi som parti i staden, landstinget och regeringen under ménga ar aktivt arbetat for
att investera i och prioritera cykling, forbattra for gdende och for att underlétta och
bygga ut kollektivtrafiken.

Nér ingen annan tog strid for cyklingen drev Centerpartiet pa och fick gehdr.
Resultatet blev cykelmiljarden och ett antal andra satsningar i staden.

Niér ingen annan foresprakade utbyggd tunnelbana drev Centerpartiet pa. Till slut
blev den historiska utbyggnaden beslutad.

Centerpartiet har dven varit padrivande for att hoja trangelskatten for att finansiera
angeldgna infrastrukturprojekt och for att minska biltrafiken i staden.

Resultatet av detta arbete dr att biltrafiken minskat och sévél klimatutslapp som
andra utslépp fran trafiken har minskat.

Gillande Osterleden avser Centerpartiet att hedra 6verenskommelsen frdn 2014 om
en studie for leden. Mycket har emellertid hént och hdnder som gor att det ar klokt att
avvakta ett beslut om att bygga Osterleden, till exempel:

- tunnelbaneutbyggnaden till ostsektorn och dérav fordndrade resvanor.

- hur biltrafiken paverkas av den relativt stora hdjningen av trangselskatten 1
januari 2016.

- bostadsbyggandet i regionen och var det dr mest angeldget med nya satsningar pa
infrastruktur.

- den trendmaéssiga fordndringen av synen pa bildgandet.

- miljobilsutvecklingen

Centerpartiet arbetar for att Stockholm ska vara en hallbar stad. Stora beslut ska
vila pa gedigen grund avseende forskning och pé stadens langsiktiga behov. Vi anser
inte att frigan om Osterleden #r aktuell i dagsliget d& ménga andra angeliigna och
redan planlagda projekt kimpar for att fa ihop kalkylen.

Fastighetsnamnden

Scirskilt uttalande gjordes av Ake Askensten m.fl. (alla MP) enligt foljande.
Osterleden — som sedan 2004 gér under namnet Ostlig forbindelse — har funnits pa
ritbordet sedan 1920-talet och var med i generalplanen for Stockholm 1928. Flera
géanger har projektet dykt upp i ny skepnad och har varje gang avvisats, bland annat

p.-g.a. hoga kostnader och negativa effekter pa miljon. Forslaget bor avvisas dven
denna gang och den aktuella motionen avslas.
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I motionen uppges att biltrafiken i Stockholms innerstad skulle minska kraftigt.
Erfarenheten visar att den typen av berékningar ofta baseras pa dnsketidnkanden i
konsultutredningar. Ett exempel pa detta &r Essingeleden som enligt planerna skulle
avlasta innerstaden. Sé blev det inte. Redan ndgra manader efter det att Essingeleden
invigts 6kade innerstadstrafiken igen.

Den véntade befolkningstillvixten med tillhérande trafikbkning bor inte mdtas
med nya motorleder utan genom investeringar i kollektivtrafik och cykeltrafik samt
bittre forutsittningar for gangtrafik.

Den planerade utbyggnaden av tunnelbanan till bl.a. Nacka kommer att fa stor
betydelse for trafiken i sydostsektorn. Det &r denna och liknande satsningar som ska
prioriteras — inte investeringar i trafikalstrande motorleder. Vidare méste resurser
satsas pa att kompensera de nedskdrningar inom kollektivtrafiken som landstinget
planerar att inféra redan 2015.

En av forutsdttningarna for en miljo- och klimatanpassad utveckling av
Stockholmsregionen &r tringselskattepengarna anvénds till kollektivtrafik. Det finns
anledning att pa nytt ta upp finansdepartementets forslag frdn 2013 om tringselskatt i
hela Saltsj6-Malarsnittet. Den styrande alliansen i stadshuset sa dock nej till forslaget
utom nér det géller Essingeleden. En f6ljd av detta blir 6verforing av trafik fran
Essingeleden till Visterbron, Centralbron och Slussenomrédet.

Sdrskilt uttalande gjordes av Sanna Sjogren (V) enligt foljande.

Osterleden — som sedan 2004 gar under namnet Ostlig forbindelse — har funnits pa
ritbordet sedan 1920-talet och var med i generalplanen for Stockholm 1928. Flera
ganger har projektet dykt upp i ny skepnad och har varje gang avvisats, bland annat
p.g-a. hoga kostnader och negativa effekter pd miljon. Forslaget bor avvisas dven
denna gang och den aktuella motionen avslas.

I motionen uppges att biltrafiken i Stockholms innerstad skulle minska kraftigt.
Erfarenheten visar att den typen av berdkningar ofta baseras pa onsketdnkanden i
konsultutredningar. Ett exempel pé detta adr Essingeleden som enligt planerna skulle
avlasta innerstaden. S blev det inte. Redan ndgra manader efter det att Essingeleden
invigts 6kade innerstadstrafiken igen.

Den véntade befolkningstillvixten med tillhérande trafikkning bor inte motas
med nya motorleder utan genom investeringar i kollektivtrafik och cykeltrafik samt
bittre forutsittningar for gangtrafik.

Sdrskilt uttalande gjordes av Richard Bengtsson m.fl. (alla L) och Henrik
Sjolander m.fl. (alla M) enligt f6ljande.

Stockholm véxer vildigt mycket och det finns ett stort behov av
infrastruktursatsningar i ndiromradet. Véanstermajoritetens forsening av Forbifart
Stockholm &r nu dntligen 6ver men till stora kostnader for skattebetalarna.
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Med Norra lankens tunnlar &r tre fjardedelar av en kapacitetsstark ringled runt
centrala Stockholm klar. Den sista fjardedelen dr en 6stlig forbindelse som skulle
utgora en forbindelse mellan Lidingd och Nacka och de sodra delarna av Stockholm.
En sddan 6stlig forbindelse som fulldndar en ringled runt centrala Stockholm skulle fa
mycket positiva effekter i 6kad framkomlighet for kollektiv- och nyttotrafik samt
minskad biltrafik i staden.

Pa dagens dverbelastade leder, S6dra lanken och Essingeleden, skulle 25
respektive 15 procent av bilarna forsvinna, och i stadsdelar sésom Kungsholmen och
Sodermalm skulle var femte bil i stéllet dka pa ringleden. Den storsta fordndringen
skulle naturligt nog ske pa Ostermalm dir minskningen av trafiken pa Karlaviigen och
Strandvégen uppskattas till 60 respektive 50 procent.

Vi delar darfor fastighetskontorets synpunkter att en stlig forbindelse skulle skapa
positiva effekter for Stockholm och kranskommunerna.

Ersdttaryttrande gjordes av Per Ankersjo (C) enligt foljande.

Centerpartiet anser att personbilstrafiken i Stockholms innerstad ska minska. Darfor
har vi som parti i staden, landstinget och regeringen under ménga ar aktivt arbetat for
att investera i och prioritera cykling, forbattra for gdende och for att underlétta och
bygga ut kollektivtrafiken.

Nir ingen annan tog strid for cyklingen drev Centerpartiet pa och fick gehor.
Resultatet blev cykelmiljarden och ett antal andra satsningar i staden.

Niér ingen annan foresprakade utbyggd tunnelbana drev Centerpartiet pa. Till slut
blev den historiska utbyggnaden beslutad.

Centerpartiet har dven varit padrivande for att hoja trangelskatten for att finansiera
angeldgna infrastrukturprojekt och for att minska biltrafiken i staden.

Resultatet av detta arbete dr att biltrafiken minskat och sévél klimatutslapp som
andra utslépp fran trafiken har minskat.

Gillande Osterleden avser Centerpartiet att hedra 6verenskommelsen frdn 2014 om
en studie for leden. Mycket har emellertid hént och hidnder som gor att det ar klokt att
avvakta ett beslut om att bygga Osterleden, till exempel:

- tunnelbaneutbyggnaden till ostsektorn och dirav forandrade resvanor.

- hur biltrafiken paverkas av den relativt stora hdjningen av tringselskatten 1
januari 2016.

- bostadsbyggandet i regionen och var det &r mest angeldget med nya satsningar pa
infrastruktur.

- den trendmaéssiga fordndringen av synen pa bildgandet.

- miljobilsutvecklingen

Centerpa