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Utstallning av Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS 2050. Svar pa remiss fran
kommunstyrelsen

Dnr T2017-01925

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutldtande som
svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 30 augusti 2017.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl.
(M) och Patrik Silverudd (L) enligt foljande:

Det 6vergripande malet i RUFS 2050, liksom i RUFS 2010,
ar att Stockholmsregionen ska bli Europas mest attraktiva

region att leva och bo 1. Vara barn och unga ska vixa upp i en

storstadsregion som préglas av goda livsmiljéer dér en stark
ekonomi kombineras med en héllbar miljo, hallbar tillvéaxt
och bra livsvillkor for alla. Det ar positivt att planforslaget
innebdr en betydande ambitionshdjning i de gemensamma

malséttningarna for 6kat bostadsbyggande, en snabbare takt i

omstdllningen till en klimatneutral region, smarta och
yteffektiva transportlosningar i hela regionen samt ett tydligt
fokus pa en tit, blandad, urban och attraktiv bebyggelse.

Under de atta &r som RUFS 2050 kommer att gélla som

regionplan kommer Stockholmsregionen att fordndras i stor
utstrdckning. Hundratusentals nya invénare kommer att kalla
Stockholmsregionen for sitt hem, viket fordrar nya bostéder,
nya stadsdelar och ny infrastruktur. De beslut som fattas de
ndrmaste aren kommer dérfor att paverka regionens
utveckling under lang tid framdver. RUFS 2050 &r i grunden
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ett samarbetsdokument. Dérfor ar genomforbarheten och
forankringen av regionplanen en av de viktigaste faktorerna
for att Stockholmsregionen ska fa en sammanhéllen och
hallbar tillvaxt. I grunden dr det positivt att manniskor,
familjer och foretag soker sig till Stockholm och viljer att
stanna hdr. Réatt hanterat sa kommer befolkningsokningen att
starka Stockholmsregionens attraktivitet, dynamik och
tillvaxt.

Forutséttningarna for jobbskapande och foretagande kommer
att vara avgorande for den framtida tillvixten, integrationen
och mgjligheterna att stélla om regionen till ett utslappsfritt
och klimatneutralt samhélle. Att tillvixtperspektivet lyfts upp
i planforslaget dr vilkommet och starker anvandbarheten och
genomforandet 1 planen. Arbetsmarknaden i regionen behdver
bli mer flexibel och blandad vad géller lonenivaer och
kompetens, det géller bade for anstéllda och foretagare. Alla
arbeten behovs for att regionen ska kunna fortsitta vixa och
vilkomna fler ménniskor.

En av de viktigaste forutsdttningarna for
Stockholmsregionens attraktion for internationella foretag och
hogspecialiserad kompetens ér god internationell
tillganglighet, framforallt med flyg. Det ar gladjande och
vilkommet att det finns en politisk samsyn kring behovet av
att bygga ut Arlanda med en fjarde landningsbana och annan
infrastruktur.

Ett effektivt och vélfungerande klimatarbete ar viktigt for
Stockholmsregionen. Klimatarbetet ska riktas rétt, malen
behdver kunna foljas upp och atgdrderna behdver vara
genomforbara. De som har storst mojlighet och radighet att
paverka och minska utsldpp av koldioxid och andra
miljofarliga eller klimatpaverkande @mnen dr producenterna.
Utslapp som sker utanfor Stockholmsregionen dr svéra att
méta och paverka och vedertagna standarder for detta saknas 1
dagslédget. P4 individ- och foretagsniva kan medvetna
konsumenter undvika varor som dr producerade under
miljofarliga forhdllanden, men for regionala instanser sa
kommer det att vara en utmaning att forsoka minska utslapp
som inte sker inom Stockholmsregionen. Huvudansvaret for
att minska klimatpéverkan kommer fortsatt att ligga pa
producenterna.

Behovet av nya bostidder och ny infrastruktur dr akut i hela
regionen, trots att det gjorts stora investeringar och att

Fleminggatan 4 byggtakten &r relativt hg. Antalet byggstarter maste oka dnnu
?g: 2(3;1S1tockholm mer och dartill halla i sig 6ver tid, byggandet av nya bostider
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maste forenklas och péskyndas. Det innebér att betydande
lattnader av och forenklingar i befintlig lagstiftning och
regleringar &r ett maste om regionens behov ska kunna motas
pa ett effektivt sitt. Inte minst ndr det giller 6verklaganden,
planprocesser och langa handlaggningstider som skapar
forseningar, 6kade kostnader och forsvarar for mindre
byggbolag att ta sig in pd marknaden. Bdde kommunala
planprocesser och 6verklaganden behover bli enklare och
snabbare. Byggnormer och regleringar av utformning och
utrymme pa nya bostader skapar extra kostnader, forsvarar
ombyggen och gor det svérare att bygga billiga och
yteffektiva lagenheter, inte minst vad géller billiga hyresrétter
och studentldgenheter. Med en 6versyn av krav och
byggnormer kan kostnaderna siankas for alla typer av

nybyggen.

Rorligheten pa bostadsmarknaden &r ytterligare en faktor som
maste forbattras 1 hela regionen. Dagens utformning av
hyresreglering och reavinstskatt skapar inldsningseffekter,
dédmpar flyttkedjor och forsdmrar utnyttjande av det befintliga
bestdndet av bostédder.

Négra omréden 1 RUFS 2050 dr mérkta som
“utredningsomraden” vilket 4r omraden dér
markanvéandningen pa 14ng sikt dnnu inte dr avgjord 1
kommunernas dversiktsplaner pa grund av sitt strategiska lage
och ar foremél for utredning eller liknande. Tanken &r att de i
slutforslaget till RUFS 2050 ska markeras enligt
kommunernas dnskemaél. Det dr bade bra och viktigt att
kommunernas 6nskemal kring dessa omraden respekteras.
Inte minst nir det géller Bromma flygplats och Louddens
oljehamn.

Ett av Stockholmsregionens frimsta foretraden &dr narheten till
vattnet. Stora delar av regionens mest attraktiva livsmiljder 1
sa vél de centrala delarna som pa landsbygden och 1
skédrgérden, dr byggda i vattennira miljoer eller vid kajer.
Utformningen av dagens strandskydd é&r alltfor begrdnsande
och ser inte de mojligheter en klok och vilanpassad
bebyggelse kan ge for att 6ka strandernas tillgdnglighet for
fler av ldnets invanare. Genomgripande reformer av
strandskyddet behovs for att utveckla befintliga, och skapa
nya, vattenndra miljoer i hela Stockholmsregionen.

Den stora méngden riksintressen och regleringarna kring dem
skapar svarigheter for Stockholmsregionen att vixa pa ett
héllbart och smart sétt. Nar nya hus for bostédder och
verksamheter inte ens far synas fran vissa parker eller
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omraden kan vi med sdkerhet sdga att regleringarna har gatt
for langt. Héar behdvs det en genomgripande dversyn for att
underldtta fortdtning, nybyggnation och hogre hus.

Bullerregler och dylikt skapar svarigheter att bygga bostéder
titt och trafiknira. Den uppdatering av gransviardena som nu
gors dr vilkommen. Strikta tolkningar kring sdkerhetsavstand
runt transportleder for farligt gods skapar ocksa svérigheter
med att fortdta delar av regionen. Inte minst géller detta vid
overddckningar av jarnvagar och vigar.

Samtidigt som vi anser att kapacitetsstarka trafikslag som
cykel-, gdng- och kollektivtrafik ska prioriteras s menar vi
att trafikslag inte ska stillas mot varandra sa linge som det
inte dr ofrankomligt. Vi kan inte utesluta alla ménniskor som
ar beroende av sin bil for att fa vardagen att gé ihop. Det ér
darfor synnerligen uselt att Sverigeforhandlingen for en 6stlig
forbindelse avbrutits. I detta sammanhang &r det visentligt att
regionplanen intar en pragmatisk hallning som syftar till att
behovet ska fa styra investeringarna, inte politiska
overtygelser. For att Stockholm ska kunna fortsétta vara
Sveriges tillvixtmotor maste flaskhalsar inom infrastruktur
och pa bostadsmarknaden undanrdjas. Hér krivs att en ostlig
forbindelse fortsatt dr en naturlig del av regionens framtida
utveckling.

Vid protokollet
Ase Geschwind
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