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Till Stockholms Hamn AB:s styrelse

Remiss av Fdrslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2019

Arendet

Stockholms Hamnar har tagit emot remissen av Forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2019 fran Trafikverket for besvarande till Naringsdepartementet
senast 2017-11-30. Remissen har dven kommit frin Stockholm Stadshus AB fér
betedning inom Stockholm Stad, dir sista svarsdag 4r 10 oktober. Stockholms Hamnar
har begirt och beviljats om anstind att svara Stockholm Stadshus AB till efter
styrelsemotet 2017-10-17, i syfte att drendet ska kunna behandlas 1 styrelsen.

Stockholms Hamnar avser att skicka sitt yttrande bade till Naringsdepartementet och till
Stockholm Stadshus AB.

Fotslaget i sin helhet samt underlagsmaterial finns att ladda ner frin Trafikverkets
hemsida, via denna link: https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-

utreda/Planet-och-beslutsunderlag/Nationell-planering /nationell-transportplan-2018-
2029/

Allmant om férslaget

Trafikverket fick i mars 2017 i uppdrag av regetingen att uppritta ett férslag till nationell
trafikslags6vergripande plan f6r utveckling av transportsystemet 2018-2029. Forslaget till
nationell plan omfattar atgarder for att underhilla den statliga infrastrukturen och
utveckla statliga vigar och jirnvigar samt sjofart och luftfart.

Utgangspunkterna for Trafikverkets prioriteringar dr de transportpolitiska mélen,
infrastrukturpropositionen Infrastrukinr for framtiden — innovativa lisningar for stirks
/éoméumm/énﬁ och héllbar utveckling samt regeringens direktiv. Trafikverket har arbetat
trafikslags6vergtipande och dtgirder inom ramen f6r nationell plan har priotiterats for att
i s4 stor utstrickning som mojligt bidra till de transportpolitiska malen. Fyrstegsprincipen,
som innebir att mojliga forbattringar i transportsystemet ska prévas stegvis, har tillimpats
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for att sikerstilla god resurshushallning och f6r att 4tgirderna ska bidra till en héllbar
samhillsutveckling.

Atgirderna i planférslaget bygger pa den av regeringen beslutade nationella planen fér
transpottsystemet 2014-2025, férdjupande underlagsrapporter och promemorior samt
itgirder som pekats ut i infrastrukturpropositionen och i regeringens direktiv om att
uppritta forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029.

Den statliga planetingstamen for atgirder i transportinfrastrukturen fér perioden 2018 -
2029 ir beslutad av tiksdagen och uppgir till 622,5 miljarder kronor. Det ir en 6kning
med 100 miljarder kronor jamfort med befintlig plan.

Av direktiven framgar att planeringsramen ska foérdelas pa foljande sitt:

e 3335 miljarder kronor ska anvindas till utveckling av transportsystemet, varav
36,6 miljarder avser medel till linsplaner.

e 125 miljarder kronor ska avsittas till drift, underhall och reinvesteringar av
statliga jarnvigar

e 164 miljarder kronor ska gi till drift, underhall och reinvesteringar av statliga
vigar inklusive birighet och tjalsikring, samt till statlig medfinansiering till
enskilda vigar.

Delar i planen som berdr Stockholms Hamnar

Fétslaget pa nationell plan f6r transportsystemet 2018-2029 ticker alla delar av
transportsystemet i hela Sverige och dr dirmed mycket omfattande. Nedan foljer kort
sammandrag av de avsnitt och objekt i planen som 4t mest relevanta f6r Stockholms

Hamnars verksamhet.

Satsning pa sj6fart och farledsprojekt i nationella planen

En del i Trafikverkets arbete med den nationella planen har varit att titta pa mojligheter
att frimja Sverflyttningen av godstransporter fran vig till jarnvig och sjofart. I forslaget
pa nationell plan finns 3,9 miljarder avsatt f6r farledsprojekt, vilket kan jimféras med 1,1
miljarder i féregiende plan. Infrastrukturpropositionen har lagt fast en princip {6r
fordelning av finansieringsansvar mellan staten och andra berérda parter vad giller
sjofarten. Grundprincipen ir att staten ansvarar for finansiering av investeringstgirder i

farleden fram till hamnomradesgtrinsen.

Fleta av de projekt som i féregiende plan var utpekade som brister har nu kommit med i
planen som namngivna investeringar f6r genomférande. De farledsprojekt som finns med
i fotslaget ar:

e Farleden till Lule4d hamn
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e  Sodertilje sluss, Milaren
e Farleden Sodertilje-Landsort
e Vinersjofarten Trollhitte kanal

Horstensleden finns med i forslaget som en av de investeringar som Gvervigts for
planforslaget som motsvatar 6kningen av medlen f6r namngivna investeringar (en 6kning
med 10 %). Dessa objekt har inte priotiterats i planforslaget di de inte anses vara
tillrickligt mogna, de dtgirdar brister med ligre prioritering eller de har en hdg kostnad
eller samhillsekonomiska effektiviteten dr svairbedémt pa grund av stora osikerheter.
Kostnaden f6r Horstensleden uppgér enligt planen till 418 miljoner.

Utéver farledsprojekten finns satsningar pa landinfrastruktur i anslutning till hamnar,
objekt som finns med sedan tidigare i nu gillande nationell plan. Exempel pé dessa ir
sikerhetsatgirder pa vig E18 mellan Norrtilje och Kapellskir, jairnvigsanslutningar till
Givle hamn och Sundsvalls hamn samt atgirder pa Géteborgs hamnbana,
Marieholmsbron.

Tvarforbindelse Sodertorn

E4/linsvig 259 Tvirforbindelse Sodertérn har senarelagts med planerat firdigstillande
efter 2029, pa grund av kraftig kostnadsékning. Totalkostnaden fér projektet beriknas bli
10,3 miljarder kronor att jimf6ras med kostnadsbilden i tidigare plan som var 4,9
miljarder kronor. Den 6kande kostnaden beror pi att Tvirforbindelsen delvis kommer
dras i tunnel (ca 6,5 km av totalt 21,3 km av vigen). Trafikverket har f6r avsikt att
analysera ett eventuellt inférande av infrastrukturavgift pa Tvirforbindelse Sodertorn,
vilket kan innebiira ett tidigare genomférande. I planen finns 4,7 miljarder avsatta for
objektet och det saknas siledes 5,6 miljarder i finansieringen. Byggstart beriknas bli 2021-
2023 med slutligt genomférande efter 2029.

Ovrigt

Ostlig férbindelse utgar ur planen eftersom avsiktsférklaring saknas. Férhandlingar pigar
inom ramen fér Sverigeforhandlingen och investeringen kan dirmed fa fornyad aktualitet.
Det ir ocksé inkluderat i de investetingar som Gvervigts motsvarande en 6kning av medel
fér namngivna investetingar med 10 procent. Ostlig férbindelse finns dven med som en
del av den utpekade bristen — ”Storstockholm — framkomlighets-, miljé och
kapacitetsbrister i transportsystemet”.

I en undetlagspromemoria till férslaget till nationell plan behandlas niringslivets
transpotter, “Forbdttra forutsttningarna for naringshivet — PM 1:l] Nationell plan for
transportsystemet 2018-2029.” 1 rapporten anges bland annat att inrikes godstransportarbete
totalt forvintas 6ka med 74 % mellan 2012 och 2040, varav godstransporter pa sjofart
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och vig stir for den storsta Skningen. Stockholm Notvik finns nimnd i rapporten pa s.
16 med foljande skrivning:

Tidigt i planperioden kommer Stockholn/Norvik att ippnas for trafik. Projektet dr byggstartat och
[forsta etappen beriknas firdigstillas till mitten av 2020. Den nya hamnen i Norvik kan komma att
innebdra att godset (container- och RoRo-gods) kan ta sig ndrmare slutdestinationer om#kring Stockholm
och Mlardalen med sjifart. Utan styrmedel riskerar dock hamnen att leda till fler lokala och regionala
végtransporter. Pi sikt kan den nya hamnen dirfor kriva investeringar i jarnvdgssystemet. Med ritt
styrmedel fan det ocksa finnas mijlighet att delvis transportforsiria Norvik via inlandssjifart fran t.ex.
Visterds och/ eller Sidertdlje i stillet for med lastbil.”

I rapporten behandlas diskussionen om utpekning av hamnar. Tidigare utpekningar som
gjorts ir “strategiska hamnar” i Hamnstrategiutredningen frin 2007, ”centrala hamnar” 1
Kapacitetsutredningen frin 2012 samt EU:s utpekning av strategiskt viktiga hamnar (core
och comprehensive) inom ramen for det transeuropeiska transportnitverket TEN-T.
Trafikverket skriver att inget av dessa strategiska utpekanden utgér nigon direkt grund
for ptiotitering av statliga investetingar. Istillet foreslas att ett utpekande bor ske utifrin
hamnarnas strategiska funktioner i godstransportsystemet inom olika segment; container,
bulk, RoRo och energi. Aven utpekning av hamnar relevanta for tutistnitingen, framfér
allt kryssningstrafik, foreslis. En sidant utpekande bor, enligt Trafikverket, vara mojligt
att genomfétra inom kommande inriktningsplanering, for att tjina som grund f6r
ptiotiteting av statliga hamnrelaterade investeringar inf6r nationell transportplan 2022-
2033.

Stockholm Hamn AB:s synpunkter
Stockholms Hamnars yttrande 6ver remissen aterfinns i sin helhet i bilagan till detta
tjansteutlitande. Synpunkter pé forslaget pa nationell plan kan sammanfattas i

nedanstiende punkter:

e  Det ir positivt att Trafikverket avsitter mer medel for sjéfartsprojekt och verkar
for att frimja sjofarten och en 6verflyttning av gods fran vig till sjéfart.
Stockholms Hamnar bidrar till att frimja sjofarten och en 6verflyttning fran vig-
till sjofart genom att investera drygt 7 miljarder 1 ny och férbattrad
hamninfrastruktur.

e  Stockholm Notvik kommer att &ppna for trafik 2020 och den nationella planen
avset petioden 2018-2019. Den nya hamnen mdjliggor att gods kan tas till
Stockholm/Milardalstegionen, men kommer innebira férandrade och utékade
godsfloden lokalt och regionalt for att godset ska na sin slutdestination.
Stockholms Hamnar ir mycket bekymrade 6ver att Stockholm Norvik inte tagits
i beaktande i atbetet med den nya planen. Kapacitetsstirkande atgirder som
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sakrar ett effektivt godsfléde och atgirder som Okar sikerheten i det lokala och
regionala vigniten, framfor allt Tvirforbindelse Sodertérn, maste genomforas.

® Finansiering och genomférande av Tvirforbindelse S6dertérn maste sikras och
den nu gillande tidplanen, med planerat Sppnande 2026, maste hallas.
Tvirférbindelse S6dertorn fir inte forsenas ytterligare.

e En infrastrukturavgift for att finansiera Tvirforbindelse Sodertorn riskerar att
minska incitament for den tunga trafiken att vilja tvirforbindelsen, och istillet
styra mot den kortare strickan lings vig 225. En infrastrukturavgift riskerar dven
att snedvtida konkurrensen mellan Stockholm Notvik och andra hamnar om en
viktig infartsvig till hamnen avgiftsbeliggs.

e Horstensleden 4r en dtgird med hog samhillsnytta, som bidrar till att minska
sjofartens miljé- och samhillsnytta och gynnar besdksniringen. Stockholms
Hamnar 6nskar ett tydligetrande fran Trafikverket vad som avses med
Horstensleden och nir en planerat genomférande ar tinkbart.

e I det kommande arbetet 4r det viktigt att det tas fram en tydlig strategi och

politik som ligger i linje med EU:s protiteringar och dir core-begreppet blir ett
tydligt prioritetingsverktyg nir det giller infrastruktursatsningar 1 Sverige.

Foérslag
Styrelsen foreslds besluta

att godkinna och 6verlimna bifogat yttrande som svar pa remissen,

Stockholm den 5 oktober 2017
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