Utlatande 2017:229 RVII (Dnr 124-1375/2017)

Pendlingsstrak for cykel och aterstéllning efter

Citybanan pa Torsgatan
Genomférandebeslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
1. Trafikndmnden far genomfora projekt Pendlingsstrék for cykel och
aterstillning efter Citybanan pd Torsgatan till en investeringsutgift om
85,0 mnkr och med inkomster om 10,0 mnkr. Utgifterna for ar 2017
ska inrymmas inom nimndens investeringsbudget. Utgifterna for
kommande ar behandlas i budget 2018.
2. Trafikndmnden medges ritt att teckna erforderliga avtal.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor féljande.
Arendet

Projektet innebér att anldgga cykelbanor och éterstéllning efter projekt
Citybanan. Enkelriktade cykelbanor kommer att anldggas pa bada sidor om
Torsgatan frdn Norra Bantorget till Sankt Eriksplan, en stricka om cirka 1 000
meter. Befintlig gaingbanebredd behélls eller utokas langs hela strickan. Den
utdkade ytan for gdng och cykel erhélls pa bekostnad av yta for angéring och
parkering, dér cirka 50 parkeringsplatser forsvinner. I ndromréadet finns flera
parkeringsgarage som dr 6ppna for allménheten.

Trafiksdkerheten kommer att forbattras genom upphojda dverfarter vid
korsningar. Gatan ska goras mer attraktiv bland annat genom att det ldngs en
stracka norr om Barnhusbron kommer att skapas ett utrymme for moblering




och planteringar alternativt tillfalliga upplételser for kommersiell verksambhet.
Vidare kommer Torsgatan att fa trdd langs hela strdckan fran Norra Bantorget
till Sankt Eriksplan och belysningen kommer att forbattras. Beslutet inkluderar
utrustnings- och planteringsplaner.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret menar att framkomligheten for gdng- och
cykeltrafikanter kommer att forbattras och att den nya utformningen av gatan
kommer att gynna utvecklingen av ett levande stadsliv langs stréckan.

Mina synpunkter

Nir nu Citybanan éar i trafik kan staden pabdrja arbetet med aterstéllning av
Torsgatan och dirmed anldgga nya enkelriktade cykelbanor pa bada sidor om
Torsgatan fran Norra Bantorget till Sankt Eriksplan, en strdcka om cirka 1 000
meter. Cykelbanornas utformning f6ljer riktlinjerna i stadens Cykelplan 2012.
Gangbredden kommer att utdkas eller behallas langs hela strackan. Med detta
beslut skapas en tydlig och bra koppling mellan City med Norra Bantorget och
Sankt Eriksplan och strickan upp mot Hagastaden som saknas. Torsgatan &r pa
intet sitt ny men har pa grund av sin pavra och ruffiga utformning uppfattats
som en ogéstvinlig del som skidrmat av stadens olika delar. Med detta projekt
laker vi ett sar i staden.

Den utdkade ytan for gdng och cykel medfor att yta for angéring och
parkering minskas dér cirka 50 parkeringsplatser ersitts av gdng- och
cykeltrafikinfrastruktur. I niromréadet finns flera parkeringsgarage som &r
Oppna for allménheten vilket gor att erséttningsplatser finns.

Den nya utformningen av gatan skapar inte bara béttre utrymme for gang-
och cykeltrafik utan ger &ven mojligheter att arbeta med en platsbildning ut
mot banomrédet som gynnar utvecklingen av ett mer levande stadsliv. Jag ser
géirna Torsgatan som ett levande stadsrum som bjuder in stockholmarna till en
gata med storre potential dn tidigare for ett levande Stockholm. Det &r ocksé
gliddjande att Trafikverket i en 6verenskommelse med staden bidrar till
aterstéllandet av Torsgatan med 10 miljoner kronor av den totala
investeringskostnaden 85 miljoner kronor.



Bilaga
Reservationer m.m.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sérskilt uttalande gjordes av borgarraden Joakim Larsson och Cecilia Brinck
(bada M) enligt foljande.

Det ér angeléget att investera i battre cykelstrak i hela Stockholms stad. Arbetet med
att forbattra cykelmdjligheterna i Stockholm initierades av Alliansen och det &r
gliddjande att den socialdemokratiskt majoriteten tagit 6ver stafettpinnen. En
utveckling och &terstillning av Torsgatan ar sdledes mycket vilkommen.

Som en del i arbetet forsvinner ca 50 parkeringsplatser. Vi forvéntar oss att
bedémningen av tillgdngen till andra parkeringsalternativ stimmer och att detta inte
far stora negativa konsekvenser for parkeringsmojligheterna i omradet. Framforallt &r
det viktigt att sékerstdlla att boende dven fortsatt kommer att ha tillgang till
boendeparkering.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar féljande.
1. Trafikndmnden far genomfora projekt Pendlingsstrék for cykel och
aterstéllning efter Citybanan pa Torsgatan till en investeringsutgift om
85,0 mnkr och med inkomster om 10,0 mnkr. Utgifterna for ar 2017 ska
inrymmas inom ndmndens investeringsbudget. Utgifterna for
kommande ar behandlas i budget 2018.
2. Trafikndmnden medges ritt att teckna erforderliga avtal.

Stockholm den 25 oktober 2017

P& kommunstyrelsens vignar:
KARIN WANNGARD

Daniel Helldén
Ulrika Gunnarsson

Sérskilt uttalande gjordes av Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson, Cecilia
Brinck, Dennis Wedin och Jonas Nilsson (alla M) med hénvisning till
Moderaternas sérskilda uttalande i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Anliggandet av nya cykelbanor och aterstillning efter Citybanan pa Torsgatan
bedoms uppgé till en total investeringsutgift om 85,0 mnkr och med
investeringsinkomster om 10,0 mnkr.

Projektet innebér att enkelriktade cykelbanor kommer att anlédggas pa bada
sidor om Torsgatan fran Norra Bantorget till Sankt Eriksplan, en stricka om
cirka 1 000 meter. Befintlig gangbanebredd behélls eller utdkas langs hela
strickan. Den utokade ytan for gdng och cykel erhélls pa bekostnad av yta for
angoring och parkering, dér cirka 50 parkeringsplatser forsvinner. |
ndromrédet finns flera parkeringsgarage som &r 6ppna for allménheten.

Trafiksdkerheten kommer att forbattras genom upphojda dverfarter vid
korsningar. Gatan ska goras mer attraktiv bland annat genom att det ldngs en
stracka norr om Barnhusbron kommer att skapas ett utrymme fér mdblering
och planteringar alternativt tillfalliga upplatelser for kommersiell verksamhet.
Vidare kommer Torsgatan att fa trad langs hela strackan fran Norra Bantorget
till Sankt Eriksplan och belysningen kommer att forbéttras. Beslutet inkluderar
utrustnings- och planteringsplaner.

Genomforandet &r ténkt att delas in i tva etapper. For etappen mellan Sankt
Eriksplan och Sabbatsbergsvigen berdknas entreprenadstart ske
véaren/sommaren 2018. For den éterstdende strickan mellan
Sabbatsbergsvidgen och Norra Bantorget planeras entreprenadstart till hdsten
2018. Genomforandetiden berdknas till tva ar, med fardigstillande varen 2020.

Efter fardigstillande ar 2020 berdknas de arliga kapitalkostnaderna, som
avser avskrivningar med en avskrivningstid om 20 ar och intern rdnta om 0,7
procent, uppga till cirka 5,0 mnkr. Dérefter minskar dessa successivt med
gjorda avskrivningar.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrade den 31 augusti 2017 foljande.
1. Trafikndimnden godkénner forslag till genomférande av nya
cykelbanor och aterstdllning efter Citybanan pa Torsgatan enligt
kontorets tjansteutldtande. Total investeringsutgift bedoms till 85
mnkr och investeringsinkomsten till 10 mnkr.
2. Trafikndmnden hemstéller till kommunfullméktige att godkénna
ndmndens investeringsbeslut.



Sdrskilt uttalande anfordes av Cecilia Brink m.fl. (alla M), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Mikael Valier (KD) som instdmde i det sarskilda
uttalandet fran Cecilia Brink m.fl. (alla M).

Trafikkontorets tjédnsteutlatande daterat den 17 augusti 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Forslag till ny utformning

Torsgatan byggs om for att ge plats for enkelriktade cykelbanor med bredden 2,25
meter i vardera riktningen. For att mojliggora detta tas angdring/parkering pa ena sidan
bort lings hela strickan. Gang- och cykelbanor gors genomgéende vid korsande gator.
Gatan forses med nya ytskikt i hela sektionsbredden frén Sankt Eriksplan till Norra
Bantorget.

Norra Bantorget till Barnhusbron

Pé sodra delen av Torsgatan tas angoring och parkering pa den 6stra sidan bort for att
ge plats for breddning av de befintliga cykelbanorna. De befintliga traden pa Gstra
sidan tas bort och ersétts med nya trad placerade lingre ut fréan fasaden. Tréden forses
med skelettjordar i vilka en del av dagvattnet leds ner i enlighet med stadens
dagvattenstrategi. Gdngbanebredden behalls som idag pa ca 2,8 meter, inklusive
skiljeremsan mellan gang och cykel.

Torsgatan séderut fran Barnhusbron

Angoring och parkering pa gatan behélls pa den vistra sidan. P4 6stra sidan finns
befintliga lastplatser utanfor gaturummet vid Dalatrappan och pa Kammakargatan som
inte ber6rs av projektet. Gaturummet &r idag belyst med linspand belysning som
kommer att férses med nya armaturer.

Ny sektion pad sodra delen av Torsgatan

Barnhusbron till Torsgriand

Innan Trafikverket/Citybanan etablerade pa Torsgatan 2009 fanns det gatuparkering pa
bada sidor om gatan. I aterstéllningen efter Citybanan terskapas inte de parkeringar
som togs bort utan dagens 16sning med parkering/angoéring pé 6stra sidan i fickor
mellan gatutrdden behélls. De tre befintliga trdden ar i daligt skick och tas ned och
ersitts med atta nya i skelettjord, placerade langre ut fran fasaden. Dagens Ostra
gangbana breddas négot, till ca 3 meter inklusive skiljeremsa. Pa vistra sidan
aterskapas den gangbana som togs bort nér Citybanan etablerade. Mot bangéarden i det
som idag ar Citybanans etablering skapas en yta for mindre byggnader med
verksamheter utanfor gadngbanan. Befintlig belysning pa master ersétts med linspand
belysning som fésts i fasad pé Ostra sidan och i stolpar pa den véstra sidan.

Ny sektion mellan Barnhusbron och Torsgrdnd
Befintlig stddmur mot bangardsomradet maste hojas pa en stracka av ca 150 meter



som en foljd av den exploatering som skedde séder om Barnhusbron 2008-2009.

Pagjutning av stodmur mot bangdrden

Torsgrénd till Sabbatsbergsvigen

Mellan Torsgrédnd och Sabbatsbergsvigen byggs gaturummet pa samma sitt som
foregdende striacka med skillnaden att den linspanda belysningen blir stolpmonterad pa
bagge sidor da ingen fasad finns att fésta linorna i. De 5 lindarna direkt soder om
Bonnierhuset forses med ny skelettjord. Pa dstra sidan planteras 6-8 nya trad, ocksé i
skelettjord.

Sabbatsbergsvégen till Lokstallsgatan

Pa strackan utanfor Bonnierhuset planteras 12-14 nya trdd i skelettjord pa den véstra
sidan. Angoring/parkering pa den vistra sidan behélls. Den stra sidan av gatan ligger
mot en bergskédrning och dér tas dagens gatuparkering bort. Gaturummet &r idag belyst
med linspind belysning som forses med nya armaturer. Dagens smala gangbana pa
Ostra sidan breddas till ca 3 meter. Den signalreglerade korsningen med Lokstallsgatan
gors till genomgéende och signalregleringen tas bort. Bergskdrningen mot Vasaparken
forses med effektbelysning.

Ny sektion mellan Sabbatsbergsvigen och Lokstallsgatan

Lokstallsgatan till Sankt Eriksplan

Norr om Lokstallsgatan tas yta frén kdrbanan genom att fickan for flyg- och nattbussar
tas bort i norrgéende riktning. Befintlig héllplats kommer att byggas om till en
kantstenshallplats. Det separata korfaltet for svingande trafik ner till parkeringsgaraget
vid Sankt Eriksplan tas bort. I sodergédende riktning kommer det korfalt som idag
anvinds som angoring och korfalt for svingande trafik till Lokstallsgatan pa denna
striacka att tas bort d& behovet av angoring och separat korfilt for svingande trafik ses
som litet. Norr om Sankt Eriksplan gors ena korfaltet om till korfalt for svingande
trafik for trafik osterut pd Odengatan, for att endast leda in en fil pd Torsgatan.

Ny sektion vid Sankt Eriksplan

Konsekvenser

Cykeltrafik
Forslaget innebar forbéttringar for cykeltrafiken da hela strackan, som idag har en
blandning av smala cykelbanor och cykelfilt, far 2,25 meter breda enkelriktade
cykelbanor lings hela strackan, med upphéjda Sverfarter vid korsande gator. Forslaget
foljer cykelplanens rekommendation for bredder och utformning.

Gangtrafik, stadsliv och gestaltning
Séder om Barnhusbron behélls dagens gangbanebredder péa vardera sidan av gatan.

Befintliga trdd behdver fillas och nya aterplanteras for att ge plats for cykelbanan pé
den Ostra sidan. Genom den nya placeringen av trdden skapas utrymme for parkmobler
och cykelparkering. Utrymme for uteservering finns redan idag pa Lilla norra
Bantorget.

Planutsnitt for delen ndrmast Norra Bantorget



Norr om Barnhusbron fram till Bonnierhuset &r gatusektionen generdsare, och mot
bangérden skapas utrymme for mdblering och planteringar alternativt tillfélliga
upplatelser for kommersiell verksamhet utdver den yta som behovs for trafiklosningen.
De trdd som till storre delen félldes i samband med etableringen for Citybanan
aterstélls pa den ostra sidan och samordnas med parkering i fickor.

Utanfor Bonnierhuset fortsétter den dstra gaingbanan med en bredd pa cirka 3
meter, medan gdngbanan utanfor konsthallen och kontorshuset behaller sin nuvarande
bredd pa ndrmare 5 meter. Den borttagna parkeringen pé Ostra sidan har dven
mojliggjort en fortsdttning av raden med gatutrdd ldngs gatan. Traden har hér forlagts
pa den véstra sidan d& den Ostra sidan redan upplevs som gron med
kvartersplanteringar, Sabbatsbergsparken och Vasaparken i direkt anslutning, om &n
med en bergskdrning pa delar av strackan.

Hllustration éver framtida vy mot Bonnierhuset

Mellan Lokstallsgatan och Sankt Eriksplan breddas den 6stra gdngbanan upp till 3
meter pa storre delen av strickan. P4 den véstra sidan dr gdngbanan en del av Sankt
Eriksplan, och hér finns redan idag utrymme for bade uteserveringar och gaende pa
ytor som inte ingdr i projektet. Strickan kompletteras med enstaka nya trdd for att fylla
igen luckor mellan befintliga tréd.

Hllustrationsplan over strickan Sankt Eriksplan till
Trafiksdkerhet

I olycksinformationssystemet Strada gar att utldsa vilka typer av olyckor som har
rapporterats lings den aktuella strickan. Under de senaste sex aren har 49 rapporterade
olyckor skett. For olyckor mellan cyklist och motorfordon kan noteras att dessa till
storsta delen sker i korsningar dér det idag inte &r genomgéende cykelbana, samt vid
angoring till Bonnierhuset dir dagens cykelfalt ligger utanfor last- och taxizonen.
Olyckor mellan géende och cyklister féorekommer fradmst ndrmast Norra
Bantorget dir cykelbanan idag dr underdimensionerad. Med foreslagna enkelriktade
cykelbanor atgérdas till en stor del orsakerna till olyckorna.

Busstrafik

Strickan trafikeras idag endast av flygbussar och SL:s nattrafik, och for denna
trafik finns tva hallplatsldgen vid Sankt Eriksplan. Kontakt har tagits med
trafikforvaltningen och inga planer finns for utokad kollektivtrafik. I dagsléget kors
dven vissa daglinjer i tomkorning via Torsgatan men det &r en tillfallig omledning.

Nyttotrafik

De flesta fastigheterna ldngs strickan tar idag emot varor och leveranser fran
sidogator eller fastighetsmark. Lastzoner har behéllits pa de platser dar denna
mojlighet inte finns. Beroende pé intresse for upplatelser pa den yta som tillskapas mot
bangarden kan en lastplats innanfor cykel- och gangbanan komma att behdva



anordnas.

Bil- och motorcykeltrafik

Torsgatan har idag endast ett korfélt i vardera riktningen frdn Norra Bantorget fram
till Lokstallsgatan dér gatan breddas upp till tvé korfalt i vardera riktningen. Forslaget
innebdr att ett av korfilten i norrgéende riktning samutnyttjas med busshéllplatsen som
blir en kantstenshallplats. I sodergdende riktning forsvinner korfaltet for svingande
trafik till Lokstallsgatan, men i 6vrigt behélls dagens utformning med
kantstenshallplats dér trafiken kan ta sig forbi stillastdende bussar. For att underlatta
véavningen av korfélten blir ena korféltet norr om Sankt Eriksplan ett korfalt for trafik
som svénger Osterut pa Odengatan. Kapacitetspaverkan pa biltrafiken forvéntas bli
liten eftersom minskningen i korfdlt bara forflyttas ett kvarter norrut.

Antalet parkeringsplatser langs gatan minskar med ca 50 platser. I ndiromradet
finns dock flera parkeringsgarage 6ppna for allmidnheten.

Lokalisering av parkeringsgarage i ndromrddet
Risker
I projektet har foljande storre risker identifierats:
= arbete i befintlig trafikmilj6 innebér alltid svérigheter dé sdkerhet for
arbetare under byggtiden stélls mot framkomlighet for trafik

= arbete intill sparomrade sker vid pagjutning av mur

= samordning med ledningsdgare sker kontinuerligt men arbetet innebér risk
for tidsforskjutning

= Stockholm Vattenhuset &r nyligen salt och den nya dgaren planerar for
omfattande renoverings- och ombyggnadsarbeten vilket kriaver
samordning.

Genomforande
Utforandet ar tankt att delas in i tva etapper dér strickan norr om
Sabbatsbergsvigen paborjas forst.

Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer framkomligheten att forsdmras da det under delar av
byggtiden inte finns plats for separata korfilt/cykelbanor, utan cyklister kommer att
hinvisas till att cykla i blandtrafik. For gdende kommer gédngbanorna att vara smalare,
och niringsidkare kommer inte att kunna ha upplételse pa ytor under den tid som
entreprenaderna pagar.

Avtal
For genomforande av projektet behover kontoret teckna avtal med fastighets- och
ledningségare:

Avtal med ledningsédgare



I samband med entreprenadarbetena utfor kontoret markarbeten &t ledningségare.
Syftet &r att arbetena samordnas s att gatan inte ska grévas upp flera ganger.
Villkoren for dessa arbeten bestdms i genomforandeavtal.

Avtal om linspannsfésten
Kontoret behover teckna avtal om inféstning av linspannsfésten for belysning pa
gamla Stockholm Vattenhuset.

Kommunikation

En kommunikationsplan kommer att tas fram for projektet och information
kommer att ges ut till berérda. Under hela projekteringstiden har dialog hallits med
intressenter om planerade arbeten och utformning.

Tidplan

Detaljprojektering pagar och forfragningsunderlag for etappen mellan Sankt
Eriksplan och Sabbatsbergsvégen berdknas vara klart till arsskiftet 2017/2018,
entreprenadstart varen/sommaren 2018. Forfrdgningsunderlag for resterande stricka
mellan Sabbatsbergsvigen och Norra Bantorget planeras vara klart varen 2018,
entreprenadstart hosten 2018.

Genomforandeavtal med ledningsédgare och fastighetségare planeras kunna tecknas
hosten 2017.

Upphandling sker senhdsten 2017 respektive varvintern 2018 for de tva etapperna.
Genomforandetiden berdknas till 2 ar, med fardigstéllande till hosten 2019 men vissa
arbeten kan kvarsta till varen 2020.

Ekonomi
Totalt beriiknas utgiften for projektet uppga till 85,0 mnkr. Overenskommelse har
tecknats med Trafikverket om ersdttning for den aterstdllning som ingar i avtalet for
Citybanan. Trafikverket har varen 2017 betalat 10 mnkr till kontoret, vilka
periodiseras till 2018 dé aterstéllandet sker. Projektet dr inrymt inom ndmndens
investeringsplan.

Efter inriktningsbeslutet har utgiften 6kat med 10 mnkr vilket beror pa att
underlaget som kalkylen ar gjord pé ar mer detaljerad 4n tidigare. Inga storre
fordndringar i utforande har skett sedan inriktningsbeslutet togs fram.

Mnkr 2 2 2 2 t
016 017 018 019 otalt
Utgifter 2 3 4 3 8
7 2 6,0 3,0 5,0
Inkomster 10,0 10,0
Netto 2 3 3 3 7

,7 ,2 60 3,0 50

Beredning



Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 27 september 2017 har
i huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att projektet utformats i linje med kommunfullméktiges
maélséttning att prioritera gdng- och cykeltrafik i syfte att uppna héllbara transporter.
Cykelbanornas utformning foljer cykelplanens rekommendationer. Framkomligheten for
gang- och cykeltrafikanter kommer att forbattras, vilket torde bidra till en 6kning av dessa
trafikantgrupper.

Den nya utformningen av gatan beddmer kontoret kommer att gynna utvecklingen av
ett levande stadsliv langs strickan. Konsekvenserna av den fordndrade anvidndningen av
gatuytorna har utretts och stadsledningskontoret bedomer att de avvégningar som ndmnden
har gjort innebér att den negativa paverkan for buss-, nytto- och personbilstrafiken har
minimerats. Stadsledningskontoret utgér ifran att de parkeringsgarage som finns i omradet
har kapacitet att méta den 6kade efterfragan som kan bli f6ljden av de parkeringsplatser
som tas bort.

Stadsledningskontoret noterar att investeringsutgifterna sedan inriktningsbeslutet har
okat med 10,0 mnkr (13 procent) till 85,0 mnkr, vilket beddms som rimligt da underlagen i
detta skede har en storre detaljeringsgrad. Nettoutgiften per meter ombyggd gatustriacka
uppgar till cirka 75 000 kronor, vilket fir anses acceptabelt med hénsyn tagen till de
forbdttrade stadsmiljokvaliteterna som ingar i projektet.

Stadsledningskontoret beddmer att tidsplanen é&r realistisk och att genomforandet
kommer att ske som planerat. Dock har nimnden identifierat ett antal risker som kan
medfora tidsforskjutningar, vilka kontoret ddrmed forutsdtter att nimnden vidtar behovliga
atgdrder for i syfte att forhindra att de uppkommer.

Projektet foljer stadens projektstyrningsmetod.

Stadsledningskontoret foreslar kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige
besluta att trafikndmnden fér genomfora projekt Pendlingsstrak for cykel och aterstédllning
efter Citybanan pa Torsgatan till en investeringsutgift om 85,0 mnkr och med inkomster
om 10,0 mnkr. Utgifterna for 2017 ska rymmas inom ndmndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande ar behandlas i Budget 2018. Stadsledningskontoret foresléar
vidare att trafiknimnden medges rétt att teckna erforderliga avtal.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Trafiknamnden
Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Brink m.fl. (M) enligt foljande.

Det dr angeldget att investera i battre cykelstrak i hela Stockholm stad. Arbetet med att
forbattra cykelmdjligheterna i Stockholm initierades av Alliansen och det ar gladjande att
den nya majoriteten tagit ver stafettpinnen. En utveckling och éterstéllning av Torsgatan
ar séledes mycket vilkommen.

Som en del i arbetet forsvinner ca 50 parkeringsplatser. Vi forvéntar oss att kontorets
bedomning av tillgdngen till andra parkeringsalternativ stimmer och att detta inte far stora
negativa konsekvenser for parkeringsmojligheterna i omradet. Framforallt 4r det viktigt att
sakerstilla att boende dven fortsatt kommer att ha tillgéng till boendeparkering.



