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§135 Svar pa remiss om Lansplan for regional
transportinfrastruktur, Stockholms lan 2018-2029

Miljopartiet yrkar delvis bifall till forvaltningens forslag till beslut, med foljande
dndringar:
- Stadsbyggnadsforvaltningens skrivelse listar under rubriken ”Fér kommunen &r det

speciellt viktigt att”, ett antal prioriterade projekt. Listan bifalles med undantag for den
sista punkten, Tvérforbindelse Sodertérn, som avslas.

- Sodertérnskommunernas gemensamma skrivelse bifalles med undantag for det som
foreslas gillande projektet Tvirforbindelse S6dertsrn, vilket avslas.

Att didrutéver anfora:

I juni 2017 antog riksdagen ett klimatpolitiskt ramverk. Klimatlagen och nya klimatmal
ska ge Sverige en ambitids, ldngsiktig och stabil klimatpolitik. Klimatlagen trider i kraft 1
januari 2018. Bakom &verenskommelsen star Socialdemokraterna, Milj6partiet,
Moderaterna, Liberalerna, Centerpartiet och Kristdemokraterna, samt i vissa delar &ven
Vinsterpartiet.

Att minska utsldppen fran transportsystemet &r en av de svéraste utmaningarna vi star
infor, i arbetet med att nd klimatmalen. Underlagen infér de nya malen och klimatlagen 4r
tydliga: Ny teknik kommer inte ricka for att stilla om trafiken, utan det kriivs ocksd en
avseviird minskning av motortrafiken, och de stérsta minskningarna mdste ske i
storstadsregionerna. Detta kriiver i sin tur en omstiillning av hela vir planering av
transportsystemet.

Tvirforbindelse Sodertérn dr ddrmed ett motorvégsprojekt som hér gardagen till. I en
modern storstadsregion bygger vi ett transportsystem som bade klarar tillgénglighet och
mobilitet, utan de lokala och globala miljéproblem som 6kad biltrafik medf6r. Det handlar
om att stdlla om s att mer gods kan gé pa jarnvig, mer lokal handel, nya arbetsformer som
medfor mer flexibilitet i arbetet vad giller tid och plats. Samt sjélvklart storre satsningar pa
gang, cykel och kollektivtrafik.

Pa Sodertom behdver Sparvig Syd byggas for att ge kapacitetsstark kollektivtrafik till hela

sodra lanshalvan. Stombussnétet maste forstarkas kraftigt, samt utbyggnad av jamvigen
mot Nyndshamn som ger 6kad kapacitet fér bdde gods och passagerare.
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Naturvardsverket skriver i sitt samradsyttrande for Tvirforbindelse Sédertorn 2017-01-27,
drendenr: NV-03101-16):

"Naturvirdsverket konstaterar att Tvirforbindelse Sidertirn trots forbiittringar for
kollektivtrafik och cykel, frimst inriktas pd ékad framkomlighet for biltrafik och dirmed
kommer att ge bilen konkurrensfordel jamfort med kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik.
Detta motverkar omstillningen till ett langsiktigt hdllbart urbant transportsystem saviil
som regionala och nationella mal for klimat och miljé.”

Vidare:
”Skiil och utveckling av Naturvardsverkets stiillningstagande

Tvarforbindelse Sodertdrns betydelse for trafikutvecklingen En enig miljomalsberedning
har aviserat ett forslag om ett klimatpolitiskt ramverk och ett mél for minskning av
transportsektorns vixthusgasutslipp med minst 70 procent mellan aren 2010-2030.1 Senast
ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslidpp av vixthusgaser till atmosféren, for att
darefter uppna negativa utslapp.

Hur transportsystemet utvecklas ér av central betydelse fér mojligheten att nd Sveriges
malséttningar pa klimatomradet. Transportsektorn stér for cirka en tredjedel av Sveriges
utslépp av véxthusgaser och i Stockholms lén for drygt 60 procent av véxthusgasutsldppen,
utanfér utsldppshandeln. For att klara klimatmalen ricker det inte med effektivare fordon
och 6kad andel fornybara drivmedel. Minskat trafikarbete med bil, genom en inriktning
mot mer transportsndl samhillsplanering, beh6vs ocksa.

De investeringar i transportinfrastruktur som gors maste frimja en transportsnal
utveckling, inte motverka den. Naturvérdsverket konstaterar dock att samradsunderlaget
visar pd mycket kraftig trafiktillviixt med bil med utbyggd motortrafikled inom projektet
Tvérforbindelse Sodertérn. I Glomstadalen antas trafikflédet exempelvis 6ka frén dagens
cirka 20 000 fordon per dygn till cirka 90 000 fordon per dygn, vilket & mer &n en
férdubbling av nollalternativets cirka 41 000 fordon per dygn. Det #r en trafikutveckling
som dr oforenlig med en utveckling som kan bidra till miljékvalitetsmalen Begriansad
klimatpdverkan, Frisk luft och God bebyggd milj6é. Naturvardsverket menar att
samradsunderlaget brister i att problematisera detta.

Naturvardsverket konstaterar att Tvérforbindelse Sodertérn kommer att 6ka bilens
konkurrensfordel jamfort med kollektivtrafik, &ven med god framkomlighet for stombuss
mellan regionkérnorna: I den samlade effektbedomningen framgar att tillgéngligheten &kar
”framst for de som anvénder bil”, “tvirforbindelsen gynnar framst bilresor”,
“tvéarforbindelsen dkar bilens konkurrensfoérdel”. Det innebér att andelen resande med bil
kommer att 6ka pa bekostnad av andelen resande med mer héllbara fardsatt —
kollektivtrafik, gang-, och cykeltrafik. Detta gér stick i stdv mot savil nationella och
regionala mal for héllbar utveckling av transportsystemet.”

Miljopartiets synpunkter pé det sédertérnsgemensamma remissvaret:

Pa sidan 5 listas hur vl de olika infrastrukturprojekt ska bidra till S6dertérnskommunernas
prioriteringsgrunder. Bedomningarna vicker en hel del fragor. Varfor anses till exempel
inte Sparvig syd strukturerade kollektivtrafiksatsningar och cykelsatsningar, bidra till mal
4 om bittre framkomlighet for gods? Ju fler persontransporter som sker med kapacitets-
stark kollektivtrafik och cykel, desto storre blir utrymmet fo6r godstransporter i végnitet.
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Pé vilket s#tt bidrar Tvérforbindelse S6dertdrn till béttre mojligheter att arbets- och
studiependla med cykel? Det borde vara ganska sjélvklart att utokad kapacitet for
biltrafiken, inte forbattrar cykelmojligheterna.

Pé sidan 6 gors motsvarande genomgang av projekten utifrdn regeringens direktiv om
prioriterade utmaningar. Aven dessa bedomningar vécker fragor;

b. Bostidder — skapar forutsittningarfor 6kat bostadsbyggande:

Fér Tviérforbindelse S6dertdrn finns inga utpekade nya bostadsomraden eller nagot
bostadsatagande. Den s k. Sverigeforhandlingen giller Sparvig syd och inkluderar ej
Tvérforbindelse Sodertorn. Sverigeférhandlingen innebér ett dtagande om
bostadsbyggande i bland annat Huddinge kommun som motprestation for att fa Sparvig
syd pé plats. Sparviig Syd dr ett fristdende objekt och det dr gravt vilseledande att
sammankoppla Sparvig Syd och Tvérforbindelse Sodertom.

e. Digitaliseringen — ta hdnsyn till digitaliseringens mojligheter:

Hur tar Tviarforbindelse Sodertdrn hédnsyn till digitaliseringens majligheter? Dagens
mojligheter att arbeta frdn hemmet, eller ombord pa kollektivtrafiken minskar ju tviirtom
behovet av nya motorvégar.

f. Ett inkluderande samhille — Bidrar till social hallbarhet:

Storre infrastruktur sd som Tviérforbindelse Sodertérn tar omfattande mark i ansprak, ger
irreversibla ingrepp i naturmiljén och skapar stora barriéreffekter. De som gynnas av
motorvégarna &r de som har bittre ekonomiska forutséttningar och har tillgéng till bil. En
forutsdttning for social héllbarhet &r stiarkt kollektivtrafik. Tvirforbindelse Sodertdrn byggs
inte for lokal kollektivtrafik. Att social hallbarhet 6kar med ett storre utbud av arbetsplatser
ir inte en sanning (se Kista och Jirva).

Fréan Miljépartiet vill vi uppmana Trafikverket att istéllet for dagens planeringsprocess,
anvénda sig av sé kallad backcasting. Det handlar om att utga frén att vi i framtiden har
uppfyllt klimatmal och mal om social hallbarhet, for att dédrefter foresld vilken utveckling
som krévs for att na dit. Med en sddan process sa skulle vi f& helt andra prioriteringar i
transportplaneringen, dér gang, cykel och kollektivtrafik far huvudrollen.

for Miljopartiet de Grona i Tyrest

Marie Akesdotter, ledamot Peter Bylund, ersittare



