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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkdnner genomforande av en ny dubbelriktad
géng- och cykelbana ldngs Flatenvdgen till en investeringsutgift
om 30,0 mnkr.
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Sammanfattning

Forslaget innebér utbyggnad av ett pendlingsstrik for cykel langs

sOdra sidan av Flatenvédgen pa ca 1,1 km, enligt Stockholms stads

cykelplan. Flatenvégen bestér idag av korbana for biltrafik, ca 8§ m

bred med tva korfélt om ca 4 m vardera, och en gangbana, ca

1,6 m bred. Den nya cykelbanan skall utforas som ett pendlingsstrdk

for cyklister, enligt ambitionerna 1 Stockholms stads cykelplan. I
Z:*I‘;ig;r‘]’i:?ret projektet ingar dven anlédggande av en ny gangbana samt ny

belysning ldngs hela strickan. Gang- och cykelbanan skall forlaggas

Fleminggatan 4 pé samma sida av vdgen som nuvarande gangbanan, pa viagens

Box 8311

104 20 Stockholm sOdra sida. Pa en del av strackan behover ett intrang 1 ett kommunalt
Telefon 08-508 276 50 .

Vixel 08-508 272 00 naturreservat goras.

pernilla.johnni@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
stockholm.se
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Bakgrund

Flatenvagen ar utpekad i1 Stockholms stads cykelplan som ett
prioriterat cykelstrak. Den aktuella strickan saknar idag cykel-
infrastruktur. Strackan dr sammankopplad vasterut med den
cykelbana som byggdes 2014 pa Flatenvdgen, strackan Flatenbadet-
Tyresovagen, och ansluter Osterut till en dldre del dér cykelbanan i
ett senare skede kan komma att breddas enligt cykelplanens
ambitioner. Under varen 2017 pabdrjades utredningsarbeten och
sedan dess har projektet fortsatt att utredas. Hinsyn har tagits till
kraven frin trafikforvaltningen som &r trafikutdvare av busstrafiken
pa strackan. I forslaget sd minskas korbanans bredd nagot men for
att tillgodose kraven for busstrafiken kommer en bredd pa minst
3,5 m pa vardera korfalt att kunna bibehéllas. Dessutom har ett
eventuellt intrdng 1 det intilliggande naturreservatet beaktats.

Genomforande

Forslaget innebir att anldgga en ny géng- och cykelbana pa ca

1,1 km, ldngs Flatenvdgen i Skarpnéck, mellan korsningen med
Sandékravigen och korsningen med Flygfaltsgatan. Den nya gang-
och cykelbanan fér en total bredd pa 5,4 m. Den befintliga
korbanans bredd blir minst 7 m (minst 3,5m breda korfélt 1 vardera
riktningen).

Invid cykelbanan ska ny gdngbana och ny belysning anldggas ldngs
hela den nya strackan. Gang- och cykelbanan skall forldggas pa
samma sida av vdgen som nuvarande gangbana, alltsa Flatenvdgens
sodra sida.

Kontoret tar fram underlag for att upphandla en entreprendr pa
totalentreprenad for att utfora projektet. Totalentreprenad innebar
att upphandlad entreprendr far ett helhetsatagande, och dven svarar
for projektering med framtagning av alla bygghandlingar och
ritningar och sedan utfér produktionen enligt de framtagna
bygghandlingarna. Staden tar inte fram bygghandling utan tar bara
fram ramar och beskrivningar inf6r upphandlingen utifrdn gjord
faltundersokning och inmétning.

Pé sodra sidan av Flatenvéigen dér den nya gang- och cykelbanan
skall anldggas ligger ett kommunalt naturreservat 1 direkt
anslutning. Anldggandet av gdng- och cykelbanan kommer pé delar
av strackan att medfora ett intrang i reservatet. En breddning krivs
for att 4 plats med nya cykelstraket och av hinsyn till busstrafikens
framkomlighet pa strickan finns inte sa mycket utrymme av
befintlig korbana att ta i ansprék for breddningen. Pa delar av
strackan finns berg i direkt anslutning som delvis ligger inom
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naturreservatet. Kontoret bedomer att man pa minst tvé stéllen
behover gora intrdng och utféra bergsprangning. Bedomd
omfattning dr en bergskdrning pa ca 3-4 meter i sidled pé varje
stille.

Tyressvag,,
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Planerad strdickning av ny/breddad gdang- och cykelbana lings
Flatenvigen

Arendets beredning
Under projekteringsfasen har samrad skett med
stadsbyggnadskontoret som ansvarar for naturreservatet.

Analys och konsekvenser

Ekonomi

Med utgdngspunkt frdn undersdkningar och méatningar ldngs den
aktuella strackan har en kalkyl for projektets genomforande tagits
fram. Kalkylen anger en investeringsutgift pa totalt ca 26 mnkr.
Inklusive péslag for oforutsett och index blir projektets forvintade
utgift 30 mnkr.

Eftersom projektet, enligt kontorets forslag, kommer upphandlas
som totalentreprenad dr det entreprendren som svarar for bade
projektering och genomforande. Kalkylen &r dérfor inte baserad pa
en traditionell systemhandling.

Projektets utgifter har kunnat inrymmas inom ndmndens
investeringsplan for aktuella ar.
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Utgifterna fordelas enligt nedanstdende tabell.

Flatenviigen, cykelatgirder mnkr
Utredning, projektering och ovriga 1,7
utgifter

Entreprenadarbeten

Projekt- och byggledning 1,8
Entreprenadkostnad 21,0
Belysning 1,5
OfGrutsett 3,0
Index 1,0
Totala utgifter 30 mnkr

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med samman-
lagt cirka 1,8 mnkr fran och med ar 2019. Kapitalkostnaderna som
avser avskrivningar med en prelimindr genomsnittlig avskrivnings-
tid om 20 ar och intern rdnta om 0,7 procent, minskar direfter
successivt med gjorda avskrivningar.

Paverkan pa driftkostnader/osakerheter i gjord kalkyl
Driftkostnaderna bedoms 6ka nagot efter projektets genomforande
eftersom korbaneytan minskar nagot till formén for gdng- och
cykelytor som dr dyrare att skota. Dessutom kommer extensiva
gronytor tas 1 ansprék for ny cykelbana som kréver driftitgérder.

Kontoret kommer enligt forslaget att genomfora projektet som en
totalentreprenad, vilket inte provats tidigare for cykelbaneprojekt.
Detta innebér en osékerhet for projektets kalkyl och tidplan.

Summan kan bli olika stor beroende pd vilka parametrar som anges
1 forfragan vid upphandlingen. Hur mycket som utreds, vilka ramar
och grinsdragningar som gors innan upphandling kommer att
paverka anbudsgivarnas uppfattning om omfattningen och risken av
uppdraget och ddrmed anbudspriset.

Provtagning och analys av de befintliga jordmassorna, som tas bort
vid anldggandet av ny GC-vidg, behdver goras for att kontrollera
eventuella halter av miljofarliga @mnen i jorden. Skulle det visa sig
finnas hoga halter av t.ex. PAH:er eller metaller kan det medfora
hogre tippavgifter och 6kade utgifter. Osdkerheter finns ocksa kring
intranget 1 naturreservatet, eftersom det dnnu inte gar att bedoma
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hur stor volym berg som behover tas bort. Tidiga indikationer visar
att intranget 1 naturreservatet inte kommer medfora nagra stérre
konsekvenser for miljon, men det kommer att utredas vidare.
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Karta éver omrddet med reservatsgrdnsen inritad

Framkomlighetsstrategin

Anldggandet av ny/bredare gdng- och cykelbana liangs Flatenvéigen
med bibehallen bredd pa korfilten for kollektivtrafik innebér att
kontoret framjar gdng-, cykel- och kollektivtrafik i linje med
framkomlighetsstrategins intentioner.

Tillganglighet

Genom anldggande av ett gang- och cykelstrdk med bredder enligt
ambitionerna 1 cykelplanen forbattras tillgédngligheten. Ny belysning
bidrar till en bittre tillgdnglighet och trygghet pé strackan.
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Startldge for nya gang- och cykelbanan pd Flatenvdgen

Barnperspektiv

I och med att en breddad géng- och cykelbana anldggs blir det
lattare och sdkrare for barn att kunna cykla och gé langs
Flatenvigen. Ny belysning gor ocksa att strackan upplevs tryggare
for dem som nyttjar den.

Jamstalldhetsanalys

De planerade dtgirderna pa Flatenvégen syftar till att forbéttra
framkomligheten, trafiksékerheten och den upplevda tryggheten for
géende och cyklister. Trygghets- och trafiksdkerhetshdjande
atgéarder ar positiva for alla, men sirskilt ur ett jamstélldhets-
perspektiv eftersom studier visar att kvinnor 1 hogre utstrickning dn
méin anpassar sina resval utifran upplevelser av otrygghet.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att trafiknimnden godkinner genomférande
av en ny dubbelriktad gang- och cykelbana langs Flatenvégen till en
investeringsutgift om 30,0 mnkr.

Slut

Bilagor

1. Oversiktsritning dver strickningen, med den nya GC-banan
inritad, och dir bedomning pa storleken pé intranget i
naturreservatet illustreras. (Oversiktsritningen #r skapad utifrn
BAS-karta och registerkarta frdn Stadsbyggnadskontoret.
Kontroll mot inmétning ute i filt visar att grianslinjerna stimmer
vil 6verens med verkligheten).



