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Sammanfattning

Under genomf6randetiden f6r ”Gemensam handlingsplan for
stombuss 2012-2016” utreddes och genomfordes ett stort antal
framkomlighetshojande atgérder for innerstadens stomlinjer, bland
annat atgérdspaket for stomlinje 1-4, forsok med parkeringsover-
vakning med MC och pastigning i flera dorrar pa stomlinjerna. En
ny gemensam handlingsplan for &ren 2017-2021 har nu tagits fram
och 1 den nya handlingsplanen ingar &dven ytterstadens stomlinjer.

_ Dessutom fortsétter arbetet med ytterligare atgéarder for innerstads-
Trafikkontoret

Trafikplanering linjerna.

Fleminggatan 4 . . .

Box 8311 Under 2017 har en rapport med idéer till ytterligare atgérder for
lg?;&%tgggg |2r21 95 linje 1 och 4 tagits fram. Trafikkontoret har tillsammans med Keolis
Vel 08]508 2t72 0@% ekt och Trafikforvaltningen valt ut de atgiarder som véntas ge storst
sSusanna.lennstrom(@stocknolm.se . 01,1 . . o o
trafikkontoret@stockholm.se effekt pd framkomlighet och pélitlighet. I forslaget ingar bade

Org nr 212000-0142

ookl so enklare atgirder, sdsom justering av signalprioriteringar, dndrad
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reglering, skylt- och vigmarkeringsatgarder, och storre tgarder
som innebdr flytt av kantstenar, refuger och omfoérdelning av
utrymme.

Kontoret foreslér att genomforandet delas upp i tvé etapper, dir
mindre atgidrder kan genomforas under hosten 2018 och mer
komplexa atgdrder som kréver ytterligare utredning presenteras for
ndmnden i ett genomforandebeslut under 2018.

Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden godkénner inriktnings-
beslutet for trimningsatgérder for linje 1 och 4 till en bedomd utgift
om ca 16 mnkr samt att kontoret far uppdrag att projektera
atgirderna.

Bakgrund

Under genomforandetiden for Gemensam handlingsplan for
stombuss 2012-2016” utreddes och genomfordes ett stort antal
framkomlighethdjande atgérder for innerstadens stomlinjer. Bland
annat genomfordes atgardspaket for stomlinje 1-4 med atgirder som
parkeringsdvervakning med MC, pastigning i flera dorrar, ldnga
bussar pa linje 4 och dverbrett kollektivtrafikkorfalt for buss och
cykel pd Fleminggatan. Arbetet skedde 1 samverkan med
trafikforvaltningen (SLL) och bussentreprenoren Keolis. De
genomforda dtgérderna har f6ljts upp och visat effekt péa forbattrad
framkom-lighet och minskad restid.

Tidigare atgarder for linje 1 och 4

For stomlinje 4 genomfordes under 2014 dtgérder sdsom nya
kollektivtrafikkorfalt, vajningsplikt pad anslutande gator och forbud
att svdnga i vissa riktningar. Signalprioriteringen sags over och
insatser gjordes for att forbéttra regulariteten. Dessutom gjordes
forsok med péstigning i flera dorrar med hjilp av trafikvardar. Ett
antal héllplatser med fa péstigande och korta gangavstind till
intilliggande héllplatser togs bort. Atgirderna minskade den totala
restiden 1 bdda riktningar, bade under formiddags- och eftermid-
dagsrusningen. Analyser visade pd en bittre regularitet, det vill sdga
jdmnare avstand mellan bussarna.

Under 2015 fortsatte arbetet med atgérder for linje 1, bland annat
anlades nya kollektivtrafikkorfélt, vajningsplikter infordes pa
anslutande gator och ett antal 6vergangsstéllen togs bort. Omkring
40 parkeringsplatser togs bort for att skapa bittre framkomlighet for
buss- och cykeltrafik. Uppfoljningen av atgarderna for linje 1 visar
att malen delvis uppndddes och att antalet resendrer 6kade i ena
riktningen, men minskade 1 andra. Bussarnas belastning blev
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jdmnare och kortiden minskade i ena riktningen, medan den var i
stort sett ofordandrad i den andra riktningen.

Gemensam handlingsplan fér stombuss 2017-2021

En ny gemensam handlingsplan for &ren 2017-2021 har tagits fram i
samverkan mellan trafikkontoret och trafikforvaltningen.
Handlingsplanen omfattar framkomlighetsforbéttrande atgérder i
det befintliga stomlinjenétet och ar en fortsittning pa den tidigare
handlingsplanen for perioden 2012-2016. I den nya handlingsplanen
ingar dven ytterstadens stomlinjer.

Kontoret har under 2017 latit ta fram en rapport med idéer till med
atgarder for stomlinje 1 och 4. Rapporten omfattar endast linje 1
och 4, eftersom foregaende dtgardspaket for linje 2 och 3 dnnu inte
ar genomforda och utvirderade.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Trafikkontoret har tillsammans med Keolis och trafikférvaltningen
valt ut de atgirder som véntas ge storst effekt pa framkomlighet och
palitlighet.

Befintlig situation

Idag trafikerar stomlinje 1 strickan mellan Stora Essingen, forbi
Visterbroplan, Fridhemsplan, Kungsbroplan, Hotorget, Stureplan,
Girdet och vidare till Frihamnen, se figur 1. Stomlinje 4 trafikerar
strdckan fran Gullmarsplan till Skanstull och vidare till S6dra
station, Hornstull, Vésterbroplan, Fridhemsplan, S:t Eriksplan,
Odenplan, Ostra station och vidare till Radiohuset, se figur 2. Som
tidigare ndmnts har flera paket med framkomlighetsatgérder
genomforts och kollektivtrafikkorfélt finns 1 dagsldget langs stora
delar av strickorna.

Teckenfarklaring
== Linjestrdckning

= Befintligt busskorfalt

e —— =

F igur 1, Lii_ﬁjestrdckningen for stomlinje 1, med befintliga
kollektivtrafikkorfdilt markerade i rott.
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Figur 2, Linjestrc'ickningen for Istomlinje 4, med
kollektivtrafikkorfilt markerade i rott.

En métning av medelhastigheter genomfordes under eftermiddags-
rusningen 2016 och visar att genomsnittshastigheten for linje 1 och
4 varierar mellan 10 och 18 km/h ldngs med de trafikerade
strackorna. For linje 1 &r medelhastigheterna ldagst vid
Visterbroplan, Fridhemsplan, Kungsgatan och Sturegatan, se figur
3. For linje 4 dr medelhastigheterna som ldgst vid Skanstull,
Rosenlundsgatan, Hornstull, Fridhemsplan, S:t Eriksgatan och
Odengatan, se figur 4. De striackor dar medelhastigheterna &r lagst
har varit utgdngspunkten vid framtagandet av atgardsforslagen.

Friliamnen

Karlaplan \

Stureplan Radiohuset
Hetorget

Stomlinje 1

R
> : UEH Medelhastigheter mellan
\ S hallplatslagen, kL. 15-18, 4 2016
i & w— Over 18 kmy/tim
. N & ! (=Y 15-18 km/tim
& . : /e » 12-15 km/tim
e 3 = - (/| w— Under 12 km/tim

St Essingen

| i . . .. o o
Error! Use the Home tabto apply Rubrik 110 rjoy,p 3 Medelhastigheter for stomlinje 1, dr 2016.
the text that you want to appear here.
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Stomlinje 4

Medelhastigheter mellan
héllplatsldgen, k. 15-18, &r 2016

m Gver 18 kmytim
15-18 kmn/tim

s 12-15 km/tim

== |inder 12 km/tim

SO

4
F i(g;ur 4, Méde]hastigheter for stomlinje 4, a°1; 2”01 6.

Forslag till atgarder

Trafikkontoret foreslar ett antal olika atgarder for genomforande
under 2018-2019. Fokus har varit atgérder som véntas ge stor effekt
pa framkomlighet och palitlighet. Bade enklare atgérder, sdsom
justering av signalprioriteringar, dndrad reglering, skylt- och
viagmarkeringsatgirder, och storre atgirder som innebar
gatuombyggnader foreslas. Ndgra exempel pa atgarder beskrivs
nirmare nedan.

Atgardsférslag for linje 1

Vid Visterbroplan foreslés ett nytt kollektivtrafikkorfalt pa strickan
mellan hallplats Fyrverkarbacken och korsningen med
Rélambsvigen (atgird nr 1 1 6versiktskartan i bilaga 1). For att fa
plats med detta krdavs en mindre ombyggnad av gatan och
omfordelning av utrymme.

Hallplats Mariebergsgatan pd Drottningholmsvégen trafikeras bade
av stomlinje 1, 4 och flera andra busslinjer, se figur 5 (nr 2,
bilaga 1). Bussar tvingas ibland koa for att ta sig in till hallplatsen.
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For att gora det mojligt for fler bussar att angora samtidigt foreslés
en forlingning av hallplatsen. Atgirden forvintas ge stora effekter
pa restiden.

Figur 5. Korsningen Drottningholmsvigen/Mariebergsgatan med
hallplats Mariebergsgatan i bakgrunden.

Pa Fleminggatan foreslas bland annat att héllplatsen S:t Eriksgatan,
som trafikeras av linje 56, flyttas och placeras fore korsningen med
Fridhemsgatan (nr 5, bilaga 1). Detta skapar battre framkomlighet
for linje 1 genom att minska storningarna pd farden vidare mot S:t
Eriksgatan. P4 strickan mellan Scheelegatan och Kungsbroplan
foreslas ett overbrett kollektivtrafikkorfalt for buss och cykel (nr 6,
bilaga 1). Dessutom foreslas en sammanslagning av hallplatserna
Scheelegatan och Kungsbroplan. Avstdndet mellan de tva
hallplatserna &r idag endast 250 meter, vilket ar kort jaimfort med
ambitionerna om ett hallplatsavstand pa 500 meter for stomlinjerna.
Den nya hallplatsen placeras pa Fleminggatan, pa kvarteret mellan
Scheelegatan och Pipersgatan. Avstandet frdn den nirmast beldgna
hallplatsen Polhemsgatan till det nya foreslagna hallplatslaget ar
430 meter.

P& Kungsgatan begrinsas idag stombussarnas framkomlighet av att
kollektivtrafikkorfaltet upphor en bit véster om korsningen med
Vasagatan (nr 7 och 8, bilaga 1). Dessutom finns det taxiplatser och
lastplatser som anvénds for uppstéllning av personbilar, vilket leder
till att leveranstrafiken tvingas dubbelparkera och pa sa sitt orsakar
framkomlighetsproblem for stombussarna. P4 Kungsgatan vidare
mot Hotorget finns ocksa flera Gvergangsstillen med stora
gangtrafikstrommar. Sammantaget dr detta en komplex stricka och
kontoret vill titta ndrmare pa hur framkomligheten for stombuss-
trafiken samt samspelet med géngtrafiken kan forbattras.
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Figur 6, Kungsgatan mellan Kungsbroplan och Cityterminalen.

Vid korsningarna lings med Karlavigen finns i dagsliget ofta
dubbla dvergangsstillen som &r placerade pé vardera sida om
respektive korsning (nr 14, bilaga 1). Detta medfor att stombussarna
tvingas stanna fler ganger for att véja for gdende. Trafikkontoret vill
darfor se over detta och pa de platser diar dubbla dvergéngsstéllen
inte dr motiverat foreslds det ena tas bort for att 6ka stombussarnas
framkomlighet.

Atgardsforslag for linje 4

Vid héllplats Skanstull 1 6stlig riktning pd Ringvigen uppstar ofta
framkomlighetsproblem for bade bussar och varuleveranser (nr 1,
bilaga 2). Inkdrningen till busshallplatsen forsvaras av en lastplats
som dr placerad strax fore. Har foreslds en ombyggnation for att
minska risken for dubbeluppstéllning i kollektivtrafikkorfaltet och
en tydligare yta for angdring. Ett forslag som foreslés utredas
ndrmare dr mojligheten att byta plats mellan angoéringsplats och
cykelbana.

Figur 7, Ringvdgen i riktning mot Gotgatan.

Vid korsningen Rosenlundsgatan/Hornsgatan dr stombussarnas
medelhastighet 1ag och kobildning férekommer (nr 2, bilaga 2).
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Rosenlundsgatans sista kvarter, det vill siga strickan mellan
Krukmakargatan och Hornsgatan, foreslds darfor bli bussgata.
Hallplatsen som idag ar placerad pa Hornsgatan flyttas da in pé
Rosenlundsgatan. Den befintliga lastplatsen behdlls och trafik till
denna tillats, medan 6vrig trafik leds om via Krukmakargatan och
Torkel Knutssonsgatan. Trafikkontoret foreslar enklare atgérder 1
form av dndrad reglering, nya vigmérken och vigmarkeringar i ett
forsta steg for att testa och utvérdera 16sningen.

Figur 8, Korsningen Hornsgatan/Rosenlundsgatan.

Pa Drottningholmsvégen vid Fridhemsplan finns en lastplats som
forsvarar inkorning till héllplatsen. Kontoret foreslar att en ny
placering av lastplatsen utreds. I trafiksignalen vid korsningen S:t
Eriksgatan/Drottningholmsvégen saknas idag bussprioritering och
detta foreslds darfor i bada riktningar (nr 6, bilaga 2).
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P& Odengatan foreslas ndrmare utredning av mdjligheterna att flytta
héllplatserna vid Stadsbiblioteket och placera dem fore korsningen
med Sveavigen i respektive riktning (nr 8, bilaga 2). Detta skapar
mer utrymme for bussarna, vilket minskar risken for busskod och
forbattrar pa sé sitt framkomligheten.

Analys och konsekvenser

Stombusstrafik

Erfarenheter fran tidigare projekt for stombussarna visar att det gar
att genomfora kostnadseffektiva atgéarder for att 6ka stombussarnas
framkomlighet.

Korfalt som ér reserverade for busstrafiken okar forutsiattningarna
for att halla en jamn hastighet utan inbromsningar och onédiga
sidoforflyttningar. Erfarenheter frdn uppfoljningar av tidigare
projekt visar att kollektivtrafikkorfalt pé strackor dar bussarna
tidigare hindrats av annan trafik ofta har varit ett effektivt sétt att
oka framkomligheten och forkorta restiden.

Prioritering 1 trafiksignaler &r ett annat effektivt sétt att 6ka
bussarnas medelhastighet. Det dr viktigt att prioriteringssystemet
fungerar optimalt. Erfarenheter fran tidigare genomforda dtgérder
for stomlinje 1 och 4 visar att signalatgirder kan leda till en
minskad kortid pa 20-30 sekunder fram till nésta héllplats.

Att sla ihop héllplatser alternativt upphora att trafikera hallplatser
med fa resendrer dr ocksa ett effektivt sétt att 6ka medelhastigheten.
Stombussarna ska utgdra en del av stommen i kollektivtrafik-
systemet och ambitionen ir ett hdllplatsavstdnd pa omkring

500 meter. I utvédrderingen fran tidigare atgarder for linje 4
konstateras att tidsvinsten for en indragen hallplats 1 genomsnitt dr
ungefdr en halv minut per korriktning.

Flera av de foreslagna dtgérderna, sdisom nya kollektivtrafikkorfalt
och forldngda busshallplatser, 6kar framkomligheten dven for
ovriga busslinjer pa de aktuella strickorna.

Ovriga trafikslag

Néagra av de foreslagna atgidrderna medfor konsekvenser for Gvriga
trafikslag. Att endast tillata lastbilar pa lastplatser underlattar
overvakningen och minskar risken for att personbilar stélls upp,
vilket underléttar for leveranstrafiken. Frekvent parkerings-
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overvakning av stombussgatorna kommer emellertid behdvas dven
fortsdttningsvis for att minska risken for olovlig angoring.

En flytt av héllplats S:t Eriksgatan gor att tva parkeringsplatser
utgar. For att fa utrymme till ett nytt brett busskorfélt pa
Fleminggatan samt ett nytt hallplatslage vid sammanslagning av
hallplats Scheelegatan och Kungsbroplan behdver 15 parkerings-
platser och tvé lastplatser tas bort.

Att infOra bussgata pa Rosenlundsgatan mellan Krukmakargatan
och Hornsgatan innebér att biltrafiken leds om via Krukmakargatan
och Torkel Knutssonsgatan. Detta medfor emellertid ingen storre
omvég och konsekvenserna for biltrafik bedoms dérfor som sma.
Atgiirden medfor bittre tillginglighet for leveranstrafiken till
lastplatsen pa Rosenlundsgatan.

Jamstalldhetsanalys

Studier av resvanor visar att kvinnor star for en nagot storre andel
av resorna 1 kollektivtrafiken 4n mén: 1 genomsnitt 58 % av
kollektivtrafikresendrerna dr kvinnor. De framkomlighetsh6jande
atgdrderna for stomlinje 1 och 4 kommer darfor troligen ge mer
nytta for kvinnor dn for méin. Jamstélldhet i transportsystemet
handlar emellertid inte om att méns och kvinnors beteende ska vara
lika, utan om att konen ska ha samma mdjligheter att resa och att
inte ndgot av kdnen systematiskt missgynnas. Viktigt att notera ar
ocksa att skillnaderna mellan hur kvinnor och mén reser 1
Stockholm &r relativt sma, och att trenden &r att de flesta skillnader
minskar dver tiden.

Tidplan

De foreslagna atgérderna kan projekteras under vintern 2017-2018.
Kontoret foreslér att projektet delas upp 1 tvé etapper, dir etapp 1
bestar av mindre, enklare atgérder och genomfors under 2018:

- Nytt kollektivtrafikkorfalt Fyrverkarbacken-Ralambsviagen
(nr 1, bilaga 1)

- Flytt av hpl S:t Eriksplan (nr 5, bilaga 1)

- Oversyn av dubbla 6vergéngsstillen (nr 14, bilaga 1)

- Bussgata pad Rosenlundsgatan (nr 2, bilaga 2)

- Flytt av lastplats Fridhemsplan (nr 6, bilaga 2)

- Bussprio S:t Eriksgatan/Drottningholmsvégen (nr 6,
bilaga 2)
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De storre, mer komplexa atgérderna som kraver vidare utredning
foreslas ingé i1 etapp 2 och kommer att presenteras for nimnden i ett
genomforandebeslut under 2018. Det giller foljande atgérder:

- Forlangning av hpl Mariebergsgatan (nr 2, bilaga 1)

- Overbrett kollektivtrafikkorfilt och sammanslagning av
hallplatser, Fleminggatan (nr 6, bilaga 1)

- Utredning av atgérder pa Kungsgatan (nr 7, bilaga 1)

- Skanstull (nr 1, bilaga 2)

- Flytt av hpl Stadsbiblioteket pd Odengatan (nr 8, bilaga 2)

Ekonomi

Entreprenadutgiften for att genomfora foreslagna atgérder har
uppskattats till 14 mnkr. Dessutom tillkommer kostnader for
projektering och byggledning, vilket uppskattas till 2 mnkr.
Sammantaget berdknas utgiften for atgirderna for linje 1 och 4 till
16 mnkr. Projektet berdknas kunna inrymmas inom ndmndens
langsiktiga plan aktuella ar.

Projektet har beviljats 2,25 mnkr genom stadsmiljéavtal for 2018.

Utgiften for de mindre atgérder, som foreslas inom etapp 1,
uppskattas till 2 mnkr. Kontoret foreslar att genomforandebeslut
fattas pa delegation for dessa. Atgirderna for etapp 2 uppskattas till
ca 14 mnkr. Kontoret planerar att aterkomma till ndmnden med ett
arende for genomfoérandebeslut under 2018.

Borttagandet av parkeringsplatser medfor ett inkomstbortfall pa
knappt 1,6 mnkr per ar exklusive moms.

Projektet berdknas medfora dkade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 0,1 mnkr under 2019 och dkar till 0,8 mnkr 2020.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
avskrivningstid om 20 ar och intern rdnta om 0,7 procent, minskar
dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslér att trafikndmnden godkinner inriktnings-
beslutet for trimningsatgérder for linje 1 och 4 till en bedomd utgift
om 16 mnkr.

Slut
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Bilagor
1. Oversikt, atgirdsforslag for stomlinje 1
2. Oversikt, atgirdsforslag for stomlinje 4
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