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Hastighetsplaner. Trafiksdkerhetsatgarder i
delomrade 2, etapp 1, Hasselby-Villingby,
Norrmalm, Skarholmen, Liljeholmen inkl.
Fruangen. Precisering av inriktningsbeslut (KF
2017-06-12 §22)

Forslag till beslut

1.

Trafikndmnden godkénner forslag till precisering av gator {or
trafiksékerhetsatgirder i delomrade 2, etapp 1, fordelat enligt
nedanstéende:

Hisselby-Villingby: Astrakangatan, Bergslagsvigen,
Bjornmossevigen, Ekvédgen, Kélvestavigen,
Loviselundsvidgen, Maltesholmsvégen, Melongatan,
Persikogatan, Rackstavigen, Sandviksvégen,
Skattegardsvagen, Solleftegatan, Sorgardsvigen,
Tébylundsvégen, Villingbyvégen, Vixthusvégen,
Angermannagatan, Arevigen. Ca 51 mnkr.

Norrmalm: Cederdalsgatan, Mister Samuelsgatan, Norra
Stationsgatan, Olof Palmes gata. Ca 8 mnkr.

Skérholmen: Bredings allé, Breddngsvigen,
Bjorksitravagen, Ekholmsvégen, Eksédtravagen,
Lammholmsbacken, Skdrholmsvégen, Svanholmsvigen,
Varbergsvigen, Varholmsbackarna, Algrytevigen. Ca 68
mnkr.

Del av Liljeholmen inkl. Fruingen: Liljeholmsvégen,
Vistbergavigen, Elektravigen, Elsa Brandstroms gata,
Vantorsviagen, Gamla Sodertéljevdagen. Ca 23 mnkr.

Trafikndmnden beslutar om avsteg frin trafikndmndens beslut
2015-09-24 t6r foljande gator:

Hisselby-Villingby: Kidlvestavigen

Skirholmen: Bredédngsviagen, Skiarholmsvagen,
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Svanholmsvégen, del av Varbergsvigen (dster om
Batholmsbacken).

e Del av Liljeholmen inkl. Frudngen: Liljeholmsvégen.

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Erika Bjornsson
Enhetschef

Sammanfattning

Det ar viktigt att gédllande hastighetsbegransning respekteras. Att
infora nya hastighetsgrinser handlar dérfor inte bara om att skylta
om; det kan dven behovas atgarder for att sdkra korsningspunkter
och stddja trafikanterna att halla angiven hastighet.

For delomrade 2 (Hésselby-Villingby, Norrmalm, Skdrholmen och
del av Liljeholmen inkl. Frudngen) har beslutats att hastigheten ska
sankas pa en mangd gator. P flertalet gator kommer hastigheten att
sdnkas utan att atgirder genomfors. Dock ser kontoret behov av
atgdrder pa vissa gator for att skapa en sidker miljo dir oskyddade
trafikanter ror sig. Dér hastigheten hojs gors alltid en sérskild
bedomning av vilka atgdrder som behovs.

Kontoret har prioriterat bland dtgidrdsbehoven och har haft f6ljande
kriterier som bedomningsgrund: platser dar manga barn ror sig,
platser med stort olycksantal, strickor med lag hastighetsefterlevnad
och gator med roda kvalitetsavvikelser avseende oskyddade
trafikanter samt gator som fér en hojd hastighet. I och med dessa
kriterier har nedanstdende gator valts ut att studera vidare. Detta
drende behandlar endast atgéarder for gator som trafikeras av
lagfrekvent busstrafik och séledes ingar i etapp 1. Slutligt val av
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gator och dtgérder tas av ndmnden i samband med
genomforandebeslut.

e Hisselby-Villingby: Astrakangatan, Bergslagsvégen,
Bjornmossevigen, Ekvigen, Kélvestavigen,
Loviselundsviagen, Maltesholmsvégen, Melongatan,
Persikogatan, Réckstavigen, Sandviksvégen,
Skattegardsvagen, Solleftegatan, Sorgardsvégen,
Tabylundsvégen, Villingbyvigen, Vixthusvigen,
Angermannagatan, Arevigen.

e Norrmalm: Cederdalsgatan, Méster Samuelsgatan, Norra
Stationsgatan, Olof Palmes gata.

e Skirholmen: Bredings allé, Breddngsvégen,
Bjorksétravigen, Ekholmsvégen, Eksétravigen,
Lammholmsbacken, Skarholmsvégen, Svanholmsvigen,
Viérbergsviigen, Varholmsbackarna, Algrytevigen.

e Del av Liljeholmen inkl. Frudngen: Liljeholmsviagen,
Vistbergavigen, Elektravigen, Elsa Brandstroms gata,
Vantorsviagen, Gamla Sodertéljevéigen.

Kontoret anser att det dr en rimlig ambitionsniva att ha en budget pa
cirka 8 mnkr for Norrmalm, ca 23 mnkr for del av Liljeholmen inkl.
Frudngen, ca 51 mnkr for Hasselby-Villingby och ca 68 mnkr for
Skérholmen for dtgirder pd de gator som ingér 1 etapp 1. Samtliga
gator i Skdrholmen i hastighetsplanen ingér i etapp 1, ddremot
kommer majoriteten av gatorna pd Norrmalm att ingd i etapp 2.
Liljeholmen inkl Frudngen och Hisselby-Villingby kommer vara
uppdelat pa bade etapp 1 och etapp 2. Beloppen ér redovisade
inklusive ett indextilldgg pa totalt 18 mnkr. Kontoret bedomer att
det d& gér att fa en god trafiksédkerhet i de strategiskt utvalda
passagerna samt 0kad hastighetsefterlevnad pa strackorna.

I enlighet med beslut 1 trafikndmnden 2015-09-24 foreslir kontoret
att avsteg gors fran de generella principerna om trafikseparering vid
hdjningar av hastighetsgréinser:

e Hisselby-Villingby: Kélvestavigen.
e Skidrholmen: Bredédngsviagen, Skarholmsvagen,

Svanholmsvégen, del av Véarbergsvigen (6ster om
Bétholmsbacken).

e Del av Liljeholmen inkl. Frudngen: Liljeholmsvégen.
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Kontoret foreslar att trafiknamnden godkénner forslag till
precisering av gator for trafiksidkerhetsatgérder i delomrade 2,
etapp 1.

Bakgrund

Utgéngspunkten i stadens Oversiktsplan dr att det ska vara mojligt
att pa ett tryggt sitt rora sig i staden till fots eller pa cykel. En
hastighetsdversyn har stor betydelse for detta savél som for miljo,
tillgdnglighet och stadskaraktir, bade pé kort och pé lang sikt. Rétt
hastighet pé stadens végar och gator dr en forutsattning for att
minska antalet doda och skadade 1 trafiken. Stadens trafiksidkerhets-
program beskriver inriktningen pa de dtgirder som behdvs for att
uppna malen till ar 2020.

I trafiksdkerhetsprogrammets atgirdsplan 2012 fick trafikkontoret 1
uppdrag att genomfora en dversyn av stadens hastighetsgranser
genom att ta fram hastighetsplaner for tre pilotomraden (del 1 1
figur 1 nedan) samt att under 2013 &terkomma till nimnden med en
redovisning av resultaten.

Under 2012 togs hastighetsplaner fram for del 1 (Spadnga-Tensta,
Kungsholmen och Hagersten med delar av Liljeholmen). Under
2013 fick kontoret godkédnt av nimnden att ga ut pd remiss med de
framtagna planerna samt att fortsitta med hastighetsoversyn for
resten av staden. Beslut om de nya hastighetsgrinserna i del 1 togs
av nimnden 2015-09-24. I ndmndens beslut framgér att eventuella
hastighetshojningar ska foregds av att atgdrder genomfors samt av
utredningar gillande luft och buller. Omskyltningen av hastighets-
sinkningarna for del 1 genomfordes under varen 2016. Arende
géllande fordndrade hastighetsgrianser for del 2 (Héasselby-
Villingby, Norrmalm, Skdrholmen och del av Liljeholmen inkl.
Frudngen) planeras att tas upp 1 ndmnden 2017-11-23.
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Hasselby-
Yallingby

Del - Hdgersten, Kungsholmen, Spanga-Tensta
Del 2 - Hdsselby-Vallingby, Liljholmen, Norrmalm, Skarholmen
Del 3 - Farsta, Rinkeby-Kista, Skarpnéck, Ostermalm

Del 4 - Bromma, Vantdr, Alvsjd

Del 5 - Enskede, S6édermalm, Arsta

Figur 1: Oversikt dver Hastighetsplénens fem delomraden

Det ér viktigt att gdllande hastighetsgranser respekteras. De atgarder
som staden kan vidta for att fa en god hastighetsefterlevnad ar att
sdtta ratt hastighetsgrins med hénsyn till gatans funktion och att
utforma gatan sa att den naturligt stodjer trafikanten att halla
hastighetsbegransningen och i ovrigt kora sékert. Ddrmed kan
framkomlighet, trygghet och trafiksékerhet f6r gdende och cyklister
oka. I Stockholms trafiksékerhetsprogram har staden som
malséttning att ar 2020 ska andelen som héller hastighetsgransen
vara 98 %, att jaimfora med ett antagande om 2009 ars hastighets-
efterlevnad péa 50 %. Hastighetsplanen dr en del av arbetet med att
uppfylla mélet om hastighetsefterlevnad.

Att infora nya hastighetsgrianser handlar inte bara om att skylta om.
Det kan dven behovas atgéarder for att stodja trafikanterna att halla
angiven hastighet samt for att sdkra strategiskt utvalda géng- och
cykelpassager. I trafiksdkerhetsprogrammet dr malséttningen att
sikra 80 % av korsningarna och gang- och cykelpassagerna pa
stadens huvudgator.
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Huvudgatorna har en funktion att samla upp lokal motorfordons-
trafik och dr ddrmed utformade for att tdla hogre trafikméngder dn
lokalgatunitet. Det dr viktigt att huvudgatorna fortsitter att ha en
uppsamlande funktion och kontoret anser darfor generellt att

40 km/tim ar en lamplig hastighet. En stringens 1 detta underlattar
dven for trafikanten att forstd hur systemet dr uppbyggt, och pa sé
sdtt dven fa okad hastighetsefterlevnad.

De principer for nya hastighetsgranser som togs fram i samband
med hastighetsplanen var foljande:

30 km/tim: Gator som ingar i lokalnitet, pa huvudgator utanfor
grundskolors huvudentréer och storre idrottsplatser och lekplatser,
pa gator dir det dr mycket titt med entréer (centrummiljoer) och
mycket folkliv och mélpunkter samt gator som &ar utformade for
30 km/tim.

40 km/tim: Gator som ingér i huvudnitet med bebyggelse langs
strickan och minga korsningspunkter, gator i industri- och
verksamhetsomraden samt gator som ingar i lokalnitet men som har
en uppsamlande funktion.

60 km/tim: Gator i det overgripande nitet med hog grad av
separering, fa korsningspunkter och mycket begriansad bebyggelse i
direkt anslutning till vigen.

Beslut i trafiknamnden 2015-09-24

I samband med att trafikndmnden behandlade drendet att dndra
hastighetsgrianserna inom del 1 den 24 september 2015 fick kontoret
1 uppdrag att genomfora omskyltning och kommunikationsinsatser
av nya hastighetsgranser i dessa omrdden. Namnden fattade ocksa
foljande beslut:

e Foreslagna hastighetshojningar ska foregés av trafik-
sakerhetshdjande dtgirder samt utredningar av luft och
buller.

e Vid hastighetshdjningar ska 1 mojligaste man
trafikseparering ske pa gator dir detta saknas mellan
oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik.

e Hastighetshojningar till 60 km/h ska endast ske pa gator i
det dvergripande nétet med hog grad av separering, fa
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korsningspunkter och mycket begrdansad bebyggelse i direkt
anslutning till vagen.

e Hojningar till 60 km/h ska normalt inte ske pd gator dar det
saknas fysisk separering utover kantsten mellan oskyddade
trafikanter och motorfordonstrafiken. Saknas separering ska
fysiska dtgirder genomforas for att separera vigbana och
oskyddade trafikanter. I annat fall ska detta provas av
ndmnden.

Beslut i kommunfullmaktige 2017-04-24

I samband med att kommunfullméiktige behandlade
inriktningsbeslutet for del 1 géillande trafiksidkerhetsatgérder fick
kontoret i uppdrag att sdnka hastigheten till 30 km/tim vid alla
forskolor, om inte rimliga skil for annat foreligger. Arendet
géllande trafiksdkerhetsatgédrder for del 1 aterremitterades och
trafikndmnden fick i uppdrag att aterkomma med ett inriktnings-
beslut for trafiksékerhetsdtgiarder for hela staden.

Beslut i trafikndmnden 2017-05-18 och kommunfullmaktige
2017-06-12

Trafikndmnden (2017-05-18) och kommunfullméktige (2017-06-
12) fattade inriktningsbeslut géllande trafiksékerhetsatgirder for
hela staden till en totalutgift om 750 mnkr.

Vid respektive sammantride fattades dven genomforandebeslut for
trafiksékerhetsatgiarder for del 1 etapp 1 d.v.s. for gator med
lagfrekvent busstrafik.

I enlighet med kontorets tjansteutldtande s kommer kontoret innan
genomforandebeslut, 1 separata drenden, dterkomma till nimnden
med en precisering av vilka gator som kontoret avser att arbeta
vidare med géllande fysiska atgérder. Val av gator for fysiska
atgdrder utgér ifrdn, av ndmnden beslutade, beddmningskriterier.

Atgarder och kollektivtrafik

Trafikforvaltningen vid Stockholms léns landsting har framfort
kritik mot det stora antalet gator dér kontoret anser att atgérder
behdvs och da framst pé strackor som trafikeras av stombusslinjer
och hogfrekvent busstrafik. Trafikkontoret har mot bakgrund av
detta kommit dverens om att kontoret genomfor tester for att
utvirdera atgdrdernas effekt pd bland annat bussarnas restid och
resendrernas komfort innan hastighetssédnkande atgiarder genomfors.
Genomforandebeslut for teststrackor lings Ralambsvégen och
Backvagen/Sparbanksvégen togs 1 trafikndmnden 2016-10-20. En
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forstudie genomfordes varen 2017 och en ombyggnad av gatorna
paborjas hosten 2017. Efterstudien ér planerad till hosten 2018.

Ett sitt som kontoret tillsammans med trafikforvaltningen har valt
att arbeta vidare med ar att differentiera gator med 14g- respektive
hogfrekvent busstrafik. Gator som trafikeras av stombuss eller
annan hogfrekvent busstrafik (hogre turtithet én 10 minuter per
linje) foreslds avvakta utvarderingen av genomforda teststrackor
innan kontoret tillsammans med trafikforvaltningen sétter en
gemensam malbild for omfattning och typ av atgirder for dessa
gator. Kontoret avser dock att gi vidare med gator med ldgfrekvent
busstrafik vilket detta drende omfattar.

Overvakning med kamera

Overvakning med hjilp av kamera, s kallad automatisk trafik-
sakerhetskontroll (ATK), dr en dtgdrd i1 arbetet med att minska
antalet doda och svért skadade i trafiken. Detta genom att den
faktiska hastigheten sénks pa en végstriacka som fran trafiksiker-
hetssynpunkt bedoms som sirskilt farlig. I Stockholm intréffar
majoriteten av trafikolyckorna pa huvudgatunitet. Manga huvud-
gator trafikeras frekvent av kollektivtrafikens bussar och pé denna
typ av gator kan ATK vara en intressant dtgird, eftersom de vanliga
atgdrderna for sdnkning av medelhastigheterna kan ha negativ effekt
pa framkomlighet, komfort och arbetsmiljo i bussar. Det dr Trafik-
verket tillsammans med polisen som beslutar om inférande av ATK
och dven édger och driftar ATK-utrustningen, och polisen som
behandlar bildmaterialet och gor utredningarna om hastighets-
overtradelser.

Det finns dock en del svarigheter kring etableringen av ATK.
Utredning av bilder fran kamerasystemet kriver mycket resurser
fran polisen. Trafikverket har formulerat ett antal kriterier for nar
ATK kan beviljas. Till de viktigare kriterierna hor uppmatt
medelhastighet jimfort med skyltad hastighet, hog olycksrisk och
stort antal korsande oskyddade trafikanter. Det &r troligen till storre
delen flerfaltsvégar som uppfyller kriterierna for ATK i Stockholm.
Trafikverket placerar dock inte ATK léngs flerfaltsvagar, eftersom
bilderna inte dr utredningsbara for samtliga korfalt enligt Trafik-
verket. ATK ar en atgédrd som stodjer trafikanterna att hélla ratt
hastighet, men dtgérden kan inte ses som hastighetssékrande varfor
det foreligger svarigheter i att anvinda ATK for att hastighetssidkra
en enskild gecm-passage eller korsning. ATK anvinds med fordel i
kombination med andra trafiksékerhetsatgirder for att uppna en
generell hastighetsefterlevnad ldngs en stricka.
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Kontoret har ett pdgdende arbete med att utreda majliga strackor for
ATK. Om dessa platser ssmmanfaller med de strackor som
prioriterats for atgérd inom hastighetsplanen kommer vidare kontakt
tas med Trafikverket och polisen for att utreda mojligheten att de
prioriteras for utsattning. Prioriteringen gors sedan mot landet i
ovrigt och beslut om utplacering av ATK fattas av Trafikverket och
polisen.

For kommunen innebér etablering av ATK en investeringskostnad
om ca 100 tkr och en arlig driftkostnad om ca 100 tkr per placering.

Dynamiska farthinder

Kontoret har dven undersokt mdjligheterna att anvénda sig av
dynamiska farthinder, en typ av rorliga farthinder. I dagsléget ar det
inte médnga kommuner som anvénder sig av sddana. Diarmed &r det
svért att veta om dessa kommer hélla bra éver tid. Malmé stad har
valt att testa dynamiska farthinder och har latit genomfora en
utvirdering av hastighetsforandring, kvalité, paverkan pé buller och
vibrationer m.m. Mot bakgrund av de resultat som Malmo stad fatt
genom sitt test ser kontoret 6ver 1 vilken omfattning och under vilka
forutsittningar som ett inforande av dynamiska farthinder 1
Stockholm skulle kunna ske. En utbyggnad kommer ske pa enstaka
platser for att sedan utvirderas dven ur Stockholms perspektiv, detta
ligger dven 1 linje med det uppdrag som formuleras i majoritetens
forslag till budget 2018 och inriktning for 2019-2020 rérande test
av dynamiska farthinder.

Urval av gator for fysiska atgarder

Kontoret konstaterar att det dr en mojlighet att i samband med nya
hastighetsgrinser dtgirda platser med bristande trafiksékerhet.
Samtidigt dr det ett mycket stort ekonomiskt atagande for staden att
koppla fysiska atgérder till en omskyltning till nya hastighets-
granser. Det dr darfor viktigt att hitta en rimlig niva for atgirderna,
som kan gilla for hela staden. Det behover dérfor goras en
prioritering av var och hur omfattande atgérder som ska goras.

Enligt beslut i nimnd, som beskrivits tidigare, ska kontoret vid
hastighetshojningar i mdjligaste méan separera de oskyddade
trafikanterna frdn motorfordonstrafiken. Att genomfora
trafiksepareringar r generellt en dyr atgird. Tidsméssigt innebar
det dven en ldngre tid for genomforandet av atgirder 1 hela staden
eftersom ett storre projekt tar langre tid att bygga dn de nedan
foreslagna punktatgirderna. Kontoret bedomer att det &r svart att
inom den l14ngsiktiga budgetramen rymma stora investeringar for
trafikseparering inom projekt Hastighetsplan. Kontoret ser att en
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konsekvens kan bli att andra, mer angeldgna trafiksékerhetsatgiarder
forskjuts ldnge 1 tid. Kontoret foreslar darfor nagra avvikelser fran
beslut i trafikndmnden 2015-09-24, vilket redovisas i atgirds-
forslaget nedan.

Kontoret foreslar att atgérderna inom arbetet med hastighetsplanen
fokuserar pa punktatgirder for att sikra gang- och cykelpassager.
For att prioritera mellan alla berorda gator har foljande kriterier
anviands som beddmningsgrund:

e Platser dir manga barn ror sig, dvs. kring skolor, forskolor,
storre idrottsplatser och storre lekplatser.

e Platser med stort olycksantal.

e Strickor som har lag hastighetsefterlevnad, dvs. dér
hastigheterna dverskrids mycket och ofta.

e For gator med en hojd hastighet gors alltid en sdrskild
beddmning av atgirdsbehov.

e Platser som har roda kvalitetsavvikelser enligt metoden
”Rétt fart 1 staden” (relationen mellan utformning av gecm-
passage och skyltad hastighet).

For att hitta en 1dmplig ambitionsniva har behovet av fysiska
atgéarder i del 2, etapp 1 studerats utifran dessa kriterier. Kontoret
foresldr att tgirderna ska vara enklare typétgirder, se bilaga 1, som
1 forsta hand utfors 1 strategiskt viktiga korsningspunkter.
Foreslagna enklare typatgérder kostar cirka 0,3—2 mnkr. En
cirkulationsplats ar betydligt dyrare, cirka 7 mnkr. Kontoret har
dven undersokt mojligheterna med dvervakning med kamera (ATK)
och dynamiska farthinder.

Forslag till fordndrade hastighetsgranser redovisar bdde sdnkningar
och hgjningar. Kontoret ser behov av att sidkra hastigheten pé vissa
av de gator dér hastigheten foreslds sdnkas for att skapa en séker
miljo dér oskyddade trafikanter ror sig. Anledningen &r att det
annars kan bli for stor skillnad mellan skyltad hastighet och vad
trafikmiljon signalerar, vilket 1 sin tur kan leda till 14g
hastighetsefterlevnad. For gator dér hastigheten hojs gors enligt
ndmndens beslut alltid en sédrskild bedomning géllande vilka
atgirder som behovs.

For del 2 etapp 1 har kontoret identifierat 4-18 gator per
stadsdelsomrdde som é&r i behov av atgirder utifran ovanstdende
kriterier. Detta innebér en investeringsutgift om 8-68 mnkr per
stadsdelsomrade beroende pa hur stort stadsdelsomradet ir, vilka
behov som foranleder atgirder och hur manga gator som ingar i
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utredningen baserat pa urvalskriterierna. Del 2 etapp 1 inkluderar
gator som trafikeras av lagfrekvent busstrafik (glesare trafikering dn
10 min per busslinje). Samtliga gator i Skdrholmen i
hastighetsplanen ingar i etapp 1, diremot kommer majoriteten av
gatorna pa Norrmalm att ingd i etapp 2. Liljeholmen inkl Fruéngen
och Hasselby-Villingby kommer vara uppdelat pa bade etapp 1 och
etapp 2.

Atgardsférslag

Nedan preciseras vilka gator inom delomrade 2 etapp 1 dér kontoret
bedomer att trafiksdkerhetshojande atgirder kan behova
genomforas.

For gatorna foljer en beskrivning, uppdelat per stadsdelsomrade, av
nuvarande hastighetsgrins, foreslagen hastighetsgrans och vilka
kriterier som gatan uppfyller for att utredas vidare for atgérder. I
beskrivningen anges dven om gatan uppfyller nimndens beslut
enligt ovan om separering mellan oskyddade trafikanter och
motorfordon samt om gatan trafikeras av busstrafik. De gator som
ingdr 1 hastighetsplanen del 2 etapp 1, men som inte kommer
utredas vidare anges under respektive stadsdelsomrade med en
motivering varfor gatan inte kommer ingd for vidare utredning av
atgérder.

Gator dar hastigheten hojs fran 30 km/tim till 40 km/tim
Enligt principerna for nya hastighetsgrinser ska gator som ingér i
huvudgatunitet med bebyggelse langs strickan och ménga
korsningspunkter, gator i industri- och verksamhetsomraden samt
gator som ingar 1 lokalndtet och har en uppsamlande funktion ha en
hastighet av 40 km/tim.

Enligt nimndens beslut krévs dock som huvudregel separering med
minst kantsten mellan oskyddade trafikanter och motorfordons-
trafik for att hastigheten ska hdjas. Avsteg kan dock beslutas av
niamnden.

Gator dar hastigheten hojs fran 50 km/tim till 60 km/tim

Enligt principerna for nya hastighetsgrinser ska gator i det
overgripande ndtet med hog grad av separering, f4 korsningspunkter
och mycket begrinsad bebyggelse 1 direkt anslutning till vigen ha
en hastighetsbegransning av 60 km/tim.

Enligt ndmndens beslut krdvs dock som huvudregel separering
utdver kantsten mellan oskyddade trafikanter och motorfordons-
trafik for att hastigheten ska hojas. Avsteg kan dock beslutas av
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ndmnden. Att sétta upp en separering utdver kantsten, sdsom
exempelvis grisyta, trddrad eller racke pé befintliga gang- och
cykelbanor kréver dock avvéigningar. Ytan for de oskyddade
trafikanterna minskas, savida inte kantstenen flyttas utat s att
korbanan minskas. Kantstensflytt dr ocksa en kostsam ombyggnad,
sa kostnaden for detta méste vigas mot andra trafiksidkerhets-
satsningar. I vissa fall kan racken skapa barridreffekter och skapa ett
intryck av trafikled snarare dn en tdtortsgata, med negativa
konsekvenser for hastighetsefterlevnad och uppmérksamhet.

Hés_selrby-\/‘élling(by

Figur 2: Gator som foreslas utredas vidare inom Héisselby—
Villingby

e Astrakangatan

Hastighetsgransen péd Astrakangatan édr idag 50 km/tim och 30
km/tim. Gatan planeras fa en sénkt hastighet till 30 km/tim pa
hela strickan. Gatan uppfyller kriterierna for trafikolyckor vid
korsningar/gcm-passager for vidare utredning av atgirder.
Gatan bedoms dven vara i behov av atgérder for att oka
hastighetsefterlevnaden med den foreslagna hastighetsgransen.
Busstrafik trafikerar del av striickan. Atgérder foreslas for att
sdkra strategiskt valda korsningspunkter.

e Bergslagsvagen (Rackstavagen-Sorgardsvagen)
Hastighetsgransen pé Bergslagsvégen ér idag 70 km/tim och 50
km/tim. Gatan planeras fa bade en sidnkt och hojd hastighet till
60 km/tim. Gatan uppfyller kriterierna trafikolyckor vid
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korsningar/gcm-passager, hojd hastighet, roda kvalitets-
avvikelser for oskyddade trafikanter for vidare utredning av
atgdrder. Gatan beddms dven vara i behov av dtgéirder for att
oka hastighetsefterlevnaden med den foreslagna hastighets-
gransen. Bullernivaerna ligger over gransvérden pé del av
strackan. Gatan ingér i det priméra végnétet och har en relativt
hog trafikmédngd mellan 14000 och 24000 fordon/dygn. Denna
del av Bergslagsviégen trafikeras inte av bussar i linjetrafik.
Langs med végen loper ett gc-nét vil avskilt fran gatan med
antingen gronremsa och/eller ricke/plank. Atgirder foreslas for
att sikra strategiskt valda korsningspunkter.

e Bjérnmossevagen

Hastighetsgriansen pa Bjornmossevégen ar idag 50 km/tim.
Gatan planeras fa en sankt hastighet till 40 km/tim och 30
km/tim del av strickan. Gatan uppfyller kriterierna trafikolyckor
vid korsningar/gcm-passager, att det ligger en
skola/forskola/storre idrottsplats/storre lekplats vid vdgen och
roda kvalitetsavvikelser for oskyddade trafikanter for vidare
utredning av atgdrder. Gatan beddms dven vara i behov av
atgarder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den foreslagna
hastighetsgriansen. Busstrafik trafikerar gatan. Lings med vigen
16per ett gc-nit vil avskilt frin gatan med gronremsa. Atgirder
foreslds for att sikra strategiskt valda korsningspunkter.

e Ekvagen

Hastighetsgransen pa Ekvégen ér idag 50 km/tim. Gatan
planeras fa en sinkt hastighet till 40 km/tim. Del av gatan ligger
1 Stockholms stad och del av gatan ligger 1 Jarfilla kommun.
Niér gatan gar in 1 Jarfdlla kommun &ndrar den karaktir och
omges av villabebyggelse péd bada sidor, hastighetsgriansen
dndras saledes och &r 30 km/tim. Gatan uppfyller kriterierna
trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager for vidare utredning
av atgarder och att gatan beddms vara i behov av atgérder for att
oka hastighetsefterlevnaden med den foreslagna hastighets-
grinsen. Busstrafik trafikerar gatan. Atgirder foreslas for att
sakra strategiskt valda korsningspunkter.

e Kalvestavagen

Hastighetsgriansen pa Kélvestaviagen dr idag 30 km/tim. Gatan
planeras fa en hojd hastighetsgrins till 40 km/tim. Gatan
uppfyller kriterierna hojd hastighet for vidare utredning av
atgirder. Cykelbana saknas pa del av strackan dir hastigheten
foreslds hojas och for del av strackan finns det cykelbana som
atskiljs frdn motorfordonstrafiken med en malad linje. For
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Kaélvestavigen foreslds avsteg fran nimndens beslut gillande
separering mellan gang- och cykeltrafik och motorfordon da
gatan trafikeras av relativt liten trafikmangd ca 1300
fordon/dygn och trafikmétningarna visar pa en hastighet ca 38
km/tim (85-perc). Kontoret anser att cykling i
blandtrafik/separerad fran motorfordonstrafiken med malad linje
fungerar pé denna striicka. Atgérder foreslas for att sikra
strategiskt valda korsningspunkter.

e Loviselundsvagen

Hastighetsgriansen pa Loviselundsvégen ar idag 50 km/tim och
30 km/tim. Gatan planeras fa en sinkt hastighetsgrans till 30
km/tim del av strickan de tider som dr aktuella for vistelse pa
forskolan. Gatan uppfyller kriterierna att det ligger en
skola/forskola/storre idrottsplats/storre lekplats vid vdgen, hojd
hastighet och trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager for
vidare utredning av atgirder. Gatan bedoms vara i behov av
atgdrder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den foreslagna
hastighetsgransen. Denna del av Loviselundsvigen trafikeras
inte av bussar i linjetrafik. Atgérder foreslas for att sikra
strategiskt valda korsningspunkter.

¢ Maltesholmsvagen (norr om Fyrspannsgatan)
Hastighetsgransen pad Maltesholmsvégen (norr om
Fyrspannsgatan) dr idag 50 km/tim. Gatan planeras fa en sénkt
hastighet till 40 km/tim del av strickan och till 30 km/tim del av
strdckan de tider som é&r aktuella for vistelse pa forskolan. Gatan
uppfyller kriterierna trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager
for vidare utredning av atgérder och att gatan bedoms vara 1
behov av dtgirder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den
foreslagna hastighetsgrinsen. Busstrafik trafikerar gatan, del av
striickan trafikeras endast av nattbuss. Atgirder foreslés for att
sakra strategiskt valda korsningspunkter.

e Maltesholmsvagen (séder om Fyrspannsgatan)
Hastighetsgransen pd Maltesholmsvigen (soder om
Fyrspannsvégen) planeras vara ofordandrad 30 km/tim. Gatan
uppfyller kriterierna att den bedoms vara i behov av atgérder for
att 6ka hastighetsefterlevnaden med den foreslagna hastighets-
griansen. Gatan trafikeras inte av bussar i linjetrafik. Atgirder
foreslas for att sdkra strategiskt valda korsningspunkter.

e Melongatan
Hastighetsgransen pd Melongatan ér idag 50 km/tim och 30
km/tim. Gatan planeras fa en sénkt hastighet till 40 km/tim del
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av striackan och en hdjd hastighet till 40 km/tim del av striackan
samt en ofordndrad hastighetsgréns till 30 km/tim del av
strackan (vid forskola) de tider som &r aktuella for vistelse pé
forskolan. Gatan uppfyller kriterierna att det ligger en
skola/forskola/storre idrottsplats/storre lekplats vid vdgen och
hojd hastighet for vidare utredning av atgérder. Gatan trafikeras
inte av busstrafik. Lings med végen loper ett gc-nét vil avskilt
frén gatan, dikt an gatan finns en gangbana. Cyklister anvander
det avskilda ge-nétet i hog utstrackning vilket géller generellt i
Hésselby-Villingby d& omradet dr byggt enligt trafik-
separeringsprincipen med planskilda gcm-passager
(komplettering med gcm-passager i plan har gjorts sedan
omradet byggdes). Atgirder foreslés for att séikra strategiskt
valda korsningspunkter.

e Persikogatan

Hastighetsgransen pé Persikogatan dr idag 50 km/tim och 30
km/tim. Gatan planeras f4 en sénkt hastighetsbegriansning till 40
km/tim och nuvarande stricka med 30 km/tim behalls. Gatan
uppfyller kriteriet att gatan beddms vara i behov av atgérder for
att oka hastighetsefterlevnaden med den foreslagna
hastighetsgriansen for vidare utredning av atgérder. Gatan
trafikeras av busstrafik. Atgirder foreslas for att sikra
strategiskt valda korsningspunkter.

e Rackstavagen

Hastighetsgransen pa Rackstavigen ar idag 50 km/tim. Gatan
planeras fa en sinkt hastighetsbegransning till 40 km/tim och 30
km/tim. Gatan uppfyller kriterierna trafikolyckor vid
korsningar/gcm-passager och att det ligger en
skola/forskola/storre idrottsplats/storre lekplats vid vigen for
vidare utredning av dtgirder och att gatan bedoms vara i behov
av atgérder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den
foreslagna hastighetsgriansen. Busstrafik trafikerar gatan, del av
striickan trafikeras endast av nattbuss. Atgirder foreslas for att
sdkra strategiskt valda korsningspunkter.

e Sandviksvagen

Hastighetsgrinsen pa Sandviksvigen ar idag 50 km/tim och 30
km/tim. Gatan planeras f4 en sénkt hastighetsbegriansning till 40
km/tim del av strackan och hojd hastighetsbegransning till 40
km/tim del av strackan. 30 km/tim behalls vid forskolan de tider
som &r aktuella for vistelse pa forskolan. Gatan uppfyller
kriterierna hdjd hastighet, trafikolyckor vid korsningar/gcm-
passager for vidare utredning av atgirder, att det ligger en
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skola/forskola/storre idrottsplats/storre lekplats vid vdgen och
att gatan bedoms vara i1 behov av atgirder for att 6ka
hastighetsefterlevnaden med den foreslagna hastighetsgransen.
Gang- och cykelbana finns ldngs strickan. Gatan trafikeras av
busstrafik. Atgirder foresls for att sikra strategiskt valda
korsningspunkter.

e Skattegardsvagen (vaster om Bergslagsvagen)
Hastighetsgriansen pa Skattegardsviagen ar idag 50 km/tim och
30 km/tim. Gatan planeras fa en hojd hastighetsbegrinsning till
60 km/tim del av strickan och sénkt hastighetsbegransning till
40 km/tim del av strackan samt oférdndrad hastighetsgréns till
30 km/tim del av strackan. Gatan uppfyller kriterierna h6jd
hastighet, trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager for vidare
utredning av atgérder och att gatan bedoms vara i behov av
atgidrder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den foreslagna
hastighetsgriansen. Gatan trafikeras av busstrafik. Det finns ett
separat gdng- och cykelnit avskilt fran viigen. Atgirder foreslas
for att sikra strategiskt valda korsningspunkter.

e Solleftegatan

Hastighetsgransen pé Solleftegatan dr idag 50 km/tim och 30
km/tim. Gatan planeras fa en sénkt hastighetsbegriansning till 40
km/tim del av strdckan och del av strickan for en ofordandrad
hastighetsbegrinsning till 30 km/tim utanfor férskolan de tider
som dr aktuella for vistelse pa forskolan. Gatan uppfyller
kriterierna att det ligger en skola/forskola/storre
idrottsplats/storre lekplats vid vigen och hojd hastighet for
vidare utredning av atgirder. Gatan trafikeras inte av bussar 1
linjetrafik. Atgirder foreslds for att siikra strategiskt valda
korsningspunkter.

e Sorgardsvagen (vaster om Bergslagsvagen)
Hastighetsgransen pd Sorgérdsvigen dr idag 50 km/tim och 30
km/tim. Gatan planeras fi en sinkt hastighetsbegransning till 40
km/tim del av strickan och of6ridndrat 30 km/tim del av
strackan. Gatan uppfyller kriterierna att det ligger en
skola/forskola/storre idrottsplats/storre lekplats vid végen,
trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager och roda
kvalitetsavvikelser for oskyddade trafikanter for vidare
utredning av atgirder. Gatan bedoms ocksé vara i behov av
atgdrder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den foreslagna
hastighetsgransen. Gatan trafikeras av busstrafik. Det finns ett
separat ging- och cykelnit avskilt frin vigen. Atgirder foreslés
for att sékra strategiskt valda korsningspunkter.
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e Tabylundsvagen

Hastighetsgransen péd Tébylundsvégen ér idag 50 km/tim och 30
km/tim. Gatan planeras fa en sénkt hastighetsbegransning till 40
km/tim del av strickan och en hdjd hastighetsbegransning till 40
km/tim del av strackan. Gatan uppfyller kriterierna h6jd
hastighet och trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager for
vidare utredning av atgirder. Gang- och cykelbana separerad
med kantsten finns ldngs med vdgen. Gatan trafikeras inte av
bussar i linjetrafik. Atgirder foreslas for att sékra strategiskt
valda korsningspunkter och se 6ver mdjligheterna att genomfora
genomgdende gang- och cykelbanor i korsningspunkter ldngs
med végen.

o Vallingbyvagen

Hastighetsgrdansen pa Villingbyvégen ér idag 50 km/tim och 30
km/tim. Gatan planeras fa en sénkt hastighetsbegriansning till 40
km/tim del av strdckan och en hojd hastighetsbegransning till 40
km/tim del av strickan samt att 30 km/tim bibehélls utanfor
forskolan de tider som é&r aktuella for vistelse pa forskolan.
Gatan uppfyller kriterierna hojd hastighet och att det ligger en
skola/forskola/storre idrottsplats/storre lekplats vid vigen for
vidare utredning av dtgirder. Det finns ett separat gdng- och
cykelnit avskilt frdn vdgen som l6per parallellt med hela vigens
strickning. Gatan trafikeras av busstrafik. Atgirder foreslas for
att sdkra strategiskt valda korsningspunkter.

e Vaxthusvagen

Hastighetsgriansen pa Vaxthusvagen ar idag 50 km/tim. Gatan
planeras fa en sinkt hastighetsbegransning till 40 km/tim del av
strdckan och hojd hastighetsbegriansning till 60 km/tim del av
strdckan. Gatan uppfyller kriterierna hojd hastighet,
trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager och roda
kvalitetsavvikelser for oskyddade trafikanter for vidare
utredning av atgirder. Vaxthusvégen har byggts om 1 ett
samarbetsprojekt med Jarfilla kommun. Det finns ett separat
ging- och cykelnit avskilt frdn vigen som I6per parallellt med
hela viigens strickning. Gatan trafikeras av busstrafik. Atgirder
foreslas for att sdkra strategiskt valda korsningspunkter.

e Angermannagatan (Arevagen-Réackstavagen)
Hastighetsgrinsen pa Angermannagatan ir idag 50 km/tim,
Oster om Multragatan ér hastighetsgransen 30 km/tim. Gatan
planeras fa en sinkt hastighetsbegransning till 40 km/tim, 30
km/tim behalls. Gatan uppfyller kriterierna att det ligger en
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skola/forskola/storre idrottsplats/storre lekplats vid vigen for
vidare utredning av atgirder. Gatan bedoms ocksé vara i behov
av atgirder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den
foreslagna hastighetsgridnsen. Gatan trafikeras av busstrafik.
Atgirder foreslés for att sikra strategiskt valda
korsningspunkter.

e Arevagen

Hastighetsgriinsen pa Arevigen ér idag 50 km/tim. Gatan
planeras fa en sinkt hastighetsbegransning till 40 km/tim. Gatan
uppfyller kriterierna trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager
for vidare utredning av atgirder. Gatan bedoms ocksd vara 1
behov av atgirder for att 0ka hastighetsefterlevnaden med den
foreslagna hastighetsgrinsen. Gatan trafikeras av busstrafik.
Atgirder foreslés for att sikra strategiskt valda
korsningspunkter.
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Flgur 3: Gator som foréslas utredas vidare inom del av Llljeholmen
inkl. Fruéingen. Gator i blatt utreds inte vidare.

e Elsa Brandstroms gata (vaster om Ellen Keys gata)
Hastighetsgrinsen pa Elsa Brandstroms gata ar idag 30 km/tim.
Gatan planeras fa en hojd hastighetsbegransning till 40 km/tim.
Gatan uppfyller kriteriet h6jd hastighet for vidare utredning av
atgdrder. Gatan trafikeras inte av bussar i linjetrafik. Parallellt
med gatan 16per ett gc-nédt vil avskilt frdn motorfordon.
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Atgirder foreslés for att sikra strategiskt valda korsnings-
punkter.

e Elsa Brandstréms gata (0ster om Ellen Keys gata)
Hastighetsgransen pé Elsa Brandstroms gata dr idag 50 km/tim.
Gatan planeras fa en sidnkt hastighetsbegrénsning till 40 km/tim.
Gatan uppfyller kriteriet att gatan beddms vara i behov av
atgirder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den foreslagna
hastighetsgransen. Gatan trafikeras inte av bussar i linjetrafik.
Atgiirder foreslés for att sikra strategiskt valda
korsningspunkter.

e Elektravagen

Hastighetsgransen pé Elektravigen dr idag 50 km/tim. Gatan
planeras fa en sinkt hastighetsbegransning till 40 km/tim. Gatan
uppfyller kriteriet trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager for
vidare utredning av atgirder. Gatan trafikeras av busstrafik.
Atgiirder foreslas for att sikra strategiskt valda korsnings-
punkter.

e Gamla Sodertéljevagen

Hastighetsgransen pd Gamla Sodertédljevdgen édr idag 50 km/tim.
Gatan planeras fa en sankt hastighetsbegrénsning till 40 km/tim.
Gatan uppfyller kriteriet att gatan beddms vara i behov av
atgarder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den foreslagna
hastighetsgrinsen. Gatan trafikeras av busstrafik. Atgirder
foreslas for att sikra strategiskt valda korsningspunkter.

e Lilieholmsvagen

Hastighetsgransen pé Liljeholmsvégen dr idag 50 km/tim och 30
km/tim. Gatan planeras fa en h6jd hastighetsbegriansning till 40
km/tim och en sédnkt hastighetsbegriansning till 40 km/tim.
Gatan uppfyller kriteriet hdjd hastighet och trafikolyckor vid
korsningar/gcm-passager for vidare utredning av dtgérder. Del
av striackan trafikeras av sparvagn, gatan trafikeras inte av
bussar i linjetrafik. Cykelbana saknas pa den del dér hastigheten
foreslas hojas. For Liljeholmsvigen foreslas avsteg frén
ndmndens beslut géllande separering mellan gdng- och
cykeltrafik och motorfordon dé gatan trafikeras av relativt liten
trafikméngd ca 2700 fordon/dygn och trafikmétningarna visar
pa en hastighet ca 37 km/tim (85-perc). Kontoret anser att
cykling i blandtrafik fungerar pa denna striicka. Atgirder
foreslas for att sdkra strategiskt valda korsningspunkter.
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e Vantorsvagen

Hastighetsgriansen pa Vantorsvagen dr idag 50 km/tim och 30
km/tim. Gatan planeras fa en sidnkt hastighetsbegransning del av
strackan till 40 km/tim och hojd hastighetsbegransning till 40
km/tim del av strickan samt en ofordndrad
hastighetsbegrinsning till 30 km/tim del av striackan de tider
som &r aktuella for vistelse pé forskolan. Gatan uppfyller
kriterierna hojd hastighet, trafikolyckor vid korsningar/gcm-
passager, det ligger en skola/forskola/storre idrottsplats/storre
lekplats vid vigen for vidare utredning av atgérder. Gatan
beddms ocksa vara i behov av atgérder for att 6ka
hastighetsefterlevnaden med den foreslagna hastighetsgrénsen.
Del av Vantorsviagen mellan Sodertdljevdagen och Frudngsvigen
trafikeras av stombuss och kommer dérmed inte att ingé 1 etapp
1 for vidare utredning. Del av strickan ar ockséd primért vagnat.
Atgiirder foreslas for att siikra strategiskt valda
korsningspunkter. Cykelbana finns ldngs Vantorsviagen pa del
av strackan, separerad fran motorfordonstrafiken med en bred
gronremsa.

e Vastbergavagen samt 6stra delen av Mikrofonvagen
Hastighetsgransen péd Vistbergavégen dr idag 50 km/tim. Gatan
planeras fa en sinkt hastighetsbegransning till 40 km/tim. Gatan
uppfyller kriteriet trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager.
Gatan trafikeras av busstrafik. Atgirder foreslés for att siikra
strategiskt valda korsningspunkter.

Gator som inte utreds vidare inom del av Liljeholmen inkl.
Fruangen

Ett flertal gator inom Liljeholmens stadsdelsomrade ingér i andra
utbyggnadsprojekt eller trafikeras av sparviag. Féljande gator
kommer inte att utredas vidare inom detta projekt:

e (Grondalsviagen — ofordndrad hastighetsgréns, trafikeras av
sparvig

e Liljeholmsinfarten - uppfyllde inget av
bedomningskriterierna for vidare utredning av atgérder

e Vistberga all¢ — atgirder identifierade utifrdn
bedomningskriterierna och nimndens tidigare beslut
géllande trafikseparering kommer genomforas inom ramen
for ett pdgdende cykelprojekt for Viéstberga allé

e Lovholmsvégen (vister om Lovholmsgriands forlingning) —
planeras byggas om inom ett av Exploateringskontorets
projekt

e Lovholmsvigen (6ster om Lovholmsgrinds forlangning) —
trafikeras av spéarviag och byggs om
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e Liljeholmshamnen - uppfyllde inget av
bedomningskriterierna for vidare utredning av atgérder

e Nybohovsbacken (6ster om Liljeholmstorget) — hastigheten
planeras hdjas fran 30 km/tim till 40 km/tim, det finns dock
ett gc-nét avskilt fran motorfordonstrafiken som I6per langs
med Sodertdljevagen. Uppfyllde inget av
bedomningskriterierna for vidare utredning av atgarder

e Vistberga gardsvig - uppfyllde inget av
bedomningskriterierna for vidare utredning av atgarder

e Grondalsbacken — hastigheten planeras hojas fran 50 km/tim
till 60 km/tim, det finns dock ett gc-nit avskilt fran
motorfordonstrafiken. Uppfyllde inget av
bedomningskriterierna for vidare utredning av atgarder

e Arstaiingsvigen — uppfyllde inget av bedémningskriterierna
for vidare utredning av atgarder

Skarholmen
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4: Gator som foreslas utredas vidare inom Skirholmen

e Bredangs allé

Hastighetsgriansen pa Bredédngs allé dr idag 50 km/tim och 30
km/tim. Gatan planeras f4 en sénkt hastighetsgréns till 40
km/tim del av strackan och ofordndrad hastighetsgrans till 30

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to km/tim del av strickan de tider som &r aktuella for vistelse pa
the text that you want to appear here.
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forskolan. Gatan uppfyller kriteriet hojd hastighet, det ligger en
skola/forskola/storre idrottsplats/storre lekplats vid vigen och
trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager for vidare utredning
av atgirder. Gatan trafikeras av busstrafik. Atgirder foreslas for
att sikra strategiskt valda korsningspunkter.

e Bredangsvagen

Hastighetsgrinsen pa gatan dr idag 50 km/tim. Gatan planeras fa
en sinkt hastighetsgrins till 40 km/tim del av strickan och en
hdjd hastighetsgrins till 60 km/tim del av strackan. Gatan
uppfyller kriterierna hdjd hastighet och trafikolyckor vid
korsningar/gecm-passager for vidare utredning av dtgarder.
Gatan bedoms ocksa vara i behov av atgirder for att oka
hastighetsefterlevnaden med den foreslagna hastighetsgransen.
Den sydostra delen av vigen som korsar Sodertéljevigen ingar i
det priméra vagnitet. Gatan trafikeras av busstrafik. Langs med
vagen loper ett gc-nét vil avskilt frin gatan, dikt an gatan finns
en gangbana. Cyklister anvinder det avskilda gc-nétet i hog
utstrackning vilket géller generellt i Skdrholmen da omrédet &r
byggt enligt trafiksepareringsprincipen med planskilda gcm-
passager. Det finns en gc-bro 6ver Sodertédljeviagen som knyter
an till det separerade gc-nitet. Atgirder foreslas for att sikra
strategiskt valda korsningspunkter, vid fortsatt arbete kommer
planerade atgérder att samordnas med projekt Mélaridng dér
Bredédngsvégen ses 6ver gillande bredd av gatan m.m. For
Bredédngsvigen foreslas avsteg frdn nimndens beslut géllande
separering med racke/bred gronremsa eller dylikt pa vigen
sodra del som foreslds fa en hojd hastighetsgréns till 60 km/tim.
Denna del av Bredidngsvégen ér ett transportrum dér
bebyggelsen ér vil tillbakadragen fran vigen och det saknas
gcm-passager 1 plan over vigen.

o Bjorksatravagen

Hastighetsgransen pé Bjorksitravéigen dr idag 50 km/tim. Gatan
planeras fa en sénkt hastighetsgréns till 40 km/tim del av
strackan och till 30 km/tim del av strickan de tider som é&r
aktuella for vistelse pa forskolan. Gatan uppfyller kriterierna att
det ligger en skola/forskola/storre idrottsplats/storre lekplats vid
véagen och trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager for vidare
utredning av dtgirder. Gatan beddms ocksa vara i behov av
atgirder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den foreslagna
hastighetsgriinsen. Gatan trafikeras av busstrafik. Atgirder
foreslas for att sékra strategiskt valda korsningspunkter, vid
fortsatt arbete kommer planerade atgédrder att samordnas med
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stadsbyggnadsprojekt dir Bredidngsvagen ses dver gillande
breddning av gc-bana m.m.

e Ekholmsvagen

Hastighetsgransen pad Ekholmsvégen ér idag 50 km/tim och 30
km/tim. Gatan planeras fa en sénkt hastighetsgréns till 40
km/tim och 30 km/tim del av striackan (de tider som ar aktuella
for vistelse pé forskolan) och en hojd hastighetsgrans till 40
km/tim del av strackan. Gatan uppfyller kriteriet hojd hastighet,
att det ligger en skola/forskola/storre idrottsplats/storre lekplats
vid végen och trafikolyckor vid korsningar/gecm-passager for
vidare utredning av dtgirder. Gatan bedoms ocksé vara i behov
av atgirder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den
foreslagna hastighetsgrinsen. Gatan trafikeras av busstrafik.
Atgirder foresls for att sikra strategiskt valda
korsningspunkter. Lings med végen 16per ett gc-nét vil avskilt
fran gatan, dikt an gatan finns en gangbana. Cyklister anvinder
det avskilda gc-nitet 1 hog utstrackning vilket géller generellt i
Skérholmen da omrédet ar byggt enligt
trafiksepareringsprincipen med planskilda gcm-passager
(komplettering med gcm-passager 1 plan har gjorts sedan
omradet byggdes).

o Eksatravagen

Hastighetsgransen pa Eksdtraviagen dr idag 50 km/tim. Gatan
planeras fa en sinkt hastighetsgrans till 40 km/tim. Gatan
uppfyller kriterierna trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager
och roda kvalitetsavvikelser for vidare utredning av atgérder.
Gatan bedoms ocksa vara 1 behov av atgirder for att 6ka
hastighetsefterlevnaden med den foreslagna hastighetsgransen.
Gatan trafikeras av busstrafik. Atgérder foreslés for att siikra
strategiskt valda korsningspunkter, vid fortsatt arbete kommer
planerade atgirder att samordnas med projekt Malarang.

e Lammholmsbacken

Hastighetsgransen pd Lammholmsbacken &r idag 30 km/tim.
Gatan planeras fa en hojd hastighetsgréns till 40 km/tim. Gatan
uppfyller kriterierna hojd hastighet och trafikolyckor vid
korsningar/gcm-passager for vidare utredning av atgarder.
Gatan bedoms ocksé vara i behov av dtgirder for att 6ka
hastighetsefterlevnaden med den foreslagna hastighetsgransen.
Gatan trafikeras inte av bussar i linjetrafik. Lings med vigen
16per ett gc-nét vil avskilt frdn gatan, dikt an gatan finns en
gangbana. Cyklister anvénder det avskilda gc-nétet i hog
utstrackning vilket géller generellt 1 Skdrholmen d& omrédet ar
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byggt enligt trafiksepareringsprincipen med planskilda gcm-
passager (komplettering med gcm-passager i plan har gjorts
sedan omradet byggdes). Atgirder foreslés for att siikra
strategiskt valda korsningspunkter.

e Skarholmsvagen

Dagens hastighetsgréns pa Skarholmsvigen ar 70 km/tim och 50
km/tim. Gatan planeras fa 60 km/tim som hastighetsgrins, vilket
ar bade en sidnkning och en hdjning. Gatan uppfyller kriterierna
hojd hastighet, roda kvalitetsavvikelser for oskyddade
trafikanter och trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager for
vidare utredning av dtgirder. Gatan bedoms ocksé vara i behov
av atgirder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den
foreslagna hastighetsgriansen. Gatan trafikeras av busstrafik. For
Skérholmsviagen foreslas avsteg fran ndmndens beslut géllande
separering med ricke/bred gronremsa eller dylikt pa viagen
sodra del som foreslas fa en hojd hastighetsgréns till 60 km/tim.
Denna del av Skirholmsvégen ér ett transportrum dér
bebyggelsen ar vil tillbakadragen fran vigen och det finns
endast ett fatal gcm-passager i plan 6ver vigen. Pa del av
strackan dr gc-banan som loper lings med viagen pa del av
strdckan separerad med réicke, 1 6vrigt med en bred plattrad
mellan oskyddade trafikanter och motorfordon. Trafikmétningar
visar pd hastigheter som idag overstiger den skyltade 50 km/tim.
Atgirder foreslés for att sikra strategiskt valda
korsningspunkter.

e Svanholmsvagen

Hastighetsgransen ér idag 50 km/tim pa Svanholmsvéigen. Gatan
planeras fa en sinkt hastighetsgrins del av stréckan till 40
km/tim och en ho6jd hastighetsgrians del av striackan till 60
km/tim. Gatan uppfyller kriterierna hojd hastighet och
trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager for vidare utredning
av atgarder. Gatan trafikeras av busstrafik. For Svanholmsvagen
foreslas avsteg fran ndmndens beslut gédllande separering med
rdcke/bred gronremsa eller dylikt pd vigens norra del som
foreslas fa en hojd hastighetsgréns till 60 km/tim. Langs med
védgen ddr hastigheten foreslds hojas loper ett ge-nét vl avskilt
frdn gatan, dikt an gatan finns en gangbana. Cyklister anvinder
det avskilda ge-nétet 1 hog utstrackning vilket géller generellt 1
Skirholmen da omradet ar byggt enligt trafikseparerings-
principen med planskilda gecm-passager (komplettering med
gcm-passager 1 plan har gjorts sedan omradet byggdes, men ér
pa Svanholmsvigen mycket ). Atgirder foreslas for att sikra
strategiskt valda korsningspunkter.
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e Varbergsvagen (6ster om Batholmsbackarna)
Hastighetsgriansen pa Varbergsvigen ér idag 50 km/tim. Gatan
planeras fa en hojd hastighetsgrins del av strackan till 60
km/tim och en sdnkt hastighetsgréins del av strickan till 40
km/tim. Gatan uppfyller kriterierna hojd hastighet, att det ligger
en skola/forskola/storre idrottsplats/storre lekplats vid vigen och
roda kvalitetsavvikelser for oskyddade trafikanter for vidare
utredning av atgarder. Gatan beddms ocksé vara i behov av
atgdrder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den foreslagna
hastighetsgransen. Gatan trafikeras av busstrafik. For
Varbergsvigen foreslds avsteg fran nimndens beslut gillande
separering med riacke/bred gronremsa eller dylikt lings den del
av vigen som fOreslas fa en hojd hastighetsgrans till 60 km/tim.
Vid IP och skola foreslas hastighetsgransen sénkas till 40
km/tim. Léngs med védgen dér hastigheten foreslds hojas 16per
ett gc-nit vil avskilt frdn gatan, dikt an gatan finns en gangbana.
Cyklister anvédnder det avskilda ge-nitet 1 hog utstrackning
vilket géller generellt i Skdrholmen da omréadet ar byggt enligt
trafiksepareringsprincipen med planskilda gcm-passager
(komplettering med gcm-passager 1 plan har gjorts sedan
omradet byggdes, men ir pa Vérbergsvigen fa). Atgirder
foreslas for att sakra strategiskt valda korsningspunkter.

e Varbergsvagen (vaster om Batholmsbacken)
Hastighetsgrinsen dr 30 km/tim och 50 km/tim idag. Gatan
planeras fa en sankt hastighetsgréns till 40 km/tim del av
strdckan och en hojd hastighetsgrins till 40 km/tim del av
strackan, del av strickan far oférandrad hastighetsgréns till 30
km/tim. Gatan uppfyller kriterierna att det ligger en
skola/forskola/storre idrottsplats/storre lekplats vid viagen, hojd
hastighet och trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager for
vidare utredning av atgirder. Gatan bedoms ocksé vara i behov
av atgarder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den
foreslagna hastighetsgrinsen. Gatan trafikeras av busstrafik.
Langs med végen dér hastigheten foreslds hojas 16per ett gc-nét
vil avskilt frdn gatan, dikt an gatan finns en gangbana. Cyklister
anvinder det avskilda gc-nédtet 1 hog utstrackning vilket giller
generellt 1 Skdrholmen di omradet dr byggt enligt
trafiksepareringsprincipen med planskilda gcm-passager
(komplettering med gcm-passager i plan har gjorts sedan
omrédet byggdes). Atgirder foreslas for att sikra strategiskt
valda korsningspunkter.
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e Varholmsbackarna

Hastighetsgriansen pa Varholmsbackarna ar 30 km/tim och 50
km/tim idag. Gatan planeras fa en sénkt hastighetsgrins till 40
km/tim del av strackan och en hojd hastighetsgrans till 40
km/tim del av strackan, del av strackan far ofordndrad
hastighetsgrins till 30 km/tim vid férskolan de tider som ar
aktuella for vistelse pd forskolan. Gatan uppfyller kriterierna
hojd hastighet och att det ligger en skola/forskola/storre
idrottsplats/storre lekplats vid vigen for vidare utredning av
atgdrder. Gatan trafikeras av busstrafik. Langs med véigen dér
hastigheten foreslas hojas loper ett gc-nét vil avskilt frén gatan,
dikt an gatan finns en gangbana. Cyklister anvinder det avskilda
ge-nétet i hog utstrackning vilket giller generellt i Skarholmen
d& omradet dr byggt enligt trafiksepareringsprincipen med
planskilda gecm-passager (komplettering med gcm-passager i
plan har gjorts sedan omradet byggdes). Atgérder foreslas for att
sakra strategiskt valda korsningspunkter.

o Algrytevagen

Hastighetsgrinsen pa Algryteviigen ir idag 30 km/tim och 50
km/tim. Gatan planeras f4 en hastighetsgrins pa 40 km/tim
vilket dr bade en hdjning och en sidnkning av hastigheten. Gatan
uppfyller kriterierna hojd hastighet och trafikolyckor vid
korsningar/gecm-passager. Gatan bedoms ocksé vara 1 behov av
atgarder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den foreslagna
hastighetsgriansen. Gatan trafikeras av busstrafik. Langs med
vigen dir hastigheten foreslas hojas 1oper ett ge-nit vl avskilt
fran gatan, dikt an gatan finns en géngbana. Cyklister anvinder
det avskilda gc-nitet 1 hog utstrackning vilket géller generellt 1
Skérholmen d4 omradet &r byggt enligt trafikseparerings-
principen med planskilda gcm-passager (komplettering med
gcm-passager 1 plan har gjorts sedan omradet byggdes).
Atgirder foreslés for att sikra strategiskt valda
korsningspunkter.
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Figur 5: Gator som foreslas utredas vidare inom Norrmalm

e Cederdalsgatan

Hastighetsgriansen pa Cederdalsgatan ar idag 50 km/tim. Gatan
planeras fa en sdnkt hastighet till 40 km/tim. Gatan uppfyller
kriterierna trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager for vidare
utredning av atgdrder. Gatan beddms ocksd vara i behov av
atgarder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den foreslagna
hastighetsgriansen. Cederdalsgatan trafikeras inte av busstrafik,
dock trafikeras Sveaplan och Roslagstull av hogfrekvent
busstrafik varfor dessa korsningar inte kommer inga i etapp 1
for vidare utredning av atgérder. Ingér 1 det priméra vignitet.
Atgirder foreslds for att séikra strategiskt valda
korsningspunkter vilka kommer samordnas med stadens Gvriga
arbete langs med Cederdalsgatan.

e Master Samuelsgatan

Hastighetsgrinsen pa Méster Samuelsgatan dr idag 30 km/tim.
Gatan planeras fa en ofordandrad hastighetsgrins. Gatan
uppfyller kriterierna trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager
for vidare utredning av atgirder. Gatan trafikeras inte av
ordinarie busstrafik. Ingar i det priméra vignitet. Atgérder
foreslds for att sikra strategiskt valda korsningspunkter.

e Norra Stationsgatan
Hastighetsgriansen pa Norra Stationsgatan dr idag 50 km/tim.
Gatan planeras fé en sdnkt hastighetsgréns till 40 km/tim. Gatan
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uppfyller kriterierna trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager
for vidare utredning av atgérder. Gatan bedoms ocksé vara i
behov av dtgirder for att 6ka hastighetsefterlevnaden med den
foreslagna hastighetsgridnsen. Gatan trafikeras inte av bussar i
linjetrafik. Ingér i det priméra vignitet. Atgirder foreslés for att
sdkra strategiskt valda korsningspunkter.

e Olof Palmes gata

Hastighetsgriansen pa Olof Palmes gata dr idag 50 km/tim.
Gatan planeras fé en sdnkt hastighetsgréns till 40 km/tim. Gatan
uppfyller kriterierna trafikolyckor vid korsningar/gcm-passager
for vidare utredning av atgdrder. Gatan trafikeras inte av bussar
i linjetrafik. Ingér i det primira vignitet. Atgirder foreslas for
att sdkra strategiskt valda korsningspunkter.

Gator som inte utreds vidare inom Norrmalm
e Ostra Jarnvigsgatan — Uppfyllde inget av
beddmningskriterierna for vidare utredning av atgirder.
Ingér for ombyggnad inom projektet med Vasagatan

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har hallits med
stadsledningskontoret och exploateringskontoret. Kontoret har d&ven
haft en dialog med trafikforvaltningen i1 landstinget.

Tidplan

Atgirderna for del 2 etapp 1 planeras att projekteras klart under
2017/2018. Kontoret planerar att dterkomma till nimnden med
genomforandebeslut under 2018. Utforandet ar planerat till 2018 —
2021.

Ekonomi

Utgiften for foreslagna fysiska atgérder i detta drende ryms inom
ramen for kommunfullmiktige (2017-06-12 §22) beslutat
totalbelopp om 750 mnkr.

Foreslagna enklare typatgarder kostar cirka 0,3—2 mnkr. En
cirkulationsplats dr betydligt dyrare, cirka 7 mnkr. For del 2 etapp 1
anser kontoret att det dr en rimlig ambitionsniva att ha en budget pa
cirka 51 mnkr for Hasselby-Villingby, 8 mnkr for Norrmalm, 68
mnkr for Skdrholmen och 23 mnkr for del av Liljeholmen inkl.
Fruiingen. Atgirder ingar da pa de viktigaste strickorna.

I kalkylen ingér ett indextilligg pa cirka 18 mnkr.
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Totalt innebar forslaget utgifter om cirka 150 mnkr for del 2 etapp 1
(Hisselby-Villingby, Norrmalm, Skiarholmen och del av
Liljeholmen inkl. Frudngen), vilket kommer att inrymmas inom den
langsiktiga investeringsplanen.

Utgifterna for samtliga delstrackor ar fordelade enligt nedanstaende
tabell. Kontoret avser aterkomma med en mer detaljerad
redovisning till genomfoérandebeslutet.

Utgift i 16pande prisniva
(mnkr)

2017/2018]2019]2020|2021 | Total
Utredning/projektering 4 7 11
Utbyggnad (inkl.
byggledning, ATA 10 %, 113
riskpéslag 20 %) 5 40 | 40 | 28
Byggherrekostnader 1 2 2 2 1 8
Index 1 4 7 6 18
Totalt 5 15 | 46 | 49 | 35 150

De planerade dtgarderna kommer medfora 6kade kapitalkostnader
om cirka 6,1 mnkr fr.o.m. &r 2022, da alla etapper ar fardigstéllda.
Kapitalkostnaderna som avser anldggningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 30 ar och intern rdnta om 0,7 %
procent, kommer dérefter att minska successivt med gjorda
avskrivningar.

En nuvérdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berdkningen visar ett negativt nettonuvdrde om 132 mnkr.
Nuvérdesberdkningen redovisas i bilaga 2.

Organisation
Projektet har bedrivits internt pa trafikkontoret.

Konsekvenser

Hastighetsoversynen i Stockholm syftar till att anpassa hastigheten
efter gatans funktion samt prioriteringar i framkomlighetsstrategin. |
och med inforandet av de nya hastighetsbegransningarna samt de
fysiska atgirderna bidrar detta till en béttre hastighetsefterlevnad.

Eftersom kontoret endast har valt att prioritera vissa strickor med
fokus pa passager kan det medfora att hastighetsefterlevnaden pa
Ovriga strackor dér inga atgérder dr planerade inte dr lika hog.
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Kontoret har dven valt att fokusera de fysiska atgirderna vid
passager for att fa en god trafiksdkerhet dir personer korsar gatan.
Detta kan medfora att hastighetsefterlevnaden pé strackan mellan
atgirderna inte ar lika hog.

Hastighetsoversynen ér primért en trafiksékerhetsatgird men den
ger samtidigt ménga positiva foljdeffekter séisom minskat buller och
vibrationer samt trivsammare och mer attraktiva gaturum.

Kontoret bedomer att driftkostnaderna dkar 1 och med de
tillkommande dtgérderna da ytor i kdrbanan blir mer svaratkomliga
och fler anldggningar skapas som kriaver underhall t.ex.
cirkulationsplatser, cykelbanor och ramper vid upphdjda
Overgangsstillen.

Jamstalldhetsperspektiv

I samband med planeringen av stadens offentliga rum ar det viktigt
att sdkerstélla att min och kvinnor har lika mgjligheter att nyttja
dem, vilket kan dstadkommas genom satsningar for okad trygghet
och trafiksdkerhet, t.ex. genom att motverka barridrer och
uppritthélla god belysning. Studier visar att kvinnor 1 hogre
utstrdckning 4n mén anpassar sina resval utifrdn upplevelser av
otrygghet, varfor trygghetsskapande atgérder ar positiva ur ett
jamstilldhetsperspektiv, men ocksa utgdr exempel pd god planering
som gynnar alla grupper i samhillet. Atgirderna som utreds inom
ramen for hastighetsplanen syftar till att skapa ett mer trafiksikert
gaturum dér de oskyddade trafikanterna prioriteras, men dér dven
olycksdrabbade korsningar mellan motorfordon foreslas byggas om.
Genom att utfora trafiksdkerhetshojande dtgarder okar bade den
upplevda och den faktiska tryggheten. Férdelningen mellan mén
och kvinnor som skadas 1 trafikolyckor mellan fotgéngare och
motorfordon i Stockholm dr mycket jimn, 51 % kvinnor och 49 %
man.

I trafikolyckor med motorfordon, dér oskyddade trafikanter inte har
varit inblandade, ar det fler médn 4n kvinnor som skadas. Ménnen
utgdr ocksa en storre andel av de trafikanter som férdas 1 ett
motorfordon varfor de dtgérder som planeras i korsningar gynnar
fler mén an kvinnor. Jimstalldhet i transportsystemet handlar dock
inte om att méins och kvinnors beteende ska vara lika, utan att bada
konen ska ha samma mojligheter.

Trafikkontorets forslag
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Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner forslag till
precisering av gator for trafiksdkerhetsatgérder 1 delomrade 2, etapp

e Haisselby-Villingby ca 51 mnkr,

e Norrmalm ca 8 mnkr,

e Skérholmen ca 68 mnkr och

e Del av Liljeholmen inkl. Fruéngen ca 23 mnkr.

Vidare foreslar kontoret att nimnden beslutar om avsteg fran
ndmndens beslut 2015-09-24 {or f6ljande gator.

e Hisselby-Villingby: Kédlvestavigen

e Skérholmen: Bredidngsvéigen, Skiarholmsvigen,
Svanholmsvégen, del av Vérbergsvigen (6ster om
Bétholmsbacken).

e Del av Liljeholmen inkl. Fruiingen: Liljeholmsvigen.

Slut

Bilagor
1. Exempel pé fysiska dtgérder
2. Investeringskalkyl
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