Stockholms
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PM 2017:254 RVII (Dnr 123-1541/2017)

Anmalan om svar pa remiss av revidering av

jarnvagsplan Malarbanan, strackan Duvbo-Spanga
Remiss fran Trafikverket

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Anmélan av svar pa remissen godkanns.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor féljande.
Arendet

Trafikverket har upprittat ett forslag till jairnvagsplan for utbyggnaden av
Mailarbanan fran tva till fyra spér pa delen Duvbo-Spanga. Strackan ligger i
Stockholms och Sundbybergs kommun. Jarnviagsplanen ska mojliggora en utbyggnad
fran tva till fyra spar. Utbyggnaden &r en del i en storre utbyggnad pa strackan
Tomteboda — Kallhill. Jarnvéigsplanen ska i detalj redovisa utformning och dragning
samt konsekvenser av de nya sparen med tillhérande anldggningar. Trafikverket har
remitterat jirnvagsplanen till staden for yttrande.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och Spanga-Tensta
stadsdelsnamnd. Stadsledningskontoret och 6vriga forvaltningar har valt att svara
med ett gemensamt kontorsyttrande. P& grund av kort remisstid har staden svarat
med det gemensamma kontorsyttrandet.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontorets och Spdnga-Tensta stadsdelsforvaltning ar
positiva till projektet och har lamnat synpunkter vid tidigare remiss som kvarstar
samt framfor ytterligare synpunkter.

Mina synpunkter
Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar

foljande.
Anmaélan av svar pé remissen godkénns.



Stockholm den 16 november 2017
DANIEL HELLDEN

Bilaga
Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Trafikverket har upprittat ett forslag till jairnvagsplan for utbyggnaden av
Malarbanan fran tva till fyra spér p& delen Duvbo-Spanga. Strackan ligger i
Stockholms och Sundbybergs kommun. Jarnvagsplanen ska mojliggora en utbyggnad
frén tva till fyra spar. Utbyggnaden ar en del i en storre utbyggnad pa strickan
Tomteboda — Kallhill. Jarnvagsplanen ska i detalj redovisa utformning och dragning
samt konsekvenser av de nya sparen med tillhérande anlaggningar.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och Spanga-Tensta
stadsdelsndmnd. Stadsledningskontoret och 6vriga forvaltningar har valt att svara
med ett gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och Spanga-Tensta
stadsdelsforvaltning

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljoforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets, trafikkontorets och Spanga-Tensta
stadsdelsforvaltnings gemensamma kontorsyttrande daterat den 7 november 2017
har i huvudsak foljande lydelse.

Staden svarade péd granskningsforslag pa jarnvigsplan for Mélarbanans utbyggnad rérande
strickan Duvbo-Spénga under 2016 (Dnr 123-1755/2016). De synpunkter som framfordes i
detta remissyttrande kvarstér och ska tas i beaktande vid vidare arbete med jérnvégsplanen.
Utover tidigare inlimnade synpunkter har staden foljande att framfora.

Overgripande synpunkter

Mailarbanan utgdr idag en barriér i landskapet vilken riskerar att forstirkas i samband med
utbyggnaden. Pa strickan Duvbo-Spanga finns det f4 mojligheter for gang- och
cykeltrafikanter att korsa dver eller under jarnvégen och bristen pa passager okar risken for
att sparen korsas pa platser utan ordnade forbindelsevégar, vilket innebar minskad
trafiksékerhet.

Det blir darfor viktigt att de nya passagerna Over alternativt under sparen, som skapas i
samband med att Trafikverket ersétter staden for borttagna kopplingar, utformas pé ett
sadant sétt att de upplevs som trygga, gena och attraktiva. Pa sa vis kan upplevelsen av
barridreffekten bli mindre.

Paverkan pa stadens mark och anliggningar
Stadens mark och pdgaende exploateringsprojekt

Js4 servitut for vig

Omrédet norr om Milarbanan invid Sundbybergskopplet inom fastigheterna Bromsten 9:1
och 9:2 planeras att pa sikt utvecklas, nar Mélarbanan och Tvédrbanan ar utbyggda. Kontoren
kan inte idag faststdlla lokaliseringen pa servitut for vég till teknikbyggnaden. Det behdver



darfor tydligt framgé 1 jarnvagsplanen (plan-bestimmelserna) att servitutet inte dr lokaliserat.

Omradet norr om jérnvéigen vaster om Bromstensvégen har i det reviderade materialet
utdkats med Js4 Over stadens befintliga gang- och cykelvég. Detta kan inte accepteras och
maste revideras sé att gdng- och cykelvégen inte ingdr i omradet i jarnvagsplanen med
beteckning Js4.

Arbetsomrdaden Tl & T2 inom Bromsten 9:2

Arbetsomradena ir till delar samma som SL avser anvidnda for utbyggnaden av Tvérbanan
samt inom omradet som staden avser att upplata at Vasakronan (dgare av Bromsten 9:1) for
transportvag.

T1-omrddet soder om spdret, Bdllsta 1:9 m.fl.

Tvidrbanans planerade dragning ligger inom T1-omréadet. Kontoren vill tydliggora att det inte
kommer att vara mojligt for Trafikverket att ensamt nyttja omradet under utbyggnaden av
Mailarbanan.

I ber6rt omréade finns en befintlig gdng- och cykelkoppling mellan Solvallaomrédet och
Annedal via en passage under Ulvsundavagen, som maste kunna nyttjas under byggtiden.
Omradet berdrs dven av utbyggnaden av en ny planerad gang- och cykeltunnel till Annedal i
den norra dnden av den planerade tvirbanehallplatsen, samt grénsar till kommande detaljplan
for Sodra Solvallastaden. Under utbyggnaden av detta omrade kommer Travbanevigen, som
T1- omradet ansluter till, att byggas om och fa en &dndrad dragning och en ny sektion.

PM Andringar

Pa sid 4, punkt 5 star det att ldsa “ej paverkar fastigheten”. En korrekt beskrivning ar
istéllet ’ej paverkar anvindningen av fastigheten”, vilket kontoren anser behover korrigeras.

Tidsbegrdnsning

Tidsbegransningen behover specificeras mer detaljerat for de omrédden som foreslas for
tillfalliga nyttjanden for att kunna bedéma genomforbarheten. Alla omrédden berdrs i olika
utstrickning av andra projekt som paverkar de tillfdlliga omrddena. Under vissa tidsperioder
kommer dessa omraden inte att kunna nyttjas fullt ut av Trafikverket utan samordning
behover ske med projekteten Tvérbanan, Solvallastaden, GC-tunnel Annedal samt med
Vasakronan och Travsillskapets befintliga verksamhet.

Kontoren 6nskar dven ett fortydligande kring vad som avses med slutbesiktning, da detta
begrepp kopplas till sluttiden for de tillféalliga nyttjandena. Kontoren forutsétter att med detta
avses slutbesiktning for utbyggnaden av den etapp som avser nu aktuell jarnvégsplan for
Mailarbanan (strackan Duvbo-Spénga) och inte kommande etapper.

Stadens anldggningar

Staden har en rad viktiga anldggningar sasom gang- och cykelvégar, gator och broar som
paverkas av utbyggnaden av Milarbanan. Kontorens utgdngspunkt ar att funktionen av
stadens anldggningar tillfalligt och permanent ska erséttas av Trafikverket. Trafikverket ska
fullt ut béra ersittningarna ekonomiskt.

Staden och Trafikverket for forhandlingar kring hur dessa anldggningar skall erséttas och
diarmed sékerstillas under och efter utbyggnaden. Ett genomforandeavtal kommer efter
forhandlingarna att tecknas mellan staden och Trafikverket for att reglera genom-forandet av
utbyggnaden samt de permanenta l6sningarna for stadens anlédggningar.

Sulkyvdgen

Sulkyvigen kommer av Trafikverket erséttas med en planskild passage. Dialog fors mellan
staden, Stockholms travsillskap, Vasakronan och Trafikverket géllande passagens ldge och
utformning. Kontoren anser att det r viktigt med en helhetslosning dér alla funktioner tas
omhand. Dér stadens anldggningar paverkas av Sulkyvigens ombyggnad ska de ingé i



Trafikverkets projekt Mélarbanan och erséttas permanent av Trafikverket.

Kontoren anser att gdng- och cykelforbindelsen som idag korsar Milarbanan och vidare
under Ulvsundavigen planskilt i tunnel fortsatt ska ha en gen strickning mot Rissne i form
av en bro over jarnvdagen och anslutning till befintlig gdng- och cykeltunnel under
Ulvsundavégen.

Trafiksékerhets- och framkomlighetsaspekterna for gdng- och cykeltrafikanter langs
Sulkyvigen behover sérskilt beaktas i och med foreslaget arbets- och etableringsomrade.
Sulkyviagen och dess koppling 6ver jarnvédgen fér inte stingas av innan en ersittning finns pa
plats som tar om hand samtliga funktioner som nyttjar den idag.

Stodmurar och plank

Kontoren anser att betydligt storre omsorg och arkitektonisk kvalitet kring stdngsel och
bullerskyddsskérmar 1dggs i reviderad program-handling och projekteringsskedet. En av
gestaltningens tva mal enligt gestaltningsprogrammet ar att ’skapa mervarden kring
jarnvigens ndrmilj6” och “vilutformade avgrinsningar mot omgivningen” lyfts som det
framsta medlet.

Kontoren ar positiva till att bullerskdrmen S6der om spéren (norr om Annedal), enligt de
reviderade handlingarna, inte kommer flyttas.

Som svar pa remissen “Revidering av jarnvigsplan Milarbanan, strickan Duvbo-Spanga,
augusti 2017 hénvisas till vad som anforts i stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnads-kontorets, milj6férvaltningens, trafikkontorets och Spénga-Tensta
stadsdelsforvaltnings gemensamma kontorsyttrande.



