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Sammanfattning

Milarbanan &r en hart trafikerad bana och for att 6ka kapaciteten byggs den ut till fyra spar mellan
Kallhill och Tomteboda, en striacka pa cirka 20 kilometer. I samband med utbyggnaden kommer spar som
gransar till dagens dubbelspar att behdva avvecklas. Om mojligt ska dessa spar ersittas pa andra platser.
Avvecklingsforfarandet sker i enlighet med rutinen i TDOK 2014:0116. Denna utredning syftar till att
identifiera vilka spar och funktioner som berérs av avveckling och vilka ersiattningsplatser som kan vara
lampliga for dessa.

I utredningen identifieras tre omréden som berdrs av avveckling av jarnvag: Kallhill, Spanga och
Sundbybergs bangard. I Kallhall berors ett sidospar av avveckling och ersétts inom projekt Milarbanan av
ett nytt motsvarande spar, vilket innebar att Kallhall bara beskrivs 6versiktligt i utredningen. I Spanga
avvecklas alla spar forutom de tvé huvudsparen. P4 sidosparen sker idag ingen verksamhet. Sundbybergs
bangard ar det omrade som berors mest av avvecklingen och har paverkas underhallsverksamhet,
pendeltdgsuppstillning, godstransporter och ett frilastomrade som framst anvinds for flistransporter till
fjarrvarmeverket i Solna.

Att hitta ersittning for verksamheterna som avvecklas i Sundbyberg har varit prioriterat i utredningen.
Underhallsverksamheten foreslés flytta till en idag oanvind yta i Tomteboda och ett forslag har skissats
over hur ytan skulle kunna anvindas. I Kallhall byggs vid Mélarbanans utbyggnad tre nya spar som
ersétter kapaciteten for pendeltagsuppstillningen i Sundbyberg. Godstransporter och frilastverksamhet
foreslas flytta till befintliga spar for gods respektive frilast i Tomteboda. D& ingen namnvard verksamhet
skett pa ovriga spar i Sundbyberg under senare tid foreslés ingen ersattning for dessa. I 6vrigt har en
storre yta inom och i anslutning till industriomrédet Lunda identifierats som tankbar ersittningsyta, men
da framst for underhéallsverksamhet som behover flera kortare spar.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Mailarbanan ar idag en hért trafikerad bana med dubbelspar dar fjarr-, regional-, gods- och pendeltag
maste samsas pa samma spar. Detta innebir att snabbare tig ofta méste vinta bakom langsammare
pendeltag som stannar vid alla stationer. For att 6ka kapaciteten genom att separera pendeltigen fran de
snabbare regionaltdgen samt minska restiderna byggs strackan Kallhall-Tomteboda ut till fyrspar.
Utbyggnaden innebir att en del av de sidospar som finns i anslutning till Milarbanan idag kommer att
behova avvecklas. Det ar framfor allt verksamhet i anslutning till Spadnga och Sundbybergs bangérd som
berors av att spar avvecklas.

Rutinen for att avveckla jarnvagsspar beskrivs i TDOK 2014:0116. Denna utredning har tagits fram for att
anviandas som underlag till avvecklingsprocessen. Utredningen identifierar vilka spar och verksamheter
som berdrs av avveckling 1angs Milarbanan samt vilka mojligheter som finns att flytta de olika
verksamheterna till andra platser. Detta genom att i forsta hand flytta den kapacitet som avvecklas genom
tillskapande av ny kapacitet med nya spar och i andra hand flytta kapacitetsbehovet till andra redan
befintliga spar.

1.2.  Syfte

Denna utredning syftar till att:

« Identifiera vilka spar som berdérs av utbyggnaden av Milarbanan och vilken funktion dessa spar har
idag.

« Identifiera mojliga ersattningsplatser for de spar som avvecklas samt analysera och utviardera dessa
platser.

1.3. Metod och avgransningar

For att identifiera de funktioner som finns pé de beroérda sparen idag och vilka behov som finns for att
verksamheten ska kunna bedrivas pa ett 6nskvért sitt har intervjuer héllits med nyckelpersoner pé
Trafikverket och med ett antal aktorer. Dessa intervjuer skedde bade via personliga méten och via telefon-
och mailkontakt. Intervjuer har genomforts med foljande personer:

« Armin Ruge, Kapacitetscenter, Trafikverket

« Hans Larsson, Planering, Trafikverket

« Kjell Backman, Underhéll City Stockholm, Trafikverket

« Sofia Lindblad, Planering, Trafikverket

« Johan Nilsson, GreenCargo

« Kristina Abelin, Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting

For pendeltagsuppstillning har i huvudsak Trafikforvaltningens utredning kring uppstéllningsplatser
anvéants. Synpunkter har dven inkommit fran InfraNord via underhéllsavdelningen pé Trafikverket.



Platsbesok har genomforts och for att ta fram hur mycket sparen anvints de senaste aren har tagplanerna
for driftsplatser och uppstéllning under aren 2013-2017 studerats.

Utredningen har geografiskt avgransats till strackan Kallhall - Tomteboda, se figur 1, dar de spar som
berors av avveckling finns i Kallhill, Spanga och Sundbybergs bangéard. Erséttningsplatser har i forsta
hand sokts inom detta omréde.
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Figur 1. Utredningsomradet fran Tomteboda till Kallhall.

Banans strackning géar i huvudsak i sydost-nordvistlig riktning. For att i den hir utredningen beskriva
punkter lings huvudspéren fran Tomteboda till Kallhall (lingdmatningens riktning) anvénds riktningen
fran soder till norr. Punkter vid sidan av huvudspéren beskrivs i termer av vist och 0Ost, vilket motsvarar
vanster och hoger om huvudspéiren i laingdmétningens riktning.

1.4. Tidigare utredningar och angransande projekt

« Projekt Milarbanan - Utbyggnad till 4-spar mellan Tomteboda och Kallhall

« Fordjupad idéstudie - Tomteboda bangard, framtida anvindning och utformning,
Publikationsnummer: 2013:141, Diarienummer: TRV 2013/22479

« Utredning — Tillfalliga uppstillningsplatser pendeltdg under perioden 2016-2020, Arende/Dok. id: SL
2015-0355



2. Infrastruktur innan Malarbanans utbyggnad

Milarbanan &ar en dubbelspérig jairnvig mellan Kallhdll och Tomteboda som byggs ut till fyrspar fram till
ar 2025. Strackan som byggs ut ar cirka 20 kilometer lang och utbyggnaden har paboérjats. I samband med
utbyggnaden byggs nya pendeltdgsstationer som ersatter befintliga stationer i Kallhill, Barkarby och
Sundbyberg. I detta kapitel beskrivs infrastrukturen fore Malarbanans utbyggnad. For att f6lja rutinen
kring avveckling ar det viktigt att 4skadliggora skillnaderna mellan utformningen fore och efter
utbyggnationen.

2.1, Kallhall

Fore utbyggnaden i Kallhaill finns ett dubbelspar med tillhérande plattform vid Kallhill station samt ett
stickspar for underhallsfordon vister om dubbelspéret, spar 11 figur 2. Detta stickspar dgs av Trafikverket
liksom alla 6vriga spar i Kallhall. Sticksparet anvands for uppstillning av underhéallsfordon och saknar
kontaktledning.
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Figur 2. Schematisk skiss dver infrastrukturen i Kallhall fore utbyggnaden av Méalarbanan.

2.2. Spanga

Fore utbyggnaden av Milarbanan bestar Spanga av Malarbanans dubbelspar och en pendeltagsstation
med en plattform mellan dessa spar, se figur 3. Lings Milarbanan finns ett antal sidospéar varav ett
sidospér norr om Spanga station ansluter till industriomrédet Lunda och ett sidospar ansluter till
industriomradet soder om Spanga station. I spar 1 har i ett tidigare projekt en pelare placerats i h6jd med
plattformen som forhindrar trafikering av sparet. I Spanga sker idag ingen verksamhet pa nagot av de
spér som angransar till Malarbanan och under atminstone de fem senaste aren har inga taglagen tilldelats
pa dessa spar.
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Figur 3. Schematisk skiss 6ver infrastruktur i Spanga. Gronprickade spar ags ej av Trafikverket. Bla cirkel markerar
pelarens placering i spar 1.

Sparen inne i industriomradet Lunda dgs av Stockholms stad, medan Trafikverket dger sparet in mot
omrédet. Inne i industriomrédet finns lastkajer i anslutning till de tva nedre sparen och mojlighet till
frilast. Planerna fran Stockholm stads sida gillande Lunda ar att det ska forbli ett industriomréde.
Tidigare har sparen anvénts for transporter av returpapper till en HA-industri samt transporter at Vin o
Sprit. GreenCargo slutade trafikera till Lunda i mars 2010 och efter det trafikerade Peterson Rail
ytterligare ett par ar med returpapper. Idag sker inga transporter eller annan verksamhet pé spéren in till



Lunda. For att ta sig till och fran Lunda gjordes tidigare lokrundgéng ute pa spar 1 och spar 2, viaster om
Milarbanan, men den mgjligheten &r sedan flera ar borttagen. Det finns en begransad mojlighet att gora
lokrundgéng inne i Lunda med tag som ar hogst cirka 200 meter lidnga.

Spar 2s har anslutning till ett industriomrade soder om stationen. Det har skett transporter pé jarnvag till
detta omréde tidigare, bland annat skrot till Kuusakoski. Ingen tilldelning av tagldgen har skett mellan ar
2013-2017. Sparen ir idag i mycket déligt skick och kraftigt bevuxna med sly som forhindrar anvindning

och visar att de inte anvénts pa en langre tid.

I Trafikverkets Baninformationssystem (BIS) redovisas inga dgare for industrisparen i det sodra
industriomradet (spar A, B och Ci figur 3) utan dgarna anges som “6vriga dgare”. I huvudsak ligger
sparen pé Trafikverkets mark. Spar C gér in pa fastigheten Ferdinand 9 som 4gs av Coop Fastigheter AB
och justeringar har gjorts i detaljplanen for att Milarbanans nya spér ska rymmas. Spar B gar in pa
fastigheten Ferdinand 14 som &gs av Prime Living Spanga AB och dven for denna fastighet har justeringar
i detaljplanen gjorts for Malarbanans nya spar. I de nya detaljplanerna ar spar A, B och C borttagna.

Oster om Milarbanans huvudspér ligger spar 5 och 6, dessa spar anvinds inte i dagsliiget. Spar 6 har
tidigare anvants som stickspar for underhéllsfordon. De 6vre tvé sparen i Lunda i figur 3 ar elektrifierade,
medan det nedre sparet inte ar det. Varken spar 1s, spar 2s eller sparen inom industriomradet i soder ar
elektrifierade.

2.3. Sundbybergs bangard

Fore Milarbanans utbyggnad i Sundbyberg finns en pendeltidgsstation med en plattform mellan
Milarbanans tva spar, se figur 4. Pa vardera sidan om dessa finns ytterligare spar som anvénds for
uppstéllning av pendeltag. Dessutom finns en bangard och ett lokstall med spar for underhéllsfordon. Alla
spar pa Sundbybergs bangard 4gs av Trafikverket forutom ett stickspar 6ster om Milarbanan i h6jd med
lokstallet, det gronprickade spéret i figur 4. Detta spar ledde tidigare till Tobaksbolagets lokaler.
Utvecklingsplanerna for omréadet kring Sundbybergs station &r att omradet ska inriktas mot mer
stadsmiljokaraktar. Stationsomradet dr beldget i Sundbybergs stad medan bangardsomradet ligger i Solna
stad, kommungriansen gar vid plattformsanden mot bangérden.

Frilast

B

Solna stad

Sundbyberg stad

Lokstall
S 8

Sundbyberg station
1n

1
-

Mot Stockholm I \ Mot Spéanga

Figur 4. Schematisk skiss 6ver infrastruktur p& Sundbybergs bangard. Gronprickat spar ags ej av Trafikverket.
Lilaprickade omraden &r lastytor, gront omrade &r lokstall och blatt omrade &r plattform. Kommungransen mellan
Sundbyberg och Solna ar markerad.



Bangarden bestar av elva spar soder om Sundbyberg station. Pa de yttersta sparen, spar 12, och spar 13
finns majlighet till frilast. Dessa anvidnds under vinterhalvaret av GreenCargo for att lasta flis som sedan
kors till fjarrvarmeverket i Solna med lastbil.

Spar 10 och 11 dr godsspar som tidigare har anvénts for transporter av militart materiel, prefabricerad
betong och bilar, men all denna verksamhet har nu upphort. Under 2013-2017 har tigldgen pa de tva
spéren tilldelats GreenCargo och Infranord for uppstéllning, det dr dock oklart hur mycket dessa tagliagen
utnyttjats. Sundbybergs bangard anvinds dven for pendeltdgsuppstillning dar spar for uppstallning av tre
dubbelkopplade pendeltdg utnyttjas, spar 1n, 4s och 4n. Pendeltagen som anvinds i Stockholmsomradet
ar av typ X60. De ar 107 meter 14nga, eller om de dr dubbelkopplade 214 meter. Ersittningsplatser bor
anpassas for uppstéllning av dubbelkopplade pendeltig. For att ta sig till och fran godssparen anviander
godstagen spardel 1n som utdragsspar. Spar 77, 8 och 9 har under de senaste fem é&ren tilldelats tiglagen
for uppstéllning av bade godstag, underhallsfordon och pendeltag (endast sommartid).

Liangre soderut ligger ett lokstall med anslutning till spér 9 och stickspéret 1s, som nyttjas av
underhéllsentreprendrer. For att ta sig till lokstallet kan underhallsfordonen anvinda spéar 7,8 och 9. De
underhallsfordon som finns i Sundbyberg ar bland annat tva stycken svetstrallor, en liftmotorvagn, négra
flakvagnar med en lokomotor samt fordon for vinterunderhéll som alla behover spér att sta pa. Det finns
dven en bransletank i Sundbyberg och denna kraver bade vag- och sparanslutning. Det stickspar som
underhéll anvinder har dven en viaganslutning som kan anvindas for last av materiel som kréavs vid
underhéllsarbete. En hel del av verksamheten som tidigare skedde ute pé stickspéret 1s sker numera pa
bangardsomradet, da boende intill sticksparet klagat pa oljud nattetid och fordon som star pa tomgang.
Lokstallet i Sundbyberg inhyser dven stora lagerlokaler och kontor som anviands av
underhéllsentreprenorer.

Gillande omrédet 6ster om Milarbanan sd har spar 4 som tidigare namnts anvénts for uppstéllning av
pendeltag och dven pé spéar 5 har tiglagen tilldelats for uppstallning i tdgplanerna 2016 och 2017. Spar 6

har inte tilldelats nagra taglagen i de tagplaner som undersokts.

Spar 6, spar 6a, sodra delen av spir 4s och spér A som ej dgs av Trafikverket ar inte elektrifierade. Spar 11,
12 och 13 ar inte heller elektrifierade.
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3. Spar som berdrs av avveckling

Detta avsnitt beskriver vilka spar som kommer att beroras av avveckling i ssmband med Malarbanans
utbyggnad. De skisser som presenteras ar bilder av hur omrédet kring respektive station sig ut innan
Malarbanan borjade byggas ut for att tydligt beskriva vilka skillnader utbyggnationen innebar.

3.1.  Kallhall

I Kallhdll kommer stickspéret for underhéllsfordon, spér 11 figur 5, att avvecklas d& Milarbanan byggs ut.
Detta ar det enda sparet som berors av avveckling i Kallhall.

! 4
ST E = T 7 Kallhall station
) N 3

Mot Jakobsberg Mot Kungsdngen

Figur 5. Schematisk skiss 6ver Kallhall dar spar som avvecklas ar rodmarkerat och streckat.

N\

e - Kallhll station ==~

Figur 6. Karta 6ver spar i Kallhall fére utbyggnaden av Malarbanan dar det spar som &r borttaget ar markerat i rott.

Tabell 1. Sammanstallning dver spar som avvecklas i Kallhall.

Sparnummer Hinderfri liingd (m) | Agare Anviandning
1 210 Trafikverket Stickspar for
underhall
3.2. Spanga

Nir dagens dubbelspér byggs ut till fyrspar i Spanga kommer befintliga sidospar att avvecklas och dagens
anslutningar till de tva industriomradena kommer att tas bort, se figur 7. Till Lunda byggs en ny
anslutning fran huvudspéret, sa att sparen inne i Lunda kan behallas som de ser ut idag. S6derut mot
industriomradet kommer ingen anslutning att byggas och dessa spar kommer darmed att behova
avvecklas. I Spanga berors spar 1, 2, 5 och 6 samt tre korta industrispar av avveckling, dessa ar
sammanstillda i tabell 2. I dagslaget sker ingen verksamhet pa négot av de spéar som avvecklas.
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Industriomrade
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Figur 7. Schematisk skiss 6ver dagens spar i Spanga dar spar som avvecklas ar rodmarkerade och streckade.

Gronprickade spar ags ej av Trafikverket.

Industriomrade

— e n ———e—

Figur 8. Karta 6ver dagens spar i sodra Spanga med spatr till industriomradet soderut, dar rodmarkerade spar

avvecklas.

Spanga station

Figur 9. Karta 6ver dagens spar i norra Spanga med Spanga station och Lunda industriomrade, dar rédmarkerade

spar avvecklas.
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Tabell 2. Sammanstallning 6ver spar som avvecklas i Spanga.

Sparnummer Hinderfri Lanklingd Agare Anviandning
lingd (m) fran BIS (m)

1s (spar 1i BIS) | 110 + 250 522 Trafikverket Anviands ej

in (spar1i 350 482 Trafikverket Sidospér med infart till

BIS) Lunda. (anvands €j)

2s (spar 2 i 320 + 63 529 Trafikverket Sidospér for infart till

BIS) industriomréde s6der
(anvands €j)

2n (Spar 2 i 255 + 390 762 Trafikverket Sidospér for infart till

BIS) Lunda (anvands ej)

5 625 Finns €j i BIS | Trafikverket Sidospar med infart till
spar 6 (anvands €j)

6 99 Finns eji BIS | Trafikverket Anvands €j

Industrispar A | 20 20 Ovrig Anvands €]

Industrispar B | 20 20 Ovrig Anvinds ej

Industrispar C | 54 54 Ovrig Anvinds ej
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3.3. Sundbybergs bangard

I samband med utbyggnaden i Sundbyberg avvecklas dagens bangard och alla sidospér eftersom de nya
sparen gar i tunnel med nedséankt lage genom Sundbyberg och Solna, vilket gor det omojligt att ha kvar
sidosparen. Aven spiranslutningen till lokstallet och stickspér lings Milarbanan avvecklas, se figur 10
och sammanstillning i tabell 3. Detta paverkar frilasten, godssparen, underhallsverksamheten och
uppstallningsmojligheterna for pendeltig i Sundbyberg.

3'3
15
© [:14)
Frilast £lyg
12 Al %
| ©
c
A | 3
|
Lokstall I
Sundbyberg station
___________ S N 1
= N <z k 1
——
4n - g \ /
Mot Stockholm = - =-p=-===-- I Mot Spanga

Figur 10. Schematisk skiss 6ver befintliga spar pa Sundbybergs bangard dar spar som avvecklas ar rodmarkerade
och streckade. Gronprickat spar ags ej av Trafikverket. Lilaprickade omraden ar lastytor, gront omrade lokstall och
blatt omréde plattform. Kommungransen mellan Sundbyberg och Solna ar markerad.

&L \ Solnastad |
|

: '/'/ Lokstall Frilast - = ___

Figur 11. Dagens spar i sodra delen av Sundbybergs bangard med lokstallet och spar for underhall dar rodmarkerade
spar avvecklas. Kommungransen mellan Sundbyberg och Solna &r markerad i évre hogra hornet.
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Sundbyberg station

- =N
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2 : ‘ ]
V1 = L ] =5 ’
Figur 12. Dagens spar i norra delen av Sundbybergs bangard med Sundbybergs station dar rédmarkerade spar
avvecklas.
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Tabell 3. Sammanstallning 6ver spar och spardelar som avvecklas pa Sundbybergs bangard.

Sparnummer Hinderfri | Linklingd | Agare Anvandning
langd (m) | fran BIS
(m)

1S 406 + 310 | 881 Trafikverket Underhéllsspéar med viganslutning
samt tidigare
pendeltigsuppstillning

in 320 301 Trafikverket Pendeltagsuppstillning,
utdragsspar for godstrafik

4s 168+238 526 Trafikverket Pendeltagsuppstallning

4n 370 438 Trafikverket Pendeltagsuppstallning

5 224 388 Trafikverket Taglagen sokt for
pendeltagsuppstillning ar 2013
samt 2016-2017

6a 94 194 Trafikverket Ingen anvindning

6 150 220 Trafikverket Ingen anvandning

Sky 52 84 Trafikverket Stickspar for underhall

7 295 428 Trafikverket Infart for underhallsfordon,
taglagen sokt for uppstillning av
pendeltig, GreenCargo och
Infranord

8 257 447 Trafikverket Infart for underhallsfordon,
taglagen sokt for uppstillning av
pendeltdg, GreenCargo och
Infranord

9 257 542 Trafikverket Infart for underhallsfordon,
taglagen sokt for uppstillning av
pendeltig, GreenCargo och
Infranord

10 312 409 Trafikverket Godsspar men anvinds for
uppstillning av underhallsfordon

11 347 379 Trafikverket Godsspar men anvands for
uppstillning av underhéllsfordon

12 210 247 Trafikverket Frilast

13 122 161 Trafikverket Frilast

Industrispar A | 20 20 Ovrig Anvinds ej
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4. Ersattningsbehov

I det har kapitlet beskrivs de verksamheter som bedoms ha storst behov av att ersittas dé identifierade
spar avvecklas.

4.1. Underhdallsverksamhet

Vid samtal med underhallsavdelningen pa Trafikverket har det framkommit att de underhéllsfordon som
ar sammanstillda i tabell 4 finns i Sundbyberg idag och dr minimikrav for spar som maste ersattas ur
underhéllssynpunkt da verksamheten avvecklas i Sundbyberg. Framfor allt ar det uppstallningsplatser
som idag finns i lokstallet som behdver ersittas. Av tabell 4 framgéar att det totalt ar sju spar for
underhéllsfordon som maéste ersidttas med varierande sparliangd fran 20-100 meter, totalt behover cirka
330 meter uppstallningsspar ersittas. Svetstrallorna behéver std inomhus, medan 6vriga fordon girna far
std under tak eller &tminstone skyddat f6r att undvika skadegorelse. Alla spar ska kunna nas med fordon
fran sidan, sa vaganslutning kravs. I hela Stockholm far underhéllsverksamheten allt mindre plats och
darfor skulle det vara onskvért att hitta ersattningsplatser som dven kan inrymma fler fordon dn vad
minimikraven innefattar, exempelvis sn6smaltare, sliptag och frasmaskiner. Fordon som ibland beho6ver
tillfallig uppstillning s& som sliptag, frismaskiner och makadamtag har ofta problem att hitta lediga spar
dir de kan sté nir de befinner sig i Stockholmsomrédet. Detta ligger dock utanfor denna utrednings
omfattning.

Tabell 4. Sammanstallning 6ver underhallsfordon som finns i Sundbyberg idag.

Fordon Antal Fordonslingd | Behov av Kommentar
(m) sparmeter (m)
Svetstralla 2 11-12 m 2*20 m Egna spar inomhus
Liftmotorvagn 1 18 m 20 m Eget spar
Flakvagn+Lokomotor | 5 vagnar + 1 | Vagn 13-23 m, | Totalt 100 m Alla vagnar och
lokomotor | lokomotor 9 m lokomotor star pa

samma Spar.

Sparriktare 1 40 m 40 m Eget spar
Ballastplog 1 30m 30m Eget spar
Snotag 1 85 m 100 m Eget spar
TB eller TC med 1 13-17 m 20 m Eget spar
plogutrustning

42. Frilast

Det finns ett behov av att ersitta flistransporterna som idag sker pa frilasten i Sundbyberg. Det dr under
vinterhalvéret som GreenCargo lastar flis som sedan kors till fjairrvarmeverket i Solna med lastbil. Nirhet
till fjirrvarmeverket ar avgorande for att flistransporter pa jarnvig ska vara aktuella istallet for
lastbilstransporter langs hela transportkedjan. Ett flistdg innehéller cirka 58 containers, vilket innebir att
58 tomma och 58 fyllda containers ska kunna hanteras pa lastplatsen vid samma tidpunkt. Flisen kommer
i containers som ar 20 fot 1anga och som mest behover det finnas plats for 120 stycken containers som
kan lastas i tvd vaningar. Detta innebar en avlastningsyta om minst 150 meter * 6 meter.
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4.3. Godsspar

Det finns for narvarande inga godstransporter till Sundbyberg och ddrmed inget tydligt behov som méste
ersattas.

4.4. Pendeltagsuppstallning

Pendeltigsuppstallning skiljer sig frin 6vriga verksamheter som maste ersittas eftersom de ar mindre
platsberoende &n frilast, underhall och gods. I Sundbyberg finns tre uppstéllningsplatser for
dubbelkopplade pendeltig som behdver ersittas. Sundbyberg ar inte en idealisk plats for nattuppstillning
eftersom det framst ar tag pé linjen mot Marsta som stélls upp dir idag. Anledningen till att Sundbyberg
anvands for detta ar for att platsen finns tillgdnglig och platser langs Ostkustbanan saknas.

Utbyggnaden av Mialarbanan och Citybanan innebir att pendeltigstrafiken kommer att utékas betydligt.
Ett helhetsgrepp angdende uppstéllningsplatser har tagits i Trafikforvaltningens utredning "Tillfalliga
uppstillningsplatser pendeltdg under perioden 2016-2020” (Arende/Dok. id. 2015-0355). Dir hanteras
I6sningar fram tills att en depé ar byggd och det foreslas hur Trafikforvaltningen bor arbeta med fragan i
ett storre perspektiv. En ny depa behovs oavsett vilken ersidttning som viljs for befintliga
uppstillningsplatser i Sundbyberg.
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5. Ersattningsplatser

I foljande kapitel beskrivs de erséttningsplatser som har identifierats under utredningens gang. Foljande
fyra funktioner behover i forsta hand erséttas, dir alla funktioner idag ar lokaliserade till Sundbybergs
bangard:

« Underhallsverksamhet
« Frilast for framst flistransporter
« Godsspar
« Pendeltagsuppstillning
Dessutom beskrivs infrastrukturen runt stationerna efter utbyggnationen for att visa de skillnader som

uppstar jamfort med ursprungsliaget fore utbyggnaden. Detta for att tydliggora vilka nya
ersittningsplatser som uppstar inom projekt Mialarbanan.

5.1.  Kallhall

I Kallhall byggs ett nytt stickspar for underhéllsfordon, spar 7, pd samma stille som det tidigare spér 1.
Det nya sparet ar 353 meter langt och ersitter tidigare spér. Detta spér ar 115 meter langre &n det tidigare
sparet och elektrifierat, till skillnad fran fére utbyggnaden.

Figur 13. Schematisk skiss dver Kallhall efter utbyggnaden av Malarbanan.

Det byggs dven tva nya sackspar med plattform vid stationen, spér 3 och 4 i figur 13, dir insatspendeltig
kommer att vinda. Sparen kan anviandas for uppstéllning pa tider da stationen inte trafikeras av
insatstig. Aven sticksparet precis soder om stationen, spar M, kan pd samma sétt anvindas for tillfallig
uppstallning. Fran vixel till sparslut ar spar M 307 meter, spar 3 dr 369 meter och spar 4 ar 370 meter.
Alla dessa tre spar kan anvindas som uppstéllningsspér for dubbelkopplade pendeltag, vilket framst ar
aktuellt nattetid eller i 6vrig lagtrafik. Sparen lampar sig inte for langre uppstéllning (flera dygn), utan
detta bor ske pa en annan plats.

Spér 8, 9 och 10 ar korta oelektrifierade spéar vilka fungerar som skyddsvéxlar och har inte nagon praktisk
anviandning for uppstillning.
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5.2. Spanga

Gallande ersattningsplatser i Spanga ar det nya spar o0 och industriomradet Lunda som ar aktuella, se
figur 14. Anslutningen till industriomradet soder om Spanga foreslés forsvinna helt och ingen ersattning
byggs. Det har inte identifierats nagot behov av ersittning for dessa spér.
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/ \ N2 |
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Figur 14. Schematisk skiss 6ver Spanga efter utbyggnaden av Malarbanan.

I Spénga byggs ett nytt uppstallningsspar, spar o i figur 14, 6ster om fyrspéret pd 105 meter. Detta ligger
pa samma stille som spéar 6 gjorde innan utbyggnaden, men infarten sker soderifran istéllet fran norr som
tidigare. Detta innebér att det nya spar o inte kan trafikeras direkt av fordon som kommer fran Kallhall,
utan dessa méste gora en kapacitetshammande vindning som kommer vara svar att fa till under
normaltrafik. Detta spar ar tankt att anviandas for uppstillning av underhallsfordon, uppstillning av
trasiga vagnar och skulle eventuellt kunna kompletteras med lokaler for underhéallspersonal.

In mot Lunda byggs en ny anslutning fran spar U1, sa att industriomradet kan fortsitta trafikeras om det
skulle bli aktuellt i framtiden. Trafikverkets 4gande och grinden in till industriomradet planeras att flyttas
cirka tvd hundra meter ldngre in i Lunda si att sparet kan anviandas for tillfallig uppstillning av
underhéllsfordon. Mgjlighet till lokrundgang finns inte langre nir tidigare spar 1 tas bort och spér 2
ersitts med genomgaende spar U1. Lokrundgang kan dock ske inom Lunda for kortare tadg (mindre 4n
200 m). Om lokrundgang ska kunna ske med langre tig efter utbyggnaden krivs att det tidigare spar 1
ersitts av ett nytt ankomstspar till Lunda. En separat utredning angaende utvecklingen av Lunda pagar
hos Trafikverket.

Lunda
Spanga station

Figur 15. Foreslaget omrade i Lunda som skulle kunna anvandas for nya spar ar markerat med gront.
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Lunda ar generellt ett omrade som det kommer att bli svarare att komma till och fran med sparfordon
efter fyrsparsutbyggnaden. Det ligger 4ven mindre centralt i jirnvagsnitet dn vad till exempel Tomteboda
gor. De befintliga sparen i Lunda skulle eventuellt kunna anvindas for godstrafik, men har begransat med
plats intill sparen, bade fastigheter och vagar forsvarar tilltradet till sparen. Daremot finns en yta mellan
anslutningssparet till Lunda och nya spar U1 som skulle kunna vara intressant som ersiattningsplats, gront
omrade i figur 15. Denna yta dgs idag av Stockholms stad och anvinds for att stilla upp felparkerade bilar.
Ytan dr som langst cirka 330 meter lang och som bredast cirka 120 meter. Om ytan disponeras av
Trafikverket kan antingen underhallsverksamhet, godsverksamhet, frilast eller pendeltdgsuppstéllning
forlaggas hit, men det kraver att ankomstspéret som beskrevs tidigare byggs. Mest lampligt med tanke pa
ytans form och storlek ar i sa fall att forlagga underhéllsverksamhet hit eftersom det inte gar att skapa sa
langa spar. Tillgangligheten till Lunda ar dock begransad d& flera spar behover korsas for att nd omradet.
Som tidigare beskrivits kan underhallsverksamheten dven nyttja spar 0. Underhallsverksamheten skulle
da ha mdjlighet att komma ut pa Mélarbanan i bada riktningar och i viss man undvika att behova korsa
fyrsparet allt for ofta.

5.3. Sundbybergs bangard

I Sundbyberg kommer det inte att finnas nagra moéjliga ersattningsplatser, vilket innebar att all
verksamhet som sker har idag kommer att behova flyttas. Solna stad och Sundbybergs stad har expansiva
utvecklingsplaner kring stationen och nybebyggelse sker idag nira sparen, vilket gor att det inte finns
tillrackligt med mark att tillgd for ersattning. Vid Sundbybergs bangdrd kommer Malarbanans fyrspar att
gé i en drygt kilometerléng tunnel genom de centrala delarna av Sundbyberg samt i trdg i de intilliggande
delarna. En del av omradet kommer att 6verdickas for att minska barridren som jairnviagen innebéar och
skapa en mer samlad stadsmiljo. En ny station kommer att byggas med plattformar delvis i tunnel.
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Figur 16. Schematisk skiss dver Sundbybergs bangard efter utbyggnaden av Malarbanan med markeringar for
6vergang tunnel/trdg och kommungranser.

54. Tomteboda

Tomteboda bangard ar centralt beldgen i Stockholms jarnvégsnét och nés fran savil Malarbanan,
Ostkustbanan som Vartabanan. Bangérden anvéands framfor allt for gods- och underhéllsfordon inklusive
uppstillning av lok och trasiga vagnar. Det finns dven ett omrade for frilast i Tomteboda.

Idéstudien kring Tomteboda bangérd (Dnr TRV 2013/22479) fungerar som planeringsunderlag for
Trafikverket och har darfor 4ven anvints som underlag da erséttningsplatser i Tomteboda har
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identifierats i denna utredning. De omraden som ar intressanta pa Tomteboda i denna utredning ir de tva
omréadena, norr respektive sdder om bangarden, som pekas ut som ytor for underhéll, omradet for frilast i
Tomtebodas norra del samt foreslagen godsbangérd, se figur 17.

S\

Underhall

Underhall

Figur 17. Foreslagna ersattningsplatser i Tomteboda. Bla omraden for underhall, gult omrade for frilast och rott
omrade for godshantering.

54.1. Underhallsverksamhet

Gillande ersattning for underhallsverksamheten i Sundbyberg konstaterades det i samband med
platsbesok att det ar svart att flytta verksambhet till den norra ytan i Tomteboda som pekats ut som ett
alternativ da det redan finns en hel del byggnader och mycket verksamhet i omradet. Den s6dra ytan
innebar storre mojligheter for utbyggnad da det béde finns outnyttjad mark och spér som inte anvands
speciellt mycket. Dels finns en eventuell moéjlighet att hyra den hall (tidigare posthall) som Blackstone
forvaltar idag med fyra spar som gar in i byggnaden och dels finns mgjlighet att nyttja ytan éster om
hallen for nya underhallsspér.

I figur 18 visas ett forslag som skissats for att visa hur en ersattning for den underhallsverksamhet som
idag finns i Sundbyberg skulle kunna se ut. Ersittningen bestar av tva stycken liangre spar pa 100 meter
och sex stycken kortare uppstillningsspar pd 20-40 meter, varav tva stycken ar under tak, orange
markering i figur 18. Alla spar nds med viganslutning och har anslutis till den framtida utformning av
Tomteboda som togs fram i idéstuden, roda spéar i figur 18, men skulle d&ven med viss modifiering kunna
anslutas till befintliga spar. Vid utformning har ingen hénsyn tagits till huruvida sparen ar elektrifierade
eller ej utan det har antagits att sparen ska kunna utformas med eller utan kontaktledning. Exakt
utformning av omréadet ar en fraga for fortsatt arbete. Skissen innebir bara en ersittning for de fordon
som listades i tabell 4, vilket dr de fordon som finns i Sundbyberg idag och inga ytterligare fordon for
vinterunderhall, tillfdlliga besok etcetera. Ytan dr sdpass stor att ytterligare verksamhet skulle kunna
rymmas, men i denna utredning har ingen hiansyn tagits till utokad verksamhet. Det dr ett separat arbete
att utreda hur ytan skulle kunna optimeras utifran framtida underhéllsbehov och vilka ytterligare fordon
det bor goras plats for. I ett sdidant arbete kan man ha ett storre perspektiv an vad denna utredning har for
att studera behovet av uppstillning av underhéllsfordon i hela Stockholm. Marken som behover tas i
anspréak for denna utbyggnad tillhor fastigheterna Hagalund 4:1 som ags av Trafikverket och fastigheten
Posten 1 som #gs av Blackstone. Ytan som behover tas i ansprak for sparen ar idag sparomrade pa bada
fastigheterna. Forslaget innebar inte att den befintliga vagnhallen tas i ansprak.
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Figur 18. Utformningsforslag i Tomteboda for att ersatta nuvarande underhallsverksamhet i Sundbyberg, svarta spar.
De roda sparen ar det illustrerade forslaget i den fordjupade idéstudien for Tomteboda bangard. De rodmarkerade
sparen ar 100 m, morkbl& 40 m, gron 30 m, ljusbld 20 m och orange 20 m under tak for svetstrallor. Gra ytor ar
vagar.

54.2. Frilast

Frilasten i Tomteboda bestar av tre spér pa 230 meter, 275 meter respektive 330 meter. Sparen med
frilast i Sundbyberg ar 210 respektive 122 meter. Flistransporterna som idag sker till Sundbyberg skulle
kunna rymmas i Tomteboda, men begransar da befintlig frilastverksamhet. GreenCargo ser Tomteboda
som den enda mojliga ersattningsplatsen for flistransporter dven om de ar tveksamma till om det finns
tillrackligt med ledig kapacitet for att &ven rymma flistransporter. Det finns risk att kapacitetsbrist
uppstar pa frilasten i Tomteboda om flistransporterna forlaggs dit. En ersittningsplats lingre ifran
fjarrvirmeverket i Solna skulle troligen innebara att flistransporterna skulle ske med lastbil hela vigen
istillet for med tag. Vaster om frilastspéren i Tomteboda finns en stor asfalterad yta dar uppstéllning av
containers skulle kunna ske. Parallellt med denna utredning genomfor Trafikverket en utredning kring
citylogistik for att undersoka forutséattningar och majligheter for omlastning av gods fran jarnvag till
lastbil i Tomteboda. Sddan verksamhet skulle da konkurrera med flistransporterna och det blir en
prioriteringsfraga vilken verksamhet som ska finnas i Tomteboda eller om utbyggnad av frilasten ska ske.

5.4.3. Gods

I Tomteboda sker redan viss godsverksamhet och det finns utrymme for ytterligare verksamhet, darfor
har detta omréade identifierats som en mgjlig ersattning fér godssparen i Sundbyberg. I och med att det
inte finns négra godstransporter i Sundbyberg idag sa ar det svart att bedoma hur en erséttning kan
behova se ut, det beror delvis pa vilken typ av gods det handlar om och hur detta behover lastas.
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6. FOreslagen losning

Tre omraden har identifierats dar spar kommer att avvecklas, Kallhill, Spdnga och Sundbybergs bangard.
Den verksamhet som berors och som i forsta hand méste ersittas ar underhéllsverksambhet, frilast,
pendeltagsuppstallning och godsspér.

Gallande underhall bedéms detta ldmpligast placeras i Tomteboda, dir nya ersittningsspar byggs i den
sodra delen och personalutrymmen med mera forldggs i den norra delen av Tomteboda. I andra hand
skulle ersiattning kunna ske i Lunda, men detta lage innebér samre tillgdnglighet for
underhéllsverksamhet som behéver kunna né flera olika banor. Om denna plats ska anviandas sa behover
ankomstspar byggas.

Den enda identifierade ersattningsplatsen for frilasten i Sundbyberg, vilket i huvudsak ar flistransporter,
ar Tomteboda. Laget ar tillrackligt néira fjarrvirmeverket i Solna for att transporter med tég fortfarande
ska vara aktuellt. Befintlig frilast i Tomteboda kommer att paverkas om flistransporterna forlaggs till
Tomteboda och kan komma att begrinsas av en sddan expansion. En eventuell etablering av citylogistik
innebar ytterligare kapacitetsproblem och en prioritering av hur ytan ska anvindas behdver goras.

Aven godstransporterna forliggs till Tomteboda, dir det finns kapacitet p& utpekade godsspar.

Pendeltagsuppstillningen foreslas flytta fran Sundbyberg till Kallhill. Uppstallningen i Kallhall ar inte
lika flexibel som Sundbyberg. Pa sikt med utékad pendeltagstrafik kommer en ny depa att behovas for att
tacka uppstallningsbehoven.

En alternativ plats for underhallsverksamhet, frilast, gods eller pendeltagsuppstillning dr en yta i Lunda,
men denna ar svér att komma till och frén da fyrsparet méste korsas. Det gor att andra 16sningar
rekommenderas i forsta hand.

I tabell 6-8 nedan finns en sammanstallning 6ver alla spar som berdors av avvecklingen, dess anviandning
och vilken ersittning som foreslas. Vissa spér har flera ersattningsmojligheter och dessa har da viarderats
som ett forsta- respektive andrahandsval. Grona rutor innebir ersattning pa nya spér, gula rutor
ersdttning pa en annan plats pa befintliga spar och roda rutor innebér att sparen avvecklas och ingen
ersittning sker, se tabell 5.

Tabell 5. Fargkoder for tabell 6-8.

Gront Ersittning sker pa nya spar
Gult Ersittning pa annan plats pa befintliga spar
Rott Ingen ersittning sker

Tabell 6. Kallhdll, spar som avvecklas och foreslagen ersittning fér dessa.

Sparnr |Hinderfri [ Anvindning Ersittning 1:a hand
ldngd (m)
1 210 | Stickspar for underhall | Nytt spar i Kallhall
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Tabell 7. Spanga, spar som avvecklas och foreslagen ersattning for dessa.

Sparnummer | Hinderfri | Lanklingd | Anvindning Ersittning 1:a | Erséitining 2:a
lingd (m) | fran BIS hand hand
(m)
1s (spar 1i 110 + 250 522 Anvinds ej Ersitts €] Nya sidospar 1
BIS) om
verksamheten i
Lunda byggs ut
in (spar1i 350 482 Sidospar med infart | Ersatts €j Nya sidospar 1
BIS) till Lunda. om
(anvands €j) verksamheten i
Lunda byggs ut
2s (spar 2 i 320 + 63 529 Sidospar for infart | Ersatts ej
BIS) till industriomrade
soder (anvands €j)
2n (Spar 2i 255 + 390 762 Sidospar for infart | Ersatts ej, men
BIS) till Lunda (anvidnds | ny enkel
€j) vaxelforbindelse
till Lunda byggs
5 625 Finns €j i Sidospér med infart | Ersatts ej
BIS till spar 6 (anvinds
ej)
6 99 Finns €j i Anviands €j Ersitts av nya
BIS spar o for
underhall
Industrispar | 20 20 Anvinds ej Ersitts ej,
A beroende av
industri
Industrispar | 20 20 Anvinds ej Ersitts €j,
B beroende av
industri
Industrispar | 54 54 Anvinds ej Ersitts €j,
C beroende av
industri
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Tabell 8. Sundbybergs bangard, spar som avvecklas och foreslagen ersattning for dessa.

Sparnr Hinderfri | Linklingd | Anvindning Ersattning Ersattning
langd fran BIS 1:a hand 2:a hand
(m) (m)
18 406 + 310 | 881 Underhéllsspar med Nya Nya spér i
vaganslutning samt underhéllsspar | Lunda +
tidigare 1 Tomteboda, Spar o,
pendeltagsuppstillning | ingen ingen
ersattning for | ersittning
uppstallning for
uppstallning
in 320 391 Pendeltagsuppstallning, | Nybyggda spar
utdragsspér for i Kallhall
godstrafik
4s 168+238 526 Pendeltagsuppstallning | Nybyggda spar
i Kallhall
4n 370 438 Pendeltagsuppstillning | Nybyggda spar
i Kallhall
5 224 388 Taglagen sokt for Ersitts ej
pendeltagsuppstallning
ar 2013 samt 2016-2017
6a 94 194 Ingen anvidndning Ersitts ej
6 150 220 Ingen anvandning Ersatts ej
Sky 52 84 Stickspér for underhall | Nya Nya spér i
underhéllsspar | Lunda +
i Tomteboda Spar o
7 2905 428 Infart for Underhall till | Underhéll i
underhallsfordon, nya Lunda+Spar
taglagen sokt for underhéllsspar | o
uppstillning av Tomteboda,
pendeltag, GreenCargo | gods till
och Infranord Tomteboda
8 257 447 Infart for Underhall till | Underhall i
underhallsfordon, nya Lunda+Spér
taglagen sokt for underhallsspar | o
uppstillning av Tomteboda,
pendeltag, GreenCargo | gods till
och Infranord Tomteboda
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9 257 542 Infart for Underhall till | Underhéll i
underhéllsfordon, nya Lunda+Spéar
taglagen sokt for underhéllsspar | o
uppstallning av Tomteboda,
pendeltag, GreenCargo | gods till
och Infranord Tomteboda
10 312 409 Godsspar men anviands | Godsspar i Ersitts ej
for uppstéllning av Tomteboda,
underhéllsfordon uppstillning
till Tomteboda
11 347 379 Godsspar men anviands | Godsspér i Ersatts ej
for uppstéllning av Tomteboda,
underhallsfordon uppstallning
till Tomteboda
12 210 247 Frilast Frilasten i Ersitts ej,
Tomteboda transporter
sker med
lastbil
13 122 161 Frilast Frilasten i Ersitts €],
Tomteboda transporter
sker med
lastbil
Industrispar | 20 20 Anvinds €j Ersitts €] Ersitts €]
A
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7.Spar som ej ersatts

For sparen i sammanstéllningen i tabell 9 har inga lampliga erséattningsplatser kunnat identifieras och
dessa foreslas att avvecklas utan ersittning. Dar framgar dven sparlangd och vilken anvandning spéren

har idag.

Eftersom ingen verksamhet har bedrivits pa dessa spar savitt det framkommit av denna utredning
bedoms det inte bli ndgra storre konsekvenser av att de foreslagna sparen avvecklas. Det har ansokts om
taglagen pa en del av de spar som behover avvecklas, men det ar osidkert om dessa téglagen anvants i
négon storre utstrackning. Den uppstillning som eventuellt kan ha skett pa sparen bor kunna erséttas
inom respektive omrade pd Tomteboda som utpekats for underhéll och gods samt i en framtida depa for

pendeltag.

Tabell 9. Sammanstallning 6ver spar som ej ersatts

Plats Sparnummer | Hinderfri | Linklingd | Anvindning Kommentar
langd (m) | fran BIS
(m)
Spanga 1s (spar1i 110 + 250 | 522 Anvinds ej Ersatts om
BIS) utveckling sker i
Lunda
Spanga in (spar1i 415 482 Sidospér med infart till | Ersdtts om
BIS) Lunda. (anvands €j) utveckling sker i
Lunda
Spanga 2s (spar 21i 320 + 63 529 Sidospar for infart till
BIS) industriomréde s6der
(anvands €j)
Spanga 2n (Spar 2 i 255+ 390 | 762 Sidospér for infart till Ny enkel
BIS) Lunda (anvands ej) vaxelforbindelse
till Lunda byggs
Spanga 5 625 Finns €j i Sidospér med infart till
BIS spér 6 (anvands ej)
Sundbyberg | 5 224 388 Tégldagen sokt for
pendeltigsuppstillning
ar 2013 samt 2016-
2017
Sundbyberg | 6a 94 194 Ingen anvindning
Sundbyberg | 6 150 220 Ingen anvindning
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8. Slutsatser

Denna utredning har kommit fram till f6ljande slutsatser:

« Vid utbyggnaden av Milarbanan kommer spar att behova avvecklas i Kallhill, Spanga och
Sundbybergs bangard.

« Funktioner som berdrs ar underhall, frilast, godsspar och pendeltidgsuppstéllning, vilka alla ar forlagda
till Sundbybergs bangard idag.

« Ersittningsplatser har framfor allt hittats i Tomteboda f6r underhall, gods och frilast. Pendeltagens
kapacitetsbehov foreslas flytta till Kallhall.

« Spar som inte har anviants pé langre tid bedoms kunna avvecklas utan nagra stérre konsekvenser.
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