O Trivector Trivector Traffic

Rapport 2017:107, Version 1.0

Trafikutredning Akvarievagen

Trafiksakerhet och framkomlighet vid Fardala skola och ny forskola




Dokumentinformation

Titel: Trafikutredning Akvarievagen
Serie nr: 2017:107

Projektnr: 17204

Forfattare: Karna Zerne, Anna-Klara Ahimer
Medver-

kande: Erik Stigell, Annika Nilsson
Kvalitets-

granskning: Patrik Fridh

Bestéllare: Tyres6 kommun, Anna Bengtsson

Dokumenthistorik:

Version Datum Forandring Distribution

0.9 2017-12-20 Prel. slutrapport Bestéllare

1.0 2018-01-08 Slutrapport Bestéllare
Trivector | Lund | Géteborg | Stockholm | www.trivector.se

.............................................................................................................................. >
Trivector Traffic Barnhusgatan 16+ SE-111 23 Stockholm/ Sweden
Telefon +46 (0)10-456 56 00 - info@trivector.se



Innehallsférteckning

Inledning

1.1 Utredningsomradet
1.2 Planerad forandring
1.3 Syfte

1.4 Upplagg

Nulagesanalys

3.1 Biltrafik

3.2 Kollektivtrafik

3.3 Gang- och cykeltrafik

34 Dagens trafikfloden

3.5 Trafiksituation vid Fardala skola
3.6 Trafiksituation vid forskola Sagan
3.7 Trafiksakerhet

Framtida trafiksituation

4.1 Tillkommande trafik till férskolan
4.2 Slutsats trafiksituation

Konsekvensbeddmning
Atgarder och rekommendationer

6.1  Atgarder
6.2 Slutsats atgarder

W N PP

© N g b

11
11

12
16

19
25

12

17
19






1

Trivector Traffic

1.Inledning

1.1 Utredningsomradet

Omradet som utreds ar Akvarievagen i Tyresd kommun. Akvarievagen ar belagen
cirka 10 minuters promenad 6st om Tyres0 centrum (Figur 1-1). Infart till Akvarie-
vagen sker fran Myggdalsvagen och avslutas med en vandplats och utfart sker sedan
aterigen till Myggdalsvagen. Akvarievagen trafikeras idag framst av boende i om-
radet samt trafik till Fardala skola, forskola Sagan samt till minigolfbanan. Langs
med Akvarievagen ligger radhus och gronomraden.
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Figur 1-1 Akvarievagen ar belégen vid rod markering, 6ster om Tyresté Centrum.

1.2 Planerad forandring

| detaljplanen for Tyresd kommun planeras en forskola for 152 barn (8 avdelningar)
och cirka 24 personal. | planen kommer den befintliga parkeringen i slutet av Akva-
rievagen tas i ansprak for forskolan. Forskolan kommer dven angransa mot Roding-
evagen som ar en gang- och cykelvdag samt passerande gang- och cykelvag fran
gronomradet. Entré till forskolan sker via Akvarievagen samt en entré fran Roding-
evagen. Forskoleomradet kommer att innehalla cirka 12 bilparkeringsplatser for per-
sonal (0,5 bpl/anstélld), korttidsplatser for foréldrar, en vandplats samt cykel- och
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barnvagnsparkering. Omradet &r kuperat och skogspartiet bakom garagen kommer
att behallas for naturlek. Cirka 50 meter fran den planerade forskolan finns idag
forskolan Sagan.

Figur 1-2 Planerad utformning av den nya forskolan

Den nya forskolans upptagningsomraden forvantas framst bli Tyreso centrum och
Norra Tyreso centrum. | Norra Tyresé centrum finns forskolan Baten idag vilken
kommer stangas ner och erséattas av forskolan pa Akvarievagen, stor del av barnen
forvantas saledes komma darifran. | 6vrigt forvantas barn fran omradena omkring
Akvarievagen, Fardala, Oringe, och eventuellt ett fatal fran Krusbodahallet nar ka-
paciteten dar blir for liten.

1.3 Syfte

Utredningen ska analysera hur trafiksdkerheten och framkomligheten for oskyd-
dade trafikanter pa Akvarievagen samt korsningen Myggdalsvagen kommer att pa-
verkas av tillkommande trafik fran den planerade forskolan. Da trafiksakerhet och
framkomlighet bedoms paverkas negativt ska utredningen ge forslag pa atgarder.
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1.4 Upplagg
Utredningen genomfors i fyra steg:

1)

2)

3)

4)

Nulagesanalys

Det forsta steget ar en kartlaggning av nulaget utifran ett besck pa plats dar
forutsattningarna for oskyddade trafikanter studeras, STRADA-uttag for om-
radet samt en intervju med personal pa Fardala skola.

Framtida trafiksituation
| det andra steget beréknas trafikalstring for den nya forskolan for att se hur
trafikflodena forandras med den tillkommande trafiken pa Akvarievagen.

Konsekvensbeddmning

Utifran nulagesanlysen och trafikalstringen for den tillkommande forskolan
analyseras konsekvenserna for trafiksakerhet och framkomlighet ur de
oskyddade trafikanternas perspektiv.

Forslag pa trafikséakerhet- och framkomlighetsatgarder

| det sista steget foreslas atgarder for att avhjalpa de negativa konsekvenser
som identifierats i féregaende steg. Forslag till atgarder utgar ifran fyrstegs-
principen.

1 Intervjun genomférdes med Intendenten pa Fardala skola som har god kannedom om bade omradet och trafiksi-
tuationen vid skolan.
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3.Nulagesanalys

Omradet ar planerat med s.k. trafikseparering dar de olika trafikslagen ar hanvisade
till olika trafikstrak. Fotgangare och cyklister for sig, och bilister och bussar for sig.
Myggdalsvagen ar en bred matargata och Arkvarievégen en relativt smal lokalgata.

3.1 Biltrafik

Vagens utformning och hastighet

Akvarievéagen har en vagbredd pa cirka 11 meter och stracker sig fran Myggdalsva-
gen upp till platsen déar den nya forskolan ska lokaliseras. L&ngs véagen finns en
vandplats ungefar pa mitten av vagen, samt ytterligare en vandplats vid vagens slut.

Fran den Oversta vandplatsen évergar véagen till en parkering samt en gang- och
cykelbana.
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Figur 3-1 Akvarievdgen med omkringliggande parkeringsytor.
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Hastighetsbegransningen langs Akvarievagen ar 30 km/h vid Fardala skola. Fran
observationer vid morgonrusningen uppfattas bilarnas faktiska hastighet som lag da
den smala vagbredden och begransade sikten pa vissa stéllen drar ner hastigheten.
P& Myggdalsvagen ar det ocksa 30 km/h vid korsningen till Akvarievagen samt
skyltat med varning for barn. Pa Myggdalsvagen har vardagsdygnstrafiken uppmatts
till cirka 8000 fordon per dygn?.

Parkering

Vid Fardala skola finns parkeringsplatser for boende i form av markparkering och
parkeringsgarage, se Figur 3-1. Skolan har fatt lov att nyttja ett fatal markparke-
ringsplatser for sin personal, i 6vrigt finns ingen parkering inom skolans fastighet.
Langs Akvarievagen finns ett antal avlamningsplatser som foéraldrar med barn pa
Fardala skola ar hanvisade till. Det finns aven ett parkeringsgarage for boende langre
in pa Akvarievagen efter den forsta vandplatsen pa den vastra sidan av vagen. Yt-
terligare en parkering finns i slutet av Akvarievagen, dér den nya forskolan ska lo-
kaliseras. Denna parkering anvéands idag av boende samt delvis av personal pa Far-
dala skola som inte far plats vid de anvisade platserna pa parkeringen utanfor skolan.

3.2 Kollektivtrafik

Langs Myggdalsvagen finns en busshallplats i vardera riktningen precis nedanfor
Fardala skola. Har stannar buss 491, 813 och 873 som trafikerar mot Nyfors, Gull-
marsplan och Stockholm C. Buss 491 ar en nattbuss mot Nyfors/Stockholm C, buss
813 till/fran Stockholm C trafikerar endast vid morgontrafik vardagar och buss 873
till/fran Gullmarsplan trafikerar hela dagarna med 10-minuterstrafik pa morgonen
och i 0vrigt 15-minuterstrafik. Buss 491 och 873 passerar dven Tyreso centrum.

3.3 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelbanor

Omradet omkring Akvarievagen har relativt goda gang- och cykelforutsattningar
med ett val utbyggt nat. Dock saknas belysning pa flertalet gang- och cykelvéagar.
Pa sjalva Akvarievagen saknas val utbyggd gang- och cykelvag da det endast finns
trottoar med cirka 1 meters bredd langs med ena sidan av vagen, se Figur 3-2. En
planskild gang- och cykelpassage leds under Akvarievagen fran Rodingevagen till
skolan och knyter samman omradena pa sidorna av Akvarievagen. Langs Mygg-
dalsvagen finns separerad GC-vag.

2 Trafikmatning 2015.
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Figur 3-2 Akvarievagen. Vy norrifran mot parkering vid Fardala skola
Overgangstallen

Langs Myggdalsvagen finns tre 6vergangsstallen i narheten av Akvarievagen. Tva
av dem ligger vid busshallplatsen och &r signalreglerade medan det tredje som ligger
vister om Akvarievagen ar oreglerat och saknar hastighetssikring. Overgangstallet
som ligger vasterut pa Myggdalsvagen &r inte optimalt placerat for gaende som ska
till Akvarievagen eller upp i bostadsomrédet norr om Myggdalsvagen. Overgang-
stéllet leder rakt in i baksidan av en parkeringsgaragelanga, vilket kan leda till att
gaende passerar vagen pa platser utan 6vergangsstélle.
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Figur 3-3 Befintliga gang- och cykelpassager
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Langs Akvarievagen finns inga 6vergangsstéllen. Observationer vid faltbesoket vi-
sar att barn passerar vagen vid parkeringsinfarten till Fardala skola. Enligt skolan
passerar aven barn over parkeringen samt fran gangvégar runt om skolan.

3.4 Dagens trafikfloden

Akvarievagen ar en lokalgata som forsorjer det omgivande bostadsomradet, Fardala
skola, forskolan Sagan och minigolfbanan. Sett 6ver dygnet ar det en lagt trafikerad
vag men eftersom stor del av trafiken ska till Fardala skola & mycket av trafiken
koncentrerad till rusningstider morgon och eftermiddag. Trafiken till skolan &r fram-
forallt koncentrerad under morgonrusningen da alla elever borjar ki 8.00.

En trafikmatning genomférdes pa Akvarievagen vid infarten till Fardala skola K.
07.15 - 08.15 onsdag den 29 november. Resultatet av trafikmatningen visas i Tabell
3-1 och i Figur 3-4. Totalt var det 83 bilar som kérde in pa Akvarievagen norrut, av
dem svéangde 42 bilar in pa parkeringen vid skolan, 24 stannade vid avlamningsplat-
serna och 17 bilar korde rakt fram. Troligtvis stannade de 17 bilarna som koérde rakt
fram langre upp pa Akvarievagen vid gang- och cykelvéagen for att lamna av barn
till Fardala skola vid den Gvre entrén.

Tabell 3-1 Trafikmatning pa Akvarievagen vid infarten till Fardala skola kl. 07.15-08.15.

Tidsintervall ~ Akvarievagen séderut Akvarievagen norrut Fran skolan

Vanster  Rakt fram Rakt fram  Avlamning langs Hoéger Vanster
akvarievagen

07.15-07.30 O 8 1 3 8 4

07.30-0745 O 7 3 7 7 6

07.45-08.00 O 19 8 13 19 7

08.00-08.15 O 10 5 1 8 13

Totalt

07.15-08.15 O 44 17 24 42 30
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Figur 3-4 Trafikfloden under tidsperioden 07.15 — 08.15.

Trafikflodena var som storst under kvarten narmast skolstart (kl. 07.45-08.00) da
cirka 40 bilar korde in pa Akvarievagen norrut. Trafikflodena under maxkvarten
visas i Figur 3-5.
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Figur 3-5 Trafikfloden under tidsperioden 07.45 — 08.00.
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3.5 Trafiksituation vid Fardala skola

Fardala skola har cirka 290 elever i drskurserna F-6 och pé skolan finns det cirka 40
anstallda. Skolans upptagningsomraden ar framférallt Oringe, Tyreso strand, Far-
dala, bostadsomradena séder om Myggdalsvagen och Tyres6 centrum.

Hamtning och lamning

Flertalet bilar kér in pa parkeringen framfor skolan som ar till for personal och bo-
ende och stannar sedan pa icke anvisade parkeringsplatser for att Iamna av barnen.
Majoriteten av foraldrarna féljer med sina barn in.

Langs med Akvarievagen finns ett antal avlamningsplatser med 15-minutersparke-
ring. Har sker stor del av avlamningen idag. Aven hogre upp langs Akvarievagen
parkerar foraldrar for att ga in med barnen via den évre entrén. Skolan rekommen-
derar fordldrarna att anvénda avlamningsplatserna langs végen.

Cykelparkering

Cykelparkeringen till Fardala skola ar beldgen strax norr om skolan precis dar gang-
och cykelbanan leds fram efter den planskilda korsningen med Akvarievagen.

Figur 3-6 Cykelparkering norr om Fardala skola

Konfliktpunkter

En begransad framkomlighet uppstar vid infarten till Fardala skola nar foréaldrar kor
in och stannar pa icke anvisade parkeringsplatser. Utover trafiken kopplad till hamt-
ning och lamning tillkommer trafik fran boende i omradet som ska ut med sina bilar
fran parkeringsgaragen pa morgonen samt varutransporter och sophamtning till sko-
lan som ocksa sker i morgonrusning. Eftersom ytan ar liten och inte avsedd for
hamtning och lamning maste foraldrarna backa pa parkeringen dar andra barn kom-
mer gaende.
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Vintertid &r situationen vid parkeringen problematisk enligt skolan da de parkerade
bilarna gor att plogning ej kan ske samt att den lilla backen ner till parkeringen &r
svarhanterlig vid halt véaglag.

Akvarievagen ar smal och under rusningstid star flertalet bilar langs med véagen pa
avlamningsplatserna. Da vagens bredd ar begransad ryms inte en parkerad bil, samt
tva passerande bilar i varsin riktning. Detta skapar kébildning da nastan alla som
parkerat vid avlamningsplatserna sedan fortsétter uppat for att vanda pa vandplatsen
och kora tillbaka ner langs Akvarievéagen. Ett fatal bilar fran avlamningsplatserna
vander genom att backa in pa parkeringen for att sedan kunna kora ner direkt utan
att behdva kora upp till vandplatsen.

Figur 3-7 Akvarievagen. Vy soderifran dver 15-minutersparkeringarna vid Fardala skola

Mobility management pa Fardala skolan

Mobility managementlosningar uppmuntrar till hallbart resande samt fysisk aktivi-
tet. Att elever kan ta sig till skolan utan vuxna ar en positiv aspekt utifran att det ger
eleverna mer frihet och utvecklar deras trafikmognad.

Fardala skola anordnar idag olika aktiviteter som framjar ett hallbart resande bland
eleverna, exempelvis anordnas:

- Cykeldagar dar eleverna tillsammans far cykla hem till varandra for att be-
kanta sig med olika skolvégar

- Cykelkampanjer med fokus pa sékerhet dar cykelframjandet ar med och
sprider kunskap.
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3.6 Trafiksituation vid forskola Sagan

I nérheten av den planerade forskolan ligger forskola Sagan med 74 barn. Persona-
len pa forskolan uppskattar att cirka 20 barn blir skjutsade med bil. Férskolan saknar
infart och foraldrarna anvander frdmst skolan Stimmets parkering foér hdamtning/lam-
ning, som ligger direkt norr om férskolan Sagan. Ett fatal klagomal fran boende i
omradet har dock inkommit dar foraldrar kort in i bostadsomradet vid Myggdalsva-
gen, upp mot gang- och cykelvagen Rodingevagen, for att lamna/hamta.

3.7 Trafiksdkerhet

Ett uttag ur STRADA visar pa en olycka i narheten av Akvarievagen de senaste 5
aren. Olyckan var av mattlig grad och var en singelcykelolycka pa cykelbana strax
oster om Akvarievagen. Det skedde i april 2015 vid 07.00 pa morgonen i samband
med pendling till arbete. Omsténdigheterna var hal vagbana pga snd/is.

& o
o

-+

Figur 3-8 Cykelolycka i narheten av Akvarievagen. Kélla: STRADA

Trafiksituationen vid skolstart ar anstrangd men eftersom det ar laga hastigheter ar
anda sannolikheten for allvarlig olycka liten. Daremot skapas en otrygg och otydlig
trafikmiljo genom de backrorelser som sker, det faktum att bilar inte kan motas langs
Akvarievagen och att det inte finns nagon saker och tydlig passage for oskyddade
trafikanter dit de hénvisas.

Myggdalsvagen ar en bred och trafikerad gata utan hastighetssarkring. Ett antal
gangpassager pa kort stracka. Dér ar risken storre for allvarlig olycka.
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4. Framtida trafiksituation

Den framtida trafiksituationen med etableringen av den nya forskolan forvantas oka
trafikméngderna langs Akvarievagen. Okningen kommer frémst ske under morgon
och eftermiddag nar det redan &r mycket trafik vid Fardala skola.

4.1 Tillkommande trafik till férskolan

Trafiken till forskolan kommer framforallt utgoras av foraldrar som hamtar och Iam-
nar barn, personalen pa forskolan och leveranser i form av varor. Férskolan planeras
for 152 barn (8 avdelningar) och 24 anstéllda.

Beddmning av fardmedelsférdelning

Utifran en stor resvaneundersokning i Stockholms lan under hosten 2015 har ett
uttag gjorts for Tyres6 kommun, Resvanor i Tyreso 2015. | uttaget framgar att bi-
landelen for resor till arbetet ligger pa 41 % (se Figur 4-1) och att bilandelen for
skjutsning ligger runt 34 % (se Figur 4-2). Fardmedelsfordelningen géller dock for
hela Tyres6 kommun dér mojligheterna for att resa med andra fardmedel &n bil skil-
jer sig at mellan olika omraden.

ANDEL BILRESOR VID ANDEL BILRESOR VID
ARBETSRESOR I SKJUTSNING I
TYRESO ENLIGT RVU TYRESO ENLIGT RVU
mBil ®Annat fardmedel mBil ®Annat fardmedel

Figur 4-1 Bilandel arbetsresor Figur 4-2 Bilandel skjutsning

Eftersom den planerade forskolan ligger néra Tyreso centrum dar flertalet busslinjer
knyter samman Tyresd6 med Gullmarsplan och Stockholm C kan bilandelen antas
bli nagot lagre. Dessutom vantas manga av barnen bo inom 1 km fran forskolan
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vilket skapar goda forutsattningar for att ga eller cykla. En grov uppskattning av
forskolans upptagningsomraden visas Figur 4-3.

Planerad forskola

PN
_Fardala skola

Figur 4-3 En uppskattning av den planerade férskolans upptagningsomrade.

Utifran trafikmatningen pa Akvarievagen vid Fardala skola framgick att det totalt
var 83 bilar som korde in pa Akvarievagen norrut mellan kl 07.15 och 08.15. Mer-
parten av dessa kan antas ha arende till Fardala skola. Ett antal elever och anstéllda
kan ha kommit till skolan med bil utanfor tidsintervallet, samtidigt kan vissa av bi-
larna som korde in pa Akvarievagen norrut ha haft ett annat arende an Fardala skola.
Antalet bilar som korde in pa Akvarievagen norrut under morgonen kan darfor antas
ge en indikation pa hur manga som kor bil till Fardala skola vid skolstart. Utifran
att 83 bilar kor till Fardala skola kan fardmedelsfordelningen for personal och elever
uppskattas till runt 25 %.
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Till férskolan Sagan uppskattas 20 av 74 barn bli skjutsade med bil till forskolan,
vilket innebdr att cirka 27 % av barnen blir skjutsade med bil.

ANDEL BILRESOR FOR ANDEL BILRESOR VID
PERONAL OCH SKJUTSNING TILL
SKJUTSNING TILL FORSKOLAN SAGAN
FARDALA SKOLA
mBil ®Annat fardmedel
mBil ®Annat fardmedel
Figur 4-5 Bilandel Fardala skola Figur 4-4 Bilandel forskola Sagan

Den planerade férskolans centrala lage med koppling till 6vriga Stockholm samt de
korta avstanden mellan forskolan och antagna upptagningsomraden gor att bilande-
len kan antas vara lagre an i Tyresd kommun for bade personal och barn. Bilandelen
for personal och barn pa den planerade forskolan antas bli liknande andelen pa Far-
dala skola och forskolan Sagan varpa den antas till 25 %.

Trafikalstring

Trafiken till forskolan bedéms bli storst under morgonen da foraldrar lamnar sina
barn. Troligtvis finns det en stdrre spridning i ndr barnen kommer till férskolan jam-
fort med Fardala skola da forskolor inte har en lika fast starttid som lag- och mel-
lanstadieskolor. Akvarievégens mest trafikerade tidpunkt beddms dock bli i sam-
band med Fardala skolans skolstart (kl. 07.15-08.15) och darfér kommer denna tids-
period studeras.

Utifran den antagna bilandelen pa 25 % kommer 44 barn och anstéllda att resa med
bil till forskolan, se Tabell 4-1. Det &r den totala biltrafiken till férskolan under mor-
gonen men for att fa en uppfattning av trafiksituationen pa Akvarievagen behdéver
trafiken studeras utifran hur manga bilar som kommer under en kortare tidsperiod.
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Tabell 4-1 Berakning av trafikalstring till den planerade forskolan utifrdn bilandel.

Indata for den planerande forskolan

Barn 152
Personal 24
Antagen fardmedelsandel 25%
Antal bilar 44

Den tidsperiod som &r mest kritisk, da flodena kommer bli som storst pa Akvarie-
vagen, tas fram genom att studera trafikflodena pa Fardala skola uppdelat pa 15-
minuters intervall, vilket visar att nastan halften av bilarna kommer mellan 07.45 —
08.00.

Tabell 4-2 Fordelning av trafikfldden vid Fardala skola enligt trafikmatning.

Tidsintervall Antal bilar

07.15-07.30 14%
07.30 - 07.45 21%
07.45 - 08.00 48%
08.00 - 08.15 17%

Om samma resmonster antas for forskolan som for Fardala skola kommer trafiken
att fordelas enligt Tabell 4-3. Det betyder att cirka 60 bilar kommer att kora in pa
Akvarievdagen mellan kl 07.45 — 08.00, jamfort med 40 bilar idag, men troligtvis
kommer trafiken till den planerade forskolan ha en storre spridning an sa. Den till-
kommande trafiken kommer att kora rakt fram nere vid infarten till Fardala skola
och kommer saldes inte bidra till fler trafikrérelser in- och ut fran parkeringen, back-
ning eller avlamning vilket ar de trafikrorelser som i hogsta grad paverkar trafiksi-
tuationen negativt.

Tabell 4-3 Trafikflden till den planerade forskolan uppdelat pa tidsintervall.

Tidsintervall Antal bilar

07.15-07.30 7
07.30 - 07.45 9
07.45 - 08.00 21
08.00 - 08.15 7
Totalt 07.15 - 08.15 44
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4.2 Slutsats trafiksituation

Trafiksituationen kommer fortsatt att styras av morgon- och eftermiddagstrafiken
da Fardala skola kommer sta for den storsta delen av trafiken samt att forskolan
kommer bidra till ytterligare trafik under samma tidsperiod. Den tillkommande tra-
fiken till forskolan antas dock ha en storre spridning i tid an trafiken till Fardala
skola och paverkar saledes trafiksituationen i maxtimmen mindre. Dessutom kom-
mer trafiken till forskolan att kora rakt fram vid infarten till Fardala skola dar tra-
fiksituationen &r som mest kritisk. Sammanfattningsvis bedéms den tillkommande
trafiken inte paverka trafiksékerheten vid infarten till Fardala skola i storre grad
jamfort med dagens trafiksituation da det redan idag &r en problematisk situation.
Déremot blir skillnaden i trafikfloden storre langre upp pa Akvarievagen jamfort
med idag vilket kan paverka de oskyddade trafikanterna.
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5.Konsekvensbeddmning

Utifran nuldgesanlysen och trafikalstringen for den tillkommande férskolan har
konsekvenserna for trafiksédkerhet och framkomlighet ur de oskyddade trafikanter-
nas perspektiv analyserats. Nedan foljer en beskrivning av positiva och negativa
konsekvenser till foljd av den planerade forskolan och det tillkommande flodet av
gang-, cykel- och biltrafik.

Positiva konsekvenser

Fler oskyddade trafikanter i omradet kan leda till 6kad trafiksakerhet. Ge-
nom att fler oskyddade trafikanter ror sig i omradet blir bilférare ofta mer
uppmarksam pa gang- och cykeltrafik.

For familjer med barn pa Fardala skola och den planerade forskolan innebér
nérheten mellan forskolan och skolan att familjen behéver lagga mindre tid
pa att resa och att det blir enklare att ga eller cykla.

Den nya forskolan kan avlasta 6vriga forskolor i kommunen och deras tra-
fiksituation.

Den geografiska lokaliseringen ger bra forutsattningar for hallbara trans-
porter med gang- och cykel till férskolan

Negativa konsekvenser

Det finns redan idag brister i trafiksdkerhet och framkomlighet vid infarten
till Fardala skola, da trafikmiljon ar rérig med flera konfliktpunkter mellan
olika trafikantgrupper, vilket gor att den tillkommande trafiken kan komma
paverka situationen ytterligare. Eftersom den tillkommande trafiken ska rakt
fram vid infarten beddms den dock inte forsdmra trafiksdkerheten i storre
grad jamfort med idag. Daremot bidrar det 6kade trafikflodet i langsgaende
riktning till forsamrad framkomlighet for oskyddade trafikanter da det kan
bli &nnu svarare att passera Akvarievéagen vid Fardala skola.

Forskolan kommer bidra till fler leveranser av varor i omradet.
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Gangbanan langs Akvarievéagen ar inte dimensionerad for gang- och cykel-
trafik i bada riktningar och med mer trafik langs Akvarievagen paverkas
framkomligheten for oskyddade trafikanter bade till forskolan, Fardala skola
och andra malpunkter.

Forskolan innebar allméant mer biltrafik i omradet. Framforallt kommer tra-
fikmangderna 6ka under rusningstid pa morgonen nar trafiksituationen re-
dan &r anstrangd, och fler bilar som kommer passera vid dvergangsstallena
i naromradet samtidigt som barnen gar till skolan.

Det finns risk att boende som idag parkerar pa ytan vid den planerade for-
skolan kommer att fortsétta att parkera dar och ta upp forskolans parkering.
Vilket kan leda till fler konflikter mellan boende och foraldrar.

Det finns &ven risk att vandplanen precis sdder om den planerade forskolan
borjar anvandas som parkering da den stora asfalterade ytan medger plats
for att parkera. Med parkerade bilar i vadndplanen riskerar framkomligheten
att paverkas negativt framforallt om det star parerande bilar i vandplanen
morgon och eftermiddag.

Det finns en risk att foraldrar pa den nya forskolan tar genvagen langs Ro-
dingevégen (gang- och cykelvag) likt nagra foréaldrar pa forskola Sagan

Andrarisker

En otydlig trafiksituation med mycket biltrafik vid Fardala skola riskerar att
fler foréldrar véljer att skjutsa sina barn ur sékerhetssynpunkt vilket blir en
negativ spiral och gor bade trafiksakerheten och framkomligheten &nnu
samre.

Bilar maste backa 6ver gangbanan pa Akvarievagen for att kora ut fran ga-
ragelangan vid den nya férskolan. Da det inte finns ndgon tydlig grans mel-
lan gangbanan och garagelangans asfalterade yta finns det risk for att de
backande bilarna inte uppméarksammar oskyddade trafikanter.
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6. Atgarder och rekommendationer

Flera av de foreslagna atgarderna handlar om att uppmuntra gang och cykel, for att
minska mangden biltrafik da den bidrar till flera negativa konsekvenser. Stor del
av barnen bor inom 1 km fran Akvarievagen och det korta avstandet samt ett val
utbyggt gang- och cykelnat i omradet ger bra forutsattningar for gang och cykling.

6.1 Atgarder

Listan innefattar bade atgarder som ar direkt kopplade till forskolan och atgarder
som handlar om att forbéattra trafikmiljon langs Akvarieviagen som helhet. Atgér-
derna utgar fran identifierade konfliktpunkter mellan oskyddade trafikanter och mo-

torfordon.
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1. 30 km/h langs hela Akvarievagen
Pa grund av Akvarievagens begransade bredd och siktforhallanden tillsammans
med narhet till skola och forskola rekommenderas 30 km/h langs hela Akvarievé-
gen.

2. Upphojd gangpassage pa Akvarievagen
Idag finns inget vergangsstalle langs Akvarievagen, utan gang- och cykeltrafikan-
ter maste antingen anvanda tunneln langre upp i omradet alternativt korsa vagen
utan saker overfart vilket kan vara svart om trafikflodet rakt fram ar hogt. For
gang- och cykeltrafik fran Myggdalsomradet innebar tunneln langre upp i omradet
en omvag varpa en saker dverfart i hojd med skolan behdvs for att fa en relativt
gen forbindelse fran gang-och cykelvagen langs Myggdalsvagen.

Strax ovanfor infarten till parkeringen vid Fardalaskolan bor en upphdojd gangpas-
sage utformas. Detta visar prioritet for fotgangare samt uppmuntrar gang som fard-
satt till skolan. Den hastighetssakrade gangpassagen kan motiveras dven utan den
tillkommande trafiken till forskolan da trafikmiljon ar otydlig och med den till-
kommande trafiken ar den nédvéndig for att skapa saker framkomlighet fér
oskyddae trafikanter som ska korsa Akvarievagen. Gangpassagen bor placeras pre-
cis innan skylten for 15-minutersparkering. En grind i det befintliga staketet bor
placeras vid gangpassagen sa att barn och foraldrar kan ga in mot skolomradet
utan att behdva korsa parkeringen. En grind rakt in pa skolomradet uppe vid Akva-
rievagen forenklar &ven for de barn som blivit avslappta vid 15-minutersparkering-
arna. For att forbattra sikten vid gangpassagen maste nagon sorts markering med
exempelvis kantsten placeras sa att en bil inte kan parkera i direkt anslutning till
gangpassagen. Gangpassagen bor placeras efter infarten till parkeringen for att
minska paverkan pa in- och utflédena till parkeringen.

Figur 6-2 Exempel pa passage bredvid forhojning. Utmarksgatan, Goéteborg
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e

Figur 6-3 Exempel pa passage med foérhojning. Langedragsvagen, Goteborg

3. Upphojt dvergangsstélle pa Myggdalsvéagen
Det finns i dagslaget tre dvergangsstallen pa Myggdalsvagen i narheten av Akvarie
vagen. Det befintliga 6vergangsstallet som gar fran Grepvagen mot garagelangan
vid Myggdalsviagen kan flyttas da dess funktion ar begransad. Overgangsstallet &r
oreglerat utan upphdjning och leder rakt in i baksidan av garagelangan vilket gor
att gang- och cykeltrafik anda maste ga langs Myggdalsvagen for att ta sig nagon-
stans.

Overgangsstallet vaster om Akvarievagen foreslas flyttas och ersittas med ett nytt
upphajt 6vergangstalle som placeras in mot Hajstigen, nagot hogre upp langs
Myggdalsvagen. Detta uppmuntrar ytterligare gang- och cykeltrafik samt férhind-
rar att bilar kor upp langs Hajstigen och vidare pa Rodingevagen for transport till
forskolan Sagan och eventuellt den nya férskolan. Om behov finns kan &ven andra
atgarder implementeras for att forhindra biltrafik pa Rodingevagen. Vid imple-
mentering av dessa atgarder ar det viktigt att inte begransa cykeltrafiken. Exempel
pa atgarder kan vara avsmalning av vagbanan eller synliga pollare med reflex som
viker sig vid kollision med en cykKlist.

For gaende och cyklister fran bostadsomradet finns en gangvég langre ner, i an-
slutning till busshallplatsen, som &r att foredra. Passerande dar kan da anvanda
overgangsstallet som ligger i anslutning till busshallplatsen. Detta 6vergangsstalle
bor forbattras med trafiksakerhetsatgarder sa som upphéjning alternativt avsmal-
ning av vagbanan, samt ett eventuellt borttag av trafikljusen. Hastigheten &r avgo-
rande om allvarlig olycka sker mellan fordon och oskyddad trafikant. Vid ett
trafikljus ar sakerheten god sa lange alla trafikanter gor ratt. Om nagon gor fel,
gar/kor mot rott ar ljussignallosningen inte en forlatande 16sning. Ett farthinder
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som sékrar hastigheten erbjuder en 16sning som ar forlatande. Dér &r hastig-
heten lagre och risken for allvarlig olycka lagre.

Hastighetsdampande atgérder i form av upphéjningar bor anldggas sa att rak inkor-
ning mot forhéjningen medges for att inte forsdmra framkomligheten for busstrafi-
ken. Riktlinjer finns i RIBUSS®.

4. Upphojt 6vergangsstalle pa Forellvagen
Pa vastra sidan av Stimmets skola passerar en gang- och cykelvag 6ver Forellva-
gen. Denna gang- och cykelvag ar en viktig skolvag for elever bade till Stimmets
skola och till Akvarievagen. Idag passerar gang- och cykelvagen pa varsin sida av
Forellvagen men knyts inte ihop med ett 6vergangsstélle 6ver vagen. Forslaget ar
ett upphojt dvergangsstalle samt att bommarna séder om Forellvagen tas bort for
att oka tillgangligheten for cykel.

5. Andra avlamningsomraden.
For att minska biltrafiken langs med Akvarievagen foreslas en diskussion anga-
ende 6vriga potentiella avlamningsomraden. Inom 200 meter fran skolan kan 6v-
riga parkeringsomraden ses éver for att eventuellt anvandas fér hamtning och lam-
ning. Ett exempel kan vara parkeringsplatsen 6ster om Fardalaskolan pa Slatterva-
gen. Dar kan avlamning ske genom att kéra in pa parkeringen och barnen kan se-
dan ga sjalva langs den befintliga gangvagen som leder direkt till Fardalaskolan.
Ett annat exempel &r parkeringslangan langs med Myggdalsvagen déar foréaldrar
ocksa kan lamna av sina barn som sedan sjélva kan ga pa de befintliga gangba-
norna och via gang- och cykeltunneln komma till skolan.

6. Bilparkeringen vid den nya forskolan
Da en befintlig parkering langst upp pa Akvarievagen tas bort i och med etable-
ringen av den nya forskolan &r det viktigt att skyltningen &r tydlig. De parkerings-
platser som tillhor forskolan bor tydligt markeras med skyltar for personalparke-
ring och 15-minutersparkering pa 6vriga platser under dagtid. Detta for att for-
hindra att boende i omradet parkerar pa forskolans platser under forskolan oppetti-
der. Under kvillstid kan reglering daremot goras sa att boende kan nyttja platserna.
| vandplanen bor det tydligt skyltas for vandplan och parkeringsférbud. En rekom-
mendation ar att ha fler parkeringskontroller i borjan for att fa folk att &ndra bete-
ende. Det kan vara strategiskt att inte ge boter vid forsta kontrollen, utan ge en in-
formerande upplysning om att bilen &r felparkerad.

7. Gangvéag vid nya forskolan
Gangvagen som stracker sig fran parkeringen for den nya forskolan, forbi parke-
ringsgaragen och vidare langs med Akvarievagen bor markeras tydligare med ex-
empelvis fargmarkering eller kantsten for att undvika olyckor. Sikten &r relativt

3 RIBUSS, Riktlinjer - utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik, 2016
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god vid utkérning fran parkeringsgarage, sa enbart markeringar pa marken bor
vara tillrackligt for att upplysa bilforaren om att en gangvag passeras.

8. Cykelparkering
For att uppmuntra cykling behéver cykelparkering finnas i tillracklig mangd och
placeras lattillgangligt nara malpunkter. Vid Fardalaskolan bér en cykelparkering
placeras vid busshallplatsen for att underlatta for foraldrar som cyklar med sina
barn till skola/forskola for att sedan ta bussen vidare till jobbet. Bussen tar endast
nagra minuter till Tyreso centrum. Cykelparkering behover ocksa finnas vid samt-
liga entreéer till den nya forskolan, och &ven dimensioneras for lastcyklar.

9. Leda gang- och cykeltrafik norrifran bort fran Akvarievagen
Med en ny férskola kan fler oskyddade trafikanter forvantas i omradet, samtidigt
som biltrafiken okar pa Akvarievagen. Da gangbanan langs Akvarievagen ar un-
dermalig bor oskyddade trafikanter norrifran hanvisas till de mindre vagarna runt
om Akvarievagen dar forutsattningar for gang- och cykeltrafik ar goda. For att
styra gang- och cykeltrafik norrifran till Fardala skola kan skyltning anvéandas och
visa lamplig vag. Gang- och cykeltrafik som kommer sydvast ifran Myggdalsva-
gen kan ga langs Akvarievéagens sodra del och passera vid den foreslagna gangpas-
sagen.

Dé Akvarievagen redan idag ar smal finns ingen mojlighet att bredda den befint-
liga gdngbanan pa den vastra sidan av vagen, vilket hade varit 6nskvart for att héja
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. Det ar sdledes rekommenderat att i
hogsta mojliga man hanvisa till mindre omkringliggande gator.

10. Anpassa skolans starttider
Om mojligheten finns kan en tidsmassig spridning av skolstarter och lamning pa
forskolan underlatta trafikflodet under maxkvarten da problematiken ar som storst.

11. Anpassa leveranstider
Anpassning galler dven leveranser till bade Fardala skola och den kommande for-
skolan som inte bor levereras under perioden da det ar som mest trafik i omradet.
Framforallt bor leveranserna anpassas sa att de inte kommer under tidsperioden
kl.07.15-08.15.

12. Rabatt/vaxtlighet som markering bakom parkeringsgaragen vid
Fardalaskolan

En rabatt med buskar eller annan vaxtlighet kan placeras bakom parkeringsgaragen
pa parkeringen vid Fardalaskolan for att férhindra att barn gar rakt dver parke-
ringen mellan garagen. Parkeringsgaragen ger dalig sikt och det finns en risk for
konflikt i och med stora mangder bilar och barn som ror sig pa parkeringen samti-
digt. Istallet rekommenderas att barnen som kommer fran busshallplatsen alterna-
tivt bostadsomradena norr om Myggdalsvagen istallet gar 6ster om garagen langs
gangvagen till skolan
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13. Kommunicera sakra gang- och cykelvagar till skolan
For att uppmuntra gang och cykel som transportsatt till skolan tas en karta med re-
kommenderade vagar fram. Denna visar avstand fran olika upptagningsomraden
och den genaste végen till skolan/forskolan. Kartan kan anvéndas dels vid plane-
ring av omradet men aven till att dela ut bland foraldrar for att uppmuntra en for-
andring.
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Figur 6-4 S&kra skolvagar till Fardala skola och ny férskola.

14. MM-atgarder
Trafikproblem gar inte alltid att 16sa med tekniska trafiklosningar. Om for mycket
forenklingar fér hamtning och 1amning med bil genomfors kommer bilen bli ett
smidigt och attraktivt alternativ, vilket kommer 0ka antalet bilar. Efter ett tag kom-
mer problem aterigen att uppsta, och de tidigare gjorda férandringarna kommer
inte att vara tillrckliga. Det blir en ond spiral och kommer att krdva fler och fler
atgarder. Ett exempel pa det kan vara om en ny utfart fran parkeringen vid Fardala
skola byggs sa kommer det underlatta trafiksituationen vid Akvarievagen, men an-
talet bilar 1ar ocksa 6ka med tillhérande konsekvenser. Det handlar istéllet om att
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gora trafikmiljon tydligare for att 6ka trafiksédkerheten och att uppmuntra andra
fardmedel som inte bidrar till forsdmrad trafiksakerhet, och som inte &r lika utrym-
meskravande som billdsningar &r.

Det finns flertalet exempel pA MM-atgéarder som har minskat biltrafiken vid sko-
lor. Ett exempel dr vandrade skolbuss dar foraldrar turas om att Ilamna barnen i
naromradet. Genom att ha 3 vandrande skolbussar skulle ungefar 10 bilar (25 %)
kunna undvikas, samt att fordldrarna inte behdver lamna/hdmta varje dag. Ett an-
nat exempel &r olika tavlingar som kan anordnas mellan klasserna dar de till exem-
pel ska g& motsvarande strackan till manen tillsammans i klassen. Aven temadagar
och aktiviteter som cykelkorkort kan vara atgarder som uppmuntrar till mer gang-
och cykeltrafik och minskar biltrafiken. Férdelarna med att fler barn gar och
cyklar till skolan &r inte bara att trafikmiljon blir sékrare och utslappen vid skolan
minskar, det forbattrar barnens hélsa, koncentrationsférmaga, trafikmognad och
sjalvstandighet.

6.2 Slutsats atgarder

For att forbattra trafikmiljon som helhet bor biltrafiken minimeras bade till den
planerade forskolan och till Fardala skola, vilket stéller krav pa forutsattningarna
for att resa med andra fardmedel och utformningen av trafikmiljon sa att det blir
sakert att fardas som oskyddad trafikant. Bland de féreslagna atgarderna finns ett
antal forbattringar av skolvdagarna som framforallt syftar till att gora skolvégarna
sakrare for elever pa Fardala skola och andra skolor sa att fler elever gar eller
cyklar men dven for att fa fler foraldrar att ga med sina barn till férskolan.

De atgérder som kopplade till den tillkommande trafiken till férskolan ar framfor-
allt att arbeta med mobilitetsatgarder for att fa foraldrarna pa forskolan att ga eller
cykla med sina barn i stérsta méjliga man, att anpassa leveranstiderna sa att stora
leveransfordon inte kommer i rusningstid och hastighetsgrénsen ska séattas till 30
km/h langs hela Akvarievéagen. FOr att underlatta trafiksituationen vid forskolan
bor parkering och vandplan regleras samt gangbanan vid garageldangan markeras
tydligare. Da trafikflodet 6kar langs Akvarievagen till foljd av forskolan kan det
bli svart att passera dver vagen som oskyddad trafikant varpa en upphéjd gangpas-
sage nere vid Fardala skola bor anlaggas for gang- och cykeltrafik soderifran.
Gang- och cykeltrafik som kommer norrifran bor hanvisas till omgivande villaga-
tor eller gang- och cykelvagar.
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