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Figur 1. Oriente;ingskarta med planomrddet markerat i bldtt.
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Sammanfattning

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanens syfte dr byggande av tunnelbana under mark fér
stockholmsdelen av den planerade tunnelbaneférldngningen fran
Akalla till Barkarby i Jarfélla. Den ér ett angeldget gemensamt
intresse att tillgodose for att klara kollektivtrafikforsorjning, nar
Stockholm och regionen véxer. Pa tva platser behover
detaljplanen reglera anldggningar pa markytan. Det giller en
befintlig ventilationsschakt och en kombinerad
ventilationsschakt, avluft och brandgastorn.

I syftet ingar dven att sa langt majligt reglera genomfoérandet, sa
att den nya tunnelbanegrenen bildar servitut som ldggs till den
befintliga tunnelbanan. Av sdkerhetspolitiska skél ar det att
angelédget att tunnelbanesystemet inte hamnar i utlandsk dgo.
Sannolikheten att sa kan ske bedéms vara mindre om
tunnelbanan genomfoérs genom servitutsupplatelser, jamfort med
om den skulle utformas som en sjélvstandig 3D-fastighet. Den
del av syftet som géller genomférandet hanteras genom
fastighetsindelningsbestimmelser i ett separat plandrende, ADp
2016-10103 (fib-planen).

Planférfarande

Utbyggnaden av tunnelbanan prévas dubbelt, dels genom
foreliggande detaljplan och dels genom uppréttande och
faststdllande av en jarnvagsplan enligt lagen (1995:1649) om
byggande av jarnvég. Detta kallas samordnat planférfarande och
innebar att samrad for detaljplanen har samordnats med samradet
for jarnvdagsplanen. Den miljokonsekvensbeskrivning som
utarbetats for jarnvagsplanen dr ocksa gemensam med
detaljplanen och innehallet i dem &r samma.

Dubbelreglering av atgdrder som tidcks av annan lagstiftning ska
undvikas.

Miljobeddmning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomférande
kan antas medfora sadan betydande miljopaverkan som asyftas i
PBL(2010) 4 kap 348 eller MB 6 kap 118§ att en miljébedomning
behover goras. Bedomning gors utifran den betydande paverkan
som kan uppsta under den langa byggtiden i form av buller,
vibrationer och grundvattenpaverkan.
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Miljokonsekvensbeskrivningen tas fram i ett samordnat
forfarande med jarnvagsplanen.

Tidplan

Planldggningen med detaljplan och jarnvédgsplan sker samordnat,
vilket innebér att samrad om detaljplaner goérs inom ramen for de
samrad som genomfors i jarnvagsplanen. I gransknings- och
antagandeskedet tas detaljplanehandlingar fram av respektive
kommun.

Granskning Q2-Q3 2017
Godkannande/Antagande SBN Q4 2017

Tidplanen bedéms gélla under férutséttning att inga storre
forandringar sker under planprocessen. Anldggningen bedéms
vara klar for trafikering cirka 2024.
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Inledning

Planhandlingar

Planforslaget bestar av plankarta med bestdammelser.

Daér hojder forekommer redovisas dessa i hojdsystemet RH 2000.
Till plankartan hor denna planbeskrivning.

Utredningar

Ett stort antal utredningar har uppréttats av Stockholms ldns
landsting avseende den nya tunnelbanan och dess strackning och
utformning samt konsekvenser av utbyggnaden.

Den handling som &r mest relevanta for detaljplanen &r
Miljokonsekvensbeskrivning,.

MKB:n har samma innehdll som jérnvédgsplanens MKB.

Utredningsmaterialet finns att tillga fran Stockholms lans
landsting. Inga utredningar har uppréttats specifikt for
detaljplanearbetet da detaljplanen omfattar samma atgarder som
den jarnvdgsplan som upprattas av landstinget.

Medverkande

Planen ar framtagen av Renoir Danyar, Projektledare
stadsplanering. Plankonsult &r RTW, Ramboll TyrénsWhite,
genom Helena Djurstedt och Veronique Larsson. Trafikkontoret
har deltagit genom Linda Lundberg och Pierre Savard.
Exploateringskontoret har deltagit genom Joakim Norell.
Miljoforvaltningen har deltagit genom Johan Rosén.

Verksamhetsutévare

Huvudman fér verksamheten dr Stockholms ldns landsting som
ansvarar for tunnelbanans utbyggnad. For detta inrdttades 1 mars
2014 Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT).

Uppdraget for Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT) &r att
genomfora tunnelbanans utbyggnad och andra atgarder inom
ramen for 2013 ars Stockholmsférhandling. I uppdraget ingdr
ocksa planering och projektering av nya fordonsdepaer samt
upphandling av signalsystem och vagnar.
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Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanens syfte dr byggande av tunnelbana under mark fér
stockholmsdelen av den planerade tunnelbaneférlangningen fran
Akalla till Barkarby i Jarfélla. Den ér ett angeldget gemensamt
intresse att tillgodose for att klara kollektivtrafikforsorjning, nar
Stockholm och regionen véxer. Pa tva platser behover
detaljplanen reglera anldggningar pa markytan. Det giller en
befintlig ventilationsschakt och en kombinerad
ventilationsschakt, avluft och brandgastorn.

I syftet ingar dven att sa langt majligt reglera genomfoérandet, sa
att den nya tunnelbanegrenen bildar servitut som ldggs till den
befintliga tunnelbanan. Av sdkerhetspolitiska skél ar det att
angelédget att tunnelbanesystemet inte hamnar i utlandsk dgo.
Sannolikheten att s kan ske bedoms vara mindre om
tunnelbanan genomfoérs genom servitutsupplatelser, jamfort med
om den skulle utformas som en sjélvstandig 3D-fastighet. Den
del av syftet som géller genomférandet hanteras genom
fastighetsindelningsbestimmelser i ett separat plandrende, ADp
2016-10103 (fib-planen).

Planférfarande

Utbyggnaden av tunnelbanan prévas dubbelt, dels genom
foreliggande detaljplan, och dels genom uppréttande och
faststdllande av en jarnvagsplan, enligt lagen (1995:1649) om
byggande av jarnvag. Av detta skdl upprdttas detaljplanen enligt
plan- och bygglagens (2010:900) sdrskilda bestimmelser om ett
samordnat planforfarande.

Det samordnade planférfarandet innebér att det inte genomfors
nagot separat samrad for detaljplanen, utan att det har samordnats
med samradet for jarnvagsplanen. Den
miljokonsekvensbeskrivning som utarbetats for jarnvagsplanen ar
ocksa gemensam och giller dven detaljplanen.

Andring av gillande planer

Detaljplanen for tunnelbanan &r utformad som en dndring av
gdllande detaljplaner (underliggande planer). Det innebar att
underliggande planer fortsétter att gélla tillsammans med
andringarna, som innebér tilldgg av nya planbestdmmelser.

For att mojliggora tunnelbanan behdver fem géllande detaljplaner
andras sa att de ger stod for utbyggnaden. Det redovisas pa den
sammanhéngande dndringskarta ADp 2014-17962 som hor till
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denna planbeskrivning. Plankartan dr gemensam for alla
detaljplaner som omfattas av dndringar. Vid planering for
underjordiska infrastrukturanlaggningar av detta slag, ar detta
forfarande en forutsattning for att kunna redovisa vad
andringarna omfattar pa ett 6verskadligt och sammanhédngande
vis. Samma tillvdgagangssatt har anvénts for detaljplaneringen
av exempelvis Citybanan och Foérbifarten i Stockholm och
Viistldnken i Goteborg.

Plandata

Lage, areal, markagoforhallanden
Planomradet ligger i stadsdelen Akalla, nordvést och véster om
Akalla centrum.

Planen beror delar av fastigheterna:

- Akalla 4:1 dgd av Stockholms stad.

- Mariehamn 3 dgd av Skolfastigheter i Stockholm AB

- Porkala5,6,7,8,9, 10, 11, 12, 13, 16 dgd av Stockholms
stad. Tomtrattshavare &r HSB BRF Porkala nr 249 i
Stockholm.

- Porkala 16 dgd av Stockholms stad.

- Sveaborg 1 dgd av Stockholms stad. Tomtrdttshavare dr
Bostadsréttsforeningen Sibeliusgangen 28.

- Sveaborg 2 dgd av Stockholms stad. Tomtrdttshavare dr
HSB bostadsréttsforening Sveaborg.

Planomradet omfattar 38 625 kvm.



Godkant dokument - Monika Joelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-06-26, Dnr 2014-17962

i%'; Stockholms Granskningshandling
-y stad Dnr 2014-17962
Sida 9 (59)

& \ A1, befintlig
18 betstunnel

o ¢ E’Lefinlllg 3
P 3
' ©. ¢ station
/ 7 Akalla
RALLA £

o Uppgéng
*. Uppgang T et
e Nas\‘ Barkarbystaden

Fooreie @ 2
C4, il ™ Uppgang Malarbanan/ o
servicetunnel [L;/ « pendeliagsstation

&

T  Befintlig uppgang —— Ny anlaggning Planomrade
T Ny uppgang == == Befintlig tunnel == Kommungrans (PR
] Befintlig plattform == Befintlig jarnvag

T Befintlig tunnelbana & Open Stockhalm
rhan

@ Lammateriet, Geodatasamwerkal
E4 Férbifart Stockholm Datum: 2017-05-02

Figur 1 Oversikt tunnelbanan Akalla-Barkarby (Bild: RTW)

Utbyggnaden av tunnelbanan

Overenskommelse om utbyggd tunnelbana
Tunnelbanans stora betydelse for Stockholmsregionens tillvaxt
var grunden till att regeringen under ar 2013 initierade en
forhandling i syfte att hitta en 6verenskommelse for hur en
utbyggd tunnelbana skulle kunna finansieras. Uppdraget innebar
aven att fa till stand en 6kad bostadsbebyggelse varvat med
storsta mojliga samhdallsekonomiska nytta. De kommuner som
ingar i 6verenskommelsen (Stockholms stad, Nacka kommun,
Solna stad och Jarfalla kommun) har atagit sig att bygga 78 000
bostdder i tunnelbanans influensomrade. Utover
bostadsbebyggelsen omfattar avtalet 19 kilometer ny tunnelbana
och nio tunnelbanestationer. Overenskommelsen kallas for
Stockholmsoéverenskommelsen.
Tre tunnelbaneutbyggnader ingdr i 6verenskommelsen:

e Utbyggnad av tunnelbana fran Akalla till Barkarby

station.

e Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och
Gullmarsplan/Séderort.

e Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via
Hagastaden.
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Figur 2 Karta édver framtida tunnelbanendit i Stockholms Iéin efter
utbyggnad enligt Stockholmséverenskommelsen.

Stockholms ldns landsting ansvarar for tunnelbanans utbyggnad.
Detta genom att Forvaltning fér utbyggd tunnelbana (FUT)
inrédttades den 1 mars 2014.

Forvaltningens uppdrag &r att genomféra tunnelbanans utbyggnad
och andra atgarder inom ramen f6ér 2013 ars
Stockholmsforhandling. I uppdraget ingar ocksa planering och
projektering av nya fordonsdepaer samt upphandling av
signalsystem och vagnar.

Utbyggnad av tunnelbana Akalla-Barkarby

I Stockholmsférhandlingens 6verenskommelse anges att
tunnelbanan ska byggas ut fran Akalla till Barkarby station med
byggstart 2018. Byggtiden berdknas till cirka 6 ar. Ett av motiven
till den nya tunnelbanan &r att tillgodose behovet av
trafikforsorjning for en vixande region dér behovet av nya
bostdder dr stort.

Overenskommelsen reglerar respektive parts dtagande i samband
med tunnelbanans utbyggnad.

Utbyggnaden av tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby
forvéntas bidra till 18 000 nya bostédder i Jarfdlla kommun, varav
14 000 ingar i Stockholmsoverenskommelsen. Utover
bostadsbebyggelsen omfattar avtalet drygt 4 kilometer ny



Godkant dokument - Monika Joelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-06-26, Dnr 2014-17962

-
@

Stockholms
stad

Granskningshandling
Dnr 2014-17962
Sida 11 (59)

tunnelbana och tva tunnelbanestationer. Den befintliga stationen i
Akalla kommer i princip inte att foérdndras.

Idéstudie och atgardsvalsstudie

I arbetet med att hitta den optimala strackningen f6r tunnelbanan
har ett antal alternativa lokaliseringar studerats. Motiv till vald
strackning for tunnelbanan Akalla-Barkarby har utgatt fran
lampliga stationsldgen i férhallande till Jarfalla kommuns
exploateringsplaner men &ven spargeometriska- och geologiska
forutsattningar, forvantad miljopaverkan samt andra bygg- och
anldggningsprojekt i omradet, saisom Malarbanan och Forbifart
Stockholm. Nationella, regionala och lokala mal ligger till grund
for ett antal projektspecifika mal, med indikatorer som varit ett
stod vid val av lokalisering. Bortvalda alternativ bedéms inte i
lika hog grad uppfylla dessa mal. Forvantad miljopaverkan
redovisas i de fall dér detta har varit alternativskiljande.

Tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby anldggs med stod av
lagen om byggande av jarnvag (SFS 1995:1649) vilken kraver att
en jarnvagsplan uppréttas. Syftet med jarnvagsplanen ér att
reglera lokalisering och utformning av anldggningen med de
skyddsatgédrder som behovs med hansyn till paverkan pa
omgivningen, samt mojliggora markatkomst . Alternativa
lokaliseringar for spardragningar och stationer har studerats i
genomford atgardsvalsstudie, idéstudie samt
lokaliseringsutredning.

Under 2013 utférdes en atgardsvalsstudie avseende utbyggnad av
kollektivtrafik till Barkarbystaden. Atgirdsvalsstudiens slutsats
var att en forlangning av tunnelbanan fran Akalla till Barkarby
station ger storst resendrsnyttor och har dirmed bast mdjlighet att
oka kollektivtrafikens marknadsandelar i nordvéstsektorn.

Tidigare genomford idéstudie identifierade strdckan mellan
Akalla och Barkarby station som intressantare dn utbyggd
tunnelbana mellan Hjulsta och Barkarby station. Detta alternativ
bedomdes darfor skapa storre resendrsnytta eftersom
Hjulstagrenen redan idag har koppling till Mélarbanan vid
Sundbyberg.

Lokaliseringsutredning

Under 2014 utfordes en lokaliseringsutredning i syfte att
framforallt besluta om de nya tunnelbanestationernas ldgen. De
alternativa stationsldgena valdes bort till forman for Barkarby
College och Mitt i Barkarbystaden, som beddmdes ge bast
maluppfyllelse. Bortvalda alternativ bedomdes inte i lika hog
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utstrackning bidra till ett transportsystem som badst mojliggor
byggandet av nya bostdder och arbetsplatser. Barkarby College
och Mitt i Barkarbystaden skapar goda mojligheter att
arbetspendla och bidrar till regional utveckling med Barkarby
som en attraktiv och tillgdnglig kollektivtrafiknod.

Vid Barkarby station rekommenderades inte stationsldget
”Veddesta” for vidare utrednings- och projekteringsarbete
eftersom kontakten med Barkarbystaden ansags som nagot lagre
samt att fordelningen av resendrer pa plattformen skulle bli béttre
med Barkarby College-alternativet. Under
lokaliseringsutredningens framtagande fanns inte heller lika langt
framskridna planer for omvandlingen av Veddesta fran
industriomrade till blandstad, varfér bostader i detta omrade inte
var med i bedomningen. Efter lokaliseringsutredningen har
fortsatta utredningar visat att markférhallandena kring uppgéng
Barkarby College &r sdmre dn vad man tidigare trott och att
arbetena i omradet bade skulle bli kostsamma och riskfyllda.
Detta har lett till att man efter beslutet om
lokaliseringsutredningen valt att ga vidare med ett alternativ som
sammanfaller med placeringen av stationsalternativet
”Veddesta”.

I lokaliseringsutredningen studerades dven alternativa
sparstrackningar mellan Akalla och Barkarby station.
Forutsattningarna for sparstrackningen var framst val av
stationsldgen samt passagen av den planerade Forbifart
Stockholm. Sparstrackningen skulle &ven mdjliggora
forlangningen mot Hjulsta eller Viksjo.

Tva alternativ har studerats for hur tunnelbanan ska passera
Forbifart Stockholm: 6ver eller under Forbifart Stockholms
vagtunnlar. I lokaliseringsutredningen avfdardades alternativet dar
tunnelbanans tunnel 16per éver Forbifart Stockholms tunnlar.
Alternativet innebér att arbete maste ske fran ytan, vilket skulle
paverka trafiken pa vag 275 i stor utstrackning under byggtiden.
En dragning ovanfor motorvéagstunneln skulle ocksa innebéra
relativt omfattande ingrepp i natur- och kulturmiljén under
byggskedet, speciellt miljon och kulturreservatet runt Igelbacken
skulle paverkas kraftigt under byggskedet. Alternativa
korsningspunkter norr och séder om vald korsningspunkt, har
valts bort for att minska risken for storningar mellan de tva
projektens byggskeden samt pa grund av produktionstekniska
forutsattningar.
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—— BARKERRYETATIEN, — ——

Figur 3 Profilbild av den nya tunnelbaneanldggningen

Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Stockholms lédn fattade 18 mars 2015 beslut om
att utbyggnaden av tunnelbanan Akalla- Barkarby station antas
medfora betydande miljopaverkan. Déarefter har en
miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplanen upprattats.
Jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning géiller dven for
denna detaljplanedndring. Innan utstéllelse av en jarnvdagsplan
ska dess miljokonsekvensbeskrivning vara godkdnd av
lansstyrelsen.

Miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvdgsplanen lamnades till
lansstyrelsen 2016-12-16.

Samrad och samradsredogorelse

Enligt lagen om byggande av jarnvdg ska den som uppréttar en
jarnvdgsplan samrada om den foreslagna anlaggningen med
berdrda fastighetsdgare, kommuner, lansstyrelse och andra som
kan ha vésentligt intresse i fragan. Landstingets syfte med samrad
ar att informera om den tunnelbaneutbyggnad som planeras och
samla in synpunkter som kan paverka utredningsarbetet.

Samradsprocessen for utbyggnad av tunnelbana mellan Akalla-
Barkarby station har omfattat jarnvagsplan, jarnvdagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning, tillstdndsansokan for
grundvattenbortledning samt dndring av berérda detaljplaner.

For plandrendet Akalla-Barkarby Station har ett gemensamt
planférfarande anvants med samordning av planprocesserna for
detaljplan och jarnvdgsplan. Samrad for jarnvagsplanen sker
under hela planprocessen men under tva perioder har allmédnheten
fatt sarskild inbjudan att ta del av planforslaget. Den forsta
samradsperioden skedde under hosten 2014 och det andra under
varen 2015. Efter samradstillfallet under 2015 har
jarnvagsplaneforslaget och tillstandsansokan forandrats for att
nya tunnelbanan ska rymmas inom beslutade kostnadsramar.
Darmed har ett ytterligare kompletterande samrad genomfoérs
under hosten 2016 och avsag det forandrade
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jarnvagsplaneforeslaget och tillstandsansokan. Eftersom
detaljplaneforslaget enbart giller atgarder som provas genom
jarnvagsplan kan samradet under 2015 och 2016 tillgodordknas
aven for denna detaljplan. Synpunkterna samt Stockholms ldns
landstings bemétande av synpunkterna fran samradet har
sammanfattats i en samradsredogorelse.

TillstAndsansokan for vattenverksamhet

Naér tunnlar for tunnelbanan ska byggas sker det under
grundvattennivan i omradet. For att fa utfora dessa arbeten kravs
tillstand enligt miljobalken. Detta tillstand kréavs dven for att fa
utfora arbeten i vatten. Parallellt med jarnvégsplanens process tas
en ansOkan om vattenverksamhet fram och prévas av mark- och
miljédomstolen.

Tidigare stallningstaganden

Regionplan RUFS 2010

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS
2010, pekar ut atta regionala stadskédrnor med potential att bli
regionala knutpunkter. Denna flerkdrniga bebyggelsestruktur ska
avlasta Stockholms centrala delar och samtidigt kunna erbjuda
samma utbud av tjanster och service. Bebyggelsen i Akalla ingar
i den regionala stadskdrnan Kista-Sollentuna-Héaggvik.

En viktig planeringsfraga i RUFS 2010 ar Stockholmsregionens
grona kilar. RUFS 2010 redovisar ett sa kallat gront svagt
samband i Jarvakilens passage av Forbifart Stockholm.
Bebyggelsen narmast Jarvakilen i Barkarby-Jakobsberg samt i
Akalla redovisas 1 RUFS 2010 som ”Regional stadsbygd med
utvecklingspotential”. RUFS 2010 redovisar behovet av en
forbindelse mellan Barkarby-Jakobsberg och Kista-Sollentuna-
Hiaggvik med fortydligandet “strackning och trafikslag ej
klarlagt”. Nar dokumentet togs fram var det inte avgjort hur
Barkarbystaden skulle kollektivtrafikforsorjas. Att tunnelbana
byggs mellan de tva regionala stadskadrnorna ar en utveckling
som gdr helt i linje med intentionerna i RUFS 2010.

En ny regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen ar under
framtagande. I det forslag till RUFS 2050 som varit pa samrad
ingar utbyggnaden av kollektivtransporter enligt
Stockholmsforhandlingen 2013 bland de prioriterade atgarder
som ska strdvas mot.

Oversiktsplan

Stockholms stads dversiktsplan, ”Promenadstaden”, antogs ar
2010. Oversiktsplanen pekar ut Kista som en viktig tyngdpunkt i
Stockholms ytteromrade. Kista utvecklas enligt ambitionen om
Kista Science City, dar arbetsplatser tillsammans med nya
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bostdder och utbildning kommer att utvecklas. Som en utpekad
strategi for att starka forutsattningarna foér Kistas utveckling
foreslar oversiktsplanen att satsningar pa infrastrukturen
genomfors. En sadan utpekad strategi dr en forlangning av
tunnelbanan fran Akalla till Barkarby for att vidareutveckla den
regionala kdrnan.

I 6versiktsplanen framgar dven att den regionala gronkilen
nordvast om Kista, i form av Hansta naturreservat och
Igelbdckens kulturreservat, bor tillvaratas och utnyttjas som en
kvalitet i det framtida utvecklingsarbetet.

Arbetet med att uppdatera Stockholms stads 6versiktsplan har
paborjats, och ett samradsforslag till en uppdaterad 6versiktsplan
har tagits fram. Bade forlangningen av tunnelbanan till Barkarby
och den grona kilen &r fortsatt utpekade som strategiska omraden
i samradsforslaget.

Aktuella infrastrukturprojekt i omradet

Trafikverket planerar en ny strackning av E4 vdster om
Stockholm, Forbifart Stockholm. Motorvégen stracker sig mellan
Kungens kurva i soder och Héaggvik i norr vilket utgor drygt tva
mil, varav 18 kilometer i tunnel. I h6jd med Lunda
industriomrade kommer Forbifarten att ledas ut ur tunneln pa en
bro 6éver Mélarbanan, Béllstadn samt trafikplats Hjulsta. I hojd
med Hasta klack gdr leden ned i tunnel under Jarvafaltet for att
dérefter komma ut i ett trag strax innan Hanstavagen.

Riksintressen

De riksintressen for transport som finns i planomradet och dess
omgivning dr kommande strackningen av E4 (Forbifart
Stockholm) samt vdg 275 mellan Akalla och Hjulsta
(Akallaldnken).

Tunnelbanan kommer att 16pa under marken och lokaliseras
relativt djupt for att ha bergtackning langs hela strackan. Dér
tunnelbanan och Forbifart Stockholm korsar varandra kommer
tunnelbanan att 16pa underst. Skyddszoner mellan de bada
tunnlarna har samordnats.

I den nordvéstra delen av tunnelbanans planomrade ligger Hansta
naturreservat. Inom naturreservatet ligger dven Hansta Natura
2000-omrade vilket &r skyddat enligt EU:s art- och
habitatdirektiv och r riksintresse for naturvarden. Det bedoms
hysa hogsta naturvérde, klass 1.

Naturreservatet ligger inte inom denna detaljplans planomrade
och paverkas inte heller av planerad grundvattenbortledning.
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Sammantaget kommer detta inte leda till nagra konsekvenser for
Natura 2000-omradet.

Strandskydd

Vattendrag i anslutning till planomradet omfattas inte av
strandskydd. Lansstyrelsen har i ett férordnande om
strandskyddets utbredning i lanet 1975-06-25 beslutat att undanta
mindre bdackar och vattendrag, i samband med att det generella
strandskyddet inférdes. Undantag har befédsts i senare beslut och
géller fortfarande.

Kulturreservat
Igelbackens kulturreservat ligger cirka 40 meter fran planomradet
och berors inte av detaljplanen.

Detaljplanearbete

Start- PM

Stadsbyggnadsndmnden godkdnde den 22 oktober 2014
Startpromemoria for planldggning av utbyggnad av tunnelbanan
Dnr 2014-17118.

Pagaende detaljplanearbete
Inom planomradet finns inget 6vrigt pagaende detaljplanarbete.

Bertrda detaljplaner

Har redovisas de befintliga detaljplaner som avses dndras for att
mojliggora utbyggnaden av tunnelbanan. Denna detaljplan
omfattar endast de delar av planerna som berérs av
tunnelbaneutbyggnaden och paverkar saledes inte hela de
befintliga planerna.

Foljande befintliga planer omfattas av planomradet:

- Akalla IT (P1 7410) samt Del av Akalla centrum (Dp2004-
06392), vann laga kraft 1973-08-14 respektive 2006-11-
23

- Akalla IIT (P1 7481), vann laga kraft 1975-03-12.

- Akalla V (Pl 7482), vann laga kraft 1975-03-03

- Stenhagens bollplan (Dp2001-05900), vann laga kraft
2003-01-13
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ﬂ 500 m tunnelbanelinje

Figur 4 Berérda detaljplaner inom planomradet

Ej detaljplanelagt omrade

Planomradet inbegriper inte omradet pa féltet vaster om
Akallaldnken, som dr del av Igelbdckens kulturreservat med hoga
kulturvarden och manga fornldmningar. Dér regleras
tunnelbaneutbyggnaden enbart med jarnvagsplan.

Forutsattningar

Planomrade

Planomradet stracker sig i en bage fran den befintliga
tunnelbanestationen i Akalla vasterut mot Jarfdlla. Plangrdnsen
ligger strax vaster om Akallaldnken. Planomradet ligger soder om
Kasko6gatan och norr om Mariehamnsgatan. Anslutning for
fordon mojliggors vid Kaskdgatan till tunnelbanans
servicetunnel.

Infor planarbetet har férutsdttningarna inom ett storre
utredningsomrade undersokts. Fokus i denna planbeskrivning
kommer dock att ligga pa planomradet, se avgransning i karta
nedan.
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igr 5 Orienteringskarta med planomrddet markerat i grént
Natur

Mark och vegetation

Planomradet har en nivaskillnad med en hogre plata,
Akallah6jden, +27 meter och en ldgre plan grasyta mot
Akallavdagen +20 meter. I sluttningen finns ett mindre
skogsomrade med blandad vegetation av 16vtrad och barrtrad.

Pa grasytan finns nagra enstaka 1ovtrad och i sluttningen mot
Finlandsgatan finns tre trdd som &r skyddade i gédllande
detaljplan: tva tallar och en bjork.

Naturvarden

Naturgeografiskt tillhor det mellansvenska sprickdalslandskapet
som ger upphov till det for Malardalen karakteristiska landskapet
med lerfyllda sprickdalar med mellanliggande skogsbevuxna
moréanhojder. Omradet ligger i kanten av Jarvakilen som &r en av
tio gronkilar i Stockholmsregionen.

Inget utpekat naturvarde berors inom planomradet.
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Rekreation och friluftsliv

Vid befintlig idrottsplats finns en grusad bollplan, en 16parbana,
en langdhoppsgrop samt en mindre omkldadningsbyggnad och
parkering. Géllande detaljplan mdjliggor att fotbollsplanen
utvidgas sdderut.
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Figur 6 Karta rekreation

Planomradet har flera kopplingar till gang- och cykelstrak.
Parallellt med Finlandsgatan och Akallaldnken finns ett
pendlingsstrak for cykeltrafik. I anslutning till planomradet finns
gang- och cykeltunnlar under Akallaldnken och Porkalagatan
som gor det mojligt att trafiksdkert ta sig till Hansta naturreservat
och Jarvaleden eller vidare ldangs cykelpendelstraket mot
Barkarby Handelsomrade.

Geotekniska forhallanden

Markforhallanden

Omradet karaktériseras av storre sammanhédngande leromraden
och mindre hdjder med berg och morén. Under leran ligger i
allmédnhet morédn som &r en blandad jordart som bestar av framfor
allt av sand och sten.
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Figur 7 Jordartskarta (Bild: RTW)

I Akallaomradet bestar berggrunden huvudsakligen av granit och
granitgnejs med inslag av pegmatit. Sprickomvandlingen &r
generellt svag. Den forsta strackan fran Akalla station bestar av
ytndra berg som tdcks av ett tunnare lager morédn. Dédrefter 6kar
jorddjupet snabbt och pa en kortare strdacka fram till Akallaldnken
finns lerlager som dr upp till 10 meter tjocka. Véster om
Akallaldanken passerar sparet ett hojdparti med berg i dagen och
moran.

Utifran framtaget material och undersdkningar av
markforhallanden bedoms berget generellt vara av god kvalitet
inom utredningsomradet foér tunnelbanan vilket betyder att det
finns goda forutsattningar att anldgga bergtunnlar. Tidigare
verksamheter har medfort markfororeningar i delar av omradet
vilket paverkar mojligheten att ateranvénda jordmassor.

Grundvatten

Grundvatten férekommer savil i de 16sa jordlagren som i
berggrunden. Grundvattensystem i jord finns framst i
friktionsjord (sand och grus) under leromradena. Dessa ar 6verlag
smaskaliga med liten magasinskapacitet, men storre
sammanhdngande magasin bedéms férekomma i omraden med
madktigare jordlager sasom dalgangarna dér vattendraget
Igelbédcken l6per. Grundvattnet dster om grundvattendelaren
avrinner via Igelbdckens dalgdng mot sydost (mot Ostersj6n).
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Provtagningar av grundvattnet har visat féorh6jda halter av olja
vid idrottsplatsen i Akalla. I 6vrigt har dven férhéjda halter av
bland annat nickel och atrazin hittats i grundvattnet. Samtliga
risker for spridning bedoms dock som laga.

Det finns ingen utpekad grundvattenférekomst med
miljokvalitetsnormer inom utredningsomradet. Det finns inga
energibrunnar i detaljplaneomradet.
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Figur 8 Vattendrag och vattendelare

Hydrologiska forhallanden

Vattenskyddsomrade
Planomradet ligger inte inom vattenskyddsomrade enligt
Lénsstyrelsens vatteninformationssystem, VISS.

Vattendrag

Planomradet ligger inom Igelbédckens avrinningsomrade men
beror inte Igelbédcken. Igelbacken rinner fran Sabysjon i Jarfélla
till Edsviken i Solna och har en total langd pa 10 km. En liten del
av Igelbdcken ar forlagd i kulvert, bland annat under Barkarby
flygplats. Avrinningsomradet bestar mestadels av naturmark och
odlad mark samt till begransad del bebyggelse. Vattenflodet ar
beroende dels av ytavrinning och dagvatten och dels av Saby-
sjons utlopp som ar reglerat. Pa delar av strackan ar dven
grundvatteninstromning ett viktigt tillskott. Det storsta biflodet
kommer fran Djupanbadcken som l6per parallellt med Igelbacken
och ansluter till denna strax vdster om Hésta bytomt.



Godkant dokument - Monika Joelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-06-26, Dnr 2014-17962

-
@

Stockholms
stad

Granskningshandling
Dnr 2014-17962
Sida 22 (59)

Miljokvalitetsnormer for vatten

Igelbdcken ér ett av de mest skyddsvéarda vattendragen i
Stockholmsomradet. Igelbdcken utg6r en prelimindr
vattenforekomst (SE658818-162065) enligt EU:s vattendirektiv,
och har i vattenmyndighetens arbetsmaterial foreslagits ha
klassningen god ekologisk och kemisk status (exklusive
kvicksilver). Vattendraget ska klara uppsatta
miljokvalitetsnormer och projektet ska darfor inte forsvara att
dessa uppfylls.

Utbyggnaderna till ar 2030 bedoms inte medféra nagon paverkan
pa Igelbackens eller Djupanbackens vérden eller forutsattningar.

Dagvatten

Akalla station ligger inom Igelbackens avrinningsomrade. I
Akalla finns mojlighet till anslutning mot Jarva dagvattentunnel.
Tunneln avleder dagvatten dsterut till Edsviken i Sollentuna
kommun precis som Igelbdcken. Det dr Stockholm Vatten som é&r
huvudman for tunneln och reglerar vilket vatten som far avledas
via tunneln.

Nuvarande dagvattenhantering kring idrottsplatsen ar 16st med
oppet dike langs med Akallalanken. Marken avvattnas inom
avrinningsomradet mot Stordiket. Inom planomradet finns en
grusad bollplan, sammanhdngande grdsytor samt en sluttning
med vegetation. Mojligheten for infiltration av dagvatten &r god.

Omgivande gator mot Akalla avvattnas med konventionella
dagvattenbrunnar.

Befintlig bebyggelse

Akalla &r ett tdtbebyggt omrade fran mitten av 1970-talet. I den
norra delen domineras bebyggelsen av flerfamiljshus med sex till
elva vaningar. Langre soderut 6vergar bebyggelsen till
flerfamiljshus i tva till tre vaningar for att langst i soder 6verga i
radhus och parhus.

Mitt i omradet ligger Akalla grundskola, nagra forskolor samt
Sveaborgsskolan, som &r en grundsérskola for elever med
funktionsnedséttningar. Sveaborgsskolan ligger rakt ovanfor den
planerade tunnelbanan. Bebyggelsetdtheten samt de kansliga
verksamheterna gor att kdnsligheten for buller i Akalla bedéms
vara hog.
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Landskapsbild/ stadsbild

Bebyggelsen i norra Akalla ligger pa en hojd och ér ett tydligt
landmarke i landskapet. Akallas grans mot Jarvafaltet & mjukare,
med ldgre bebyggelse och mer gronska. Nivaskillnaden mellan
bebyggelsen uppe pa hojdplatan och kulturlandskapet i den flacka
dalgangen bildar en markant grans. Nuvarande Akallalanken
forstarker skillnaden mellan forortskaraktdren med storskaliga
hus och radhus, anlagda végar och parkeringsplatser och det
smaskaliga lantliga jordbrukslandskapet.
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Bebyggelse

Akalla ar en tydlig representant for rekordarens stora byggboom
som tvingade fram storre skala och enhetlighet. Stadsdelens
medvetna planering och sammanhallna struktur har stora kvalitéer
och ett betydelsefullt samhaéllshistoriskt vdarde. Viktiga
karaktarsdrag ar bebyggelsens nedtrappning fran centrum séderut
mot Jarvafiltet, det centrala gdngstraket som loper genom hela
Akalla, liksom stadsdelens medvetna koppling till Jarvafaltet som
skulle ge de boende tillgéng till ett omrade med hoga rekreations-,
kultur- och naturvérden.

Kulturlandskap

Akalla by har mycket stora samhaélls- och agrarhistoriska varden
som en vdlbevarad rest av jordbrukslandskapet i Stockholms
ytteromraden fore 1900-talets exploateringar.
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Figur 10 Kulturhistoriska vdrden - fornldmningar, kulturreservat samt
klassning av bebyggelse och landskap

Fornlamningar
Inga kdnda fornldmningar forekommer inom planomradet.

Gator och trafik

Gatunat

Planomradet angransar till Porkalagatan, Kaskégatan och
Finlandsgatan mot Akalla. Akallaldnken avgrdnsar den norra
delen av planomradet.

Biltrafik
Planomradet omfattar ett antal befintliga gator med biltrafik:
Porkalafaret och Porkalagatan samt Akallaldanken.

Idrottsplatsen angors idag endast av fordon som skall till
parkeringsplatserna vid Stenhagens bollplan.

Gang- och cykeltrafik

Parallellt med Finlandsgatan och Akallaldanken finns ett
pendlingsstrak for cykeltrafik. I anslutning till planomradet finns
gang- och cykeltunnlar under Akallalanken och Porkalagatan
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som gor det mojligt att trafiksédkert ta sig till Hansta naturreservat
och Jérvaleden eller vidare ldngs cykelpendelstraket mot
Barkarby Handelsomrade.

Kollektivtrafik
I Akalla finns en bussterminal med bade lokal och regional
busstrafik.

Befintlig tunnelbanelinje mot Akalla slutar vid Akalla centrum.
Stationen &r underjordisk med vaxlar soder om plattformen. Norr
om plattformarna fortsétter tunnlarna en kortare stracka varav den
oOstra saknar spar.

Tekniska anlaggningar

Ett stort antal befintliga ledningar och tunnlar i mark och berg
finns i omradet dar tunnelbanan foreslas passera. Ledningarna &r
bland annat avsedda for el, vatten, bredband och fjarrvarme.

I omradets vastra del finns luftledningar for elkraft och i
anslutning till idrottsplatsen finns en elnétstation.

Stérningar och risker

Fororenad mark

En miljoteknisk unders6kning har genomforts i syfte att utreda
forekomst av féroreningar i mark och grundvatten inom de mark-
omraden som kommer tas i ansprak under byggandet av
tunnelbanan. Resultaten sammanfattas i
miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen.

Provtagning av jord och grundvatten har utforts ldngs hela
tunnelbanans strackning infor planarbetet. Resultatet visar att det
forekommer foéroreningar med férhdjda halter av olja i
grundvattnet i anslutning till bollplanen i Akalla. Féroreningar
har dven péatraffats i fyllnadsmaterial utan underlagrande lera och
i direkt anslutning till planerad schakt.

Fororenade massor kommer att behdva omhédndertas vid schakt
for arbetstunneln vid Akalla. Risk foreligger att ytterligare,
hittills okdnda fororeningar framtrdader under byggtiden, denna
risk foreligger framst inom de omraden som &r utfyllda med
fyllnadsmassor.
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Buller, vibrationer

Planomradets norra och vastra sida &r utsatt for buller fran
Hanstavagen/Akallaldnken som ger ekvivalenta trafikbullernivaer
over 55 dBA vid angrénsande fasader. Trafik pa E4 bidrar till en
bakgrundsmatta av buller.

I 6vrigt berors omradet endast av lokal trafik och
trafikbullernivaerna inne i omradet ligger under riktvardet.

Farligt gods
Akallaldnken (Vdg 275) ar primdr transportled mellan
Hjulstamotet (E18) — Turebergs Tpl (E4).
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Planférslag

Detaljplanen avser en férlangning av befintlig tunnelbana fran
Akalla till Barkarby. Den ar i huvudsak utformad som tva
parallella spartunnlar i en bage fran den befintliga tunnelbanan
vid Akalla tunnelbanestation vidare till Barkarby station med en
mellanstation vid Barkarby staden. Pa tva platser behover
detaljplanen reglera anldggningar pa markytan. Det giller en
befintlig ventilationsschakt och en kombinerad
ventilationsschakt, avluft och brandgastorn.

Tunnelbanans strackning och héjdldge har utretts noga inom
ramen for jarnvdgsplanen. Dér redovisas dven vilka beddmningar
som gjorts betrdffande alternativa 16sningar.

Det dr en fordel ur sdakerhetssynpunkt att tunnelbanan gar i tva
parallella tunnelrér. Vid service och eventuella olyckshédndelser
dar det ena tunnelroret paverkas kan atkomst, raiddningsinsatser
och utrymning ske via det andra och via sarskilda
utrymningsvagar. Spartunnlarna ligger i Stockholm omkring 20-
35 meter under markytan, under savél allménna platser som
kvarter i huvudsak med bostadsbebyggelse. Pa en plats korsar
den Forbifart Stockholms vagtunnel, omkring fem meter under
denna. Passage under vdagtunnlarna bedéms ge minst
omgivningspaverkande konsekvenser. Alternativ ovanfor
motorvagstunneln skulle innebéra relativt omfattande ingrepp i
natur- och kulturmiljén under byggskedet. I och med att en
passage under vagtunnlarna ar helt férlagd i berg blir dessutom
anldggningsprocessen relativt enklare och billigare. Att passera
under har inte heller bedémts medféra nagra negativa
konsekvenser under driftskedet.

Overgripande utformning av spartunnlar

Sparens langd ar cirka 2,1 kilometer mellan Akalla och
Barkarbystaden samt cirka 1,9 kilometer mellan Barkarbystaden
och Barkarby station. S6der om plattformen pa Barkarby station
fortsatter sparen cirka 120 respektive 170 meter.

Vid Akalla station ansluter tunnelbanan till befintliga
enkelsparstunnlar. Vid Barkarbystaden 6vergar tunnlarna till en
dubbelspérstunnel vidare mot Barkarby station.
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Beroérda detaljplaner

For att kunna bygga ut tunnelbanan fran Akalla till Barkarby
station behover de delar som har en gdllande detaljplan och som
inte medger tunnelbana kompletteras med planbestimmelser som
medger tunnelbana. Genom att goéra en dndring av befintliga
detaljplaner och ldgga till tunnelbana som anvandning kan
tunnelbana medges for den aktuella strackningen. Denna
detaljplan utgor ett tillagg till detaljplanerna nedan, vars
ursprungliga syfte fortsdtter att gdlla.

Tid for
Detaljplanens | genomférande | Planen medger Andring
namn loper ut (anvdndning) medger/innebar
DP2004- 2011-11-23 Bostédder, Centrum och (T1) Tunnelbana i
06392 skola tunnel samt tillhérande
tekniska anldggningar
P1 7410 - Gatumark, gangtorg, (T1) Tunnelbana i
Akalla IT parkmark, allmént tunnel samt tillhorande
andamal, barnstuga, tekniska anldggningar
bostéader,
centrumbebyggelse, T2 Befintligt
elnétsstation, garage och | tryckutjdmningsschakt
trafikomrade byggs om till
ventilationstorn for att
dven sldppa ut brandgas
och franluft.
P17481 - Gatumark, gangtorg, (T1) Tunnelbana i
Akalla III parkmark, allmént tunnel samt tillhorande
andamal, barnstuga, tekniska anldggningar.
bostéder, elnétsstation,
Parkeringsomrade,
kommersiellt &ndamél
med garage och
idrottsomrade
P1 7482 - Gatumark, parkmark, (T1) Tunnelbana i
Akalla V barnstuga, bostéder, tunnel samt tillhérande
bostader med tekniska anldggningar
affarsvaning,
elnétsstation,
gemensamhetsanldggning
garage och trafikomrade
Stenhagens 2018-01-13 Park, idrott och (T1) Tunnelbana i
bollplan elnétsstation tunnel samt tillhorande
DP2001- tekniska anldggningar.
05900
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Detaljplanebestammelser
(T Tunnelbana i tunnel samt Bestimmelsen
tillhorande tekniska anlédggningar. | omfattar spar- och
Anvindningen avgrinsas i hojdled | tvértunnlar.
fran -27,0 meter till angiven nivd i | Bestimmelsen avser
halvcirkel i hojdsystem RH2000. | markanvandning
Tillaten markanvandning ovan under marknivan.
och under dessa nivéer paverkas
inte.
tl,t2 | Ventilationsanliggning for Bestimmelsen
tunnelbana omfattar det
ventilationstorn som
anldggs pa ytan i
anslutning till Akalla
station. Bestimmelsen
avser
markanvindning ovan
marknivén.
s Légsta niva i meter dver Bestimmelsen anger
4000 | nollplanet for schaktning, till vilken niva

spontning, palning, borrning eller
andra ingrepp i undergrunden

schaktning, spontning,
borrning, pélning eller
andra ingrepp i
undergrunden far ske
for andra dndamél én
byggandet av
jérnvégstunneln.
Nivéerna &r angivna i
meter dver nollplanet,
hdjdsystem RH2000.
Nivéerna
sammanfaller med
skyddszonen fran
bergtunnelns
ytterkonturer.

Hogsta totalh6jd 1 meter Gver

0,0 nollplanet.

Over betongkonstruktion ska
byggnaden vara av genomsiktligt
material

Betongkonstruktion far uppga till
en meter av byggnadens hdjd

Detaljplanens reglering av spartunnlar

Tunnelbanans anldaggningar under mark regleras genom en
anviandningsbestimmelse (7/), Tunnelbana i tunnel med
tillhorande tekniska anldiggningar. Genom profiler pa plankartan
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redovisas tunnelbaneanldggningens hojdlage i férhallande till
markytan.

Bestammelsen (T1) anvénds saval for utrymme under
kvartersmark som under allmén plats. Valet av
anvandningsbestimmelse ar naturligt med hansyn till
anldggningens omfattning och att den knappast kan anvéndas for
andra syften. Avsikten dr emellertid att bestdmmelsen inte ska
utesluta att annan teknisk infrastruktur kan samutnyttja
spartunneln, i den utstrackning det &r forenligt med driften av
tunnelbanan. Exempelvis kan det gélla ledningar for
bredbandsnit eller annan elektronisk kommunikation.

Bestammelsen (T1) omfattar bade det utrymme som behévs for
de egentliga spartunnlarna och kringliggande skyddszon.
Skyddszonen kring tunnelutrymmen i berg &r 10 meter bade i
horisontell och vertikal led. Berget inom skyddszonen utgér i sig
tunnelns barande konstruktion och behovs dels for att garantera
tunnelns stadga och bestdnd och dels som tétskikt mot inldckage
av grundvatten. For att garantera tunnelns sdakerhet maste SLL ha
full kontroll 6ver skyddszonen och ingrepp sdsom borrning av
bergvarme kommer att krdva godkédnnande fran SLL.

Den nya anvdndningsbestammelsen gdller som ett tilldgg
tillsammans med befintliga anvdandningsbestimmelserna i
underliggande planer. Det innebar att befintliga forhallanden
paverkas sa lite som mgjligt. Det kan ocksd mojliggora att
skyddszonens energivarde delvis kan tillgodordknas fér ovan
liggande d&ndamal, forutsatt att inga atgéarder vidtas som skadar
tunnelbanan.

Begransning av byggande fran markytan

For att skydda spartunneln och tillhérande skyddszon infors en
byggnadsteknisk bestimmelse om Ldgsta niva for schaktning,
spontning, pdlning, borrning eller andra ingrepp i undergrunden.
Bestammelsen innebér en begransning till en lagsta niva for
byggande ovanfor spartunnlarna. Bestammelsens niva varierar
med utgangspunkt fran tunnelbanans hojdprofil. Den &r anpassad
sa att cirka 10 meter bergtackning ovan spartunneln skyddas.

Bestdmmelsen &r angeldgen for att skydda mot olyckshdndelser.
Den kan hindra anldggande av energibrunnar 6ver spartunnlarna,
men bedoms inte medféra nagon stor begréansning av
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markanvandningen i 6vrigt. Bestimmelserna om lagsta
schaktdjup géller med undantag for byggande av spartunneln.

Forandringar ovan mark

Pa Sveaborgsvidgen narmast tunnelbanestationen kommer ett
befintligt tryckutjamningsschakt att byggas om till
ventilationstorn for att &ven sldappa ut brandgas och franluft.
Maximal hojd pa tornet &r 9 meter.

Foérandringar ovan mark i byggskedet

I anslutning till arbetstunnel A1 anldggs ett etableringsomrade
som kallas AE1, se Figur 12. Under byggskedet kommer en del
av Stenhagens bollplan att tas i ansprak. Laget for fotbollsplan,
parkering och omklddningsrum justeras tillfalligt sa att en
arbetstunnel kan anldggas. Anslutningsvagen anldggs fran
korsningen Porkalagatan-Kaskogatan ner till befintlig
ventilationstunnel. I driftskedet sétts arbetstunneln igen.
Ventilationsschaktet bibehalls.

Platsen &r vald for att komma néra tunnelpaslaget till befintlig
tunnel och har samordnats med den planerade forbifart
Stockholm. Den vag som byggs for att na paslaget kommer dven
att anvandas under byggskedet for att na etableringsytan.

A\ | -
..\'\ J.:
\ G A1, befintlig \ N % -
\ AE1 arbetstunnel \'v" _\‘
b N
Arhetgpmrﬁde Pl S \

£ férschakt

; s,

{ ; Wt Befintlig 2
1 : station g

T Befintlig uppgéng V7 Etableringsomrade
Plattform [ Arbetsomrade [ gl oz 03 04 09
— Ny anlaggning —— Befintlig vdg fér byggtrafik
-—= Befintlig tunnel —— Planomrade
= Befintlig tunnelbana —-— Kommungrans

RTW)

Pa Sveaborgsgatan kommer ett arbetsomrade att anldggas i
anslutning till tryckutjamningsschaktet for att kunna bygga
ventilationstornet. Den ena tunneln for busstrafik stangs tillfalligt
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och tillhorande busshallplats flyttas. Arbetet berdknas ta ca atta
manader.

Spértunnlar
Av de totalt drygt 4 kilometer spar som byggs ligger 950 meter
inom Stockholms stad och 550 meter inom detaljplaneomradet.

Inom Stockholms stad byggs tunnelbanan med tva enkelspar for
att ansluta till befintliga enkelsparstunnlar. Enkelspartunnlarna
forbinds med tvartunnlar var 300 meter.

Tunnelgolvet i spartunnlarna varierar mellan niva - 23 och niva +
7. Tunneltaket i spartunnlarna varierar mellan niva - 17 och niva
+13.

Teckenférklaring
————— Skyddszon, principutformning. Varierar med anlaggningens utformning.

* Djupet fran markniva till tunnelbanan varierar langs med
tunnelbanestrackningen. 32 meter ar ett av de forekommande matten.

Figur 12 Illustration enkelspdrtunnel inom planomrddet
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Arbetstunnel

Vid Akalla finns tunnel (A1) kvar sedan den befintliga
tunnelbanan byggdes, tunneln anvands idag endast for
ventilation. A1 kommer att schaktas fram och rustas for att
anvandas i byggskedet som arbetstunnel foér tunnelbanan.

Efter byggtiden kommer tillfartsvagen och 6ppningen till
arbetstunneln A1 att tas bort och marken aterstallas. Den
befintliga ventilationsfunktionen aterstalls.

Raddningstjanst

Mellan Akalla och Barkarbystaden finns ingen servicetunnel.
Angreppsvag till spartunnlarna sker istdllet genom den icke-
branddrabbade spartunneln och tvartunnlarna. Tilltrade for
raddningstjansten kan ske fran Akalla eller Barkarbystaden.

Skyddszon

En skyddszon om 10 meter i h6jd- och sidled skapas runt
spartunnlarna. Skyddszonen utgor det omradet kring bergtunnlar,
andra bergrum eller betongtunnlar/-konstruktioner som behdvs
for att skydda anldggningens funktion med avseende pa bland
annat stabilitet och tathet. I planforslaget regleras skyddszonen
med planbestimmelsen “ldgsta schaktningsniva i meter over
nollplanet”.

En berganldggning bestar av halrummets kringliggande
bergmassa. I berget sétts bergbultar och bergmassan som
kringgérdar tunnelroret &r tdtat med injekteringsbruk for att
forhindra inldckage av vatten. For att en tunnel ska vara stabil
kravs tillracklig bergtackning for att en teoretisk bergbage ska
kunna bildas, som kan uppta lasterna fran ovanliggande berg- och
jordmassor.

De atgarder som normalt utfors i tunnlarna for att sakerstalla
tunnelns barféormaga, stadga, bestandighet och tathet utgors av
bergforstarkning, injektering och vatten- och frostisolering.
Anldggningsarbeten som utfors i narheten i narheten av en
befintlig tunnel innebér att det mekaniska och hydrauliska
tillstandet i berget férsamras.

Nar anldggningsarbeten utfors i narheten av en befintlig tunnel
kan, utdver forandringar i det mekaniska och hydrauliska
tillstandet i berget, tunneln dven bli utsatt for direkt paverkan i
form av t.ex. inldckage av injekteringsmedel och vibrationer i
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samband med sprdangning. Detta kan leda till att tunnelns
draneringssystem, bergforstarkning eller vatten- och
frostisolering kan skadas. Detta paverkar ocksa tunnelns
barformaga, stadga och bestdndighet samt majligheten till att
avleda inldackande vatten.

Beroende pa tunnelns fysiska dimension (bredd och héjd) kravs
olika forstarknings- och tatningsatgéarder. Detta innebar ocksa att
den injekterade zonen runt tunneln varierar. Orsaken till detta ar
att den injekterade zonen maste strécka sig utanfor bultarnas
langd. En annan faktor som paverkar den injekterade zonens
utstrackning ar krav pa hur langt injekteringsmedlet maste sprida
sig i bergmassan for att uppfylla miljodomens krav pa
vattenvolym som far avledas.

Eliminering eller reducering av risk for skadlig direkt paverkan
fran exempelvis vibrationer eller inldckande injekteringsmedel
maste hanteras fran fall till fall i samband med projektering och
byggande. Normalt gors detta i form av att restriktioner pa
utférandet etableras.

Tunnelbanans skyddszon medfor ett antal restriktioner avseende
befintlig och framtida bebyggelse. Restriktionerna omfattar ldgsta
schaktniva ovanpa tunnelbanans anldggning. Nivaerna for lagsta
schaktdjup sammanfaller med skyddszonen fran bergtunnelns
ytterkonturer.

Ventilations- och tryckutjamningsanldggningar

Tunnelbanan kommer att 16pa helt under mark, men pa nagra
platser kommer dess anlaggningar att synas pa markytan. I Akalla
pa Sveaborgsvagen narmast tunnelbanestationen kommer ett
befintligt tryckutjamningsschakt att byggas om till
ventilationstorn for att &ven sldappa ut brandgas och franluft.
Maxhojd pa tornet ar 9 meter. Tornets utformning, inklusive
materialval kommer att véljas for att pa bésta satt anpassas till
omgivande milj6. Upp till ca en meter kommer tornet att besta av
sockelkonstruktion och resterande av en genomsiktlig
overbyggnad.
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F lgur 13 Fotomontage dver mdjlig utformnmg over framtlda
ventilationstorn i Akalla

Brandgas-
ventilation

sm Gencmsnkwg ~
edel

sn Tét nedre del,
betong

utjgmning
25m?

Figur 14 Méjlig utformning 6ver framtida ventilationstorn i Akalla
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| 1 . Befintlig
H X : station =
1, g Akalla

T Befintlig uppgang Ny anlaggning
Plattform - == Befintlig tunnel

Schakt for tryckutiimning, —r Befintlig tunnelbana

brandgas och aviuft {ca 9 m) Planomréde

—-— Kommungréns

Figur 15 Placering av ventilationstorn

Paverkan pa byggnader

I Akalla finns en fastighet dér tunnelbanans skyddszon kommer
att ligga mycket néra befintlig grundldggning. Detta ber6r en
byggnad pa fastigheten Porkala 13, byggnaden ligger pa sodra
sidan av arbetstunneln. Detta bedéms inte innebéra nagra
praktiska svarigheter i drift- eller byggskede. For 6vriga
befintliga byggnader ldngs tunnelbanans strackning ligger
tunnelbanans skyddszon med marginal under befintliga
byggnaders grundldggning.

Vid bollplanen (fastighet Porkala 16) finns en
omklddningsbarack som under byggskedet kommer att flyttas till
ny plats inom planomradet. Funktionen kommer att finnas kvar.

Stomljudsatgarder

Stomljud fran sparbunden trafik karaktariseras ofta av ett
lagfrekvent mullrande ljud som kan upplevas som mycket
stérande om nivderna dr hoga. Aven dunkande ljud kan
uppkomma vid till exempel véxlar. Stomljud kan spridas till
narliggande byggnader via de vibrationer som uppstar nér tagen
trafikerar sparen.

Det finns inga nationella riktvarden gallande stomljud i
driftskede. Forvaltningen for utbyggnad tunnelbana tillampar
Trafikforvaltningens riktlinjer for buller och vibrationer, da det &r
Trafikforvaltningen som kommer att ansvara for drift av
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tunnelbanan. I tabell 1 redovisas mal for hogsta ljudniva inomhus
i dB(A) vid nybyggnation av sparinfrastruktur gillande
utrymmen fér somn och vila samt fér undervisning och vard.
Under drifttid &r malet for hogsta ljudniva inomhus i 30 dBA
SLOW vid nybyggnation av sparinfrastruktur gédllande bostader,
enligt trafikférvaltningens riktlinjer. Riktvardet for hogsta
ljudniva inomhus ar 45 dBA FAST vid nybyggnation av
sparinfrastruktur gillande undervisningslokaler, vardlokaler.

Vid nyanldggning ska utformning ske sa att stomljud till
intilliggande byggnader minimeras. Vid projektering av ny
anldggning bor en marginal pa 3 till 5 dBA till vardena i tabell 1
efterstravas. Forvaltning for utbyggd tunnelbana efterstravar
ddrmed att ljudnivan inte 6verstiger 25 dBA SLOW inomhus for
bostdder och 40 dBA FAST for undervisningslokaler,
vardlokaler.

Tabell 1Mdl fér hogsta ljudnivd inomhus i dB(A) vid nybyggnation av
spdrinfrastruktur gdllande utrymmen foér sémn och vila samt for
undervisning och vdrd

Lokaltyp Maximal Maximal ljudniva
ljudnivé dBA FAST
dBA SLOW

Bostadsrum 30 -

Lokaler med utrymme | 30 -
fér somn och vila

Undervisningslokaler | - 45

Vardlokaler - 45

Att trafikforvaltningens riktvarden for stomljud uppfylls i den
framtida bebyggelsen kraver att hdnsyn och atgérder sakerstalls
dels i aktuell detaljplan for tunnelbanan, dels i kommande
detaljplaner for den framtida bebyggelsen.

Stomljudsddmpande atgérder kommer att vidtas vid spar langs
hela strdackan inom planomradet. Med denna atgard uppfyller
Forvaltning for utbyggs tunnelbana sin del av ansvaret for att
trafikforvaltningens riktvarden for stomljud uppfylls i den
framtida bebyggelsen.
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Parkomraden

Enstaka trdd kommer att tas ned. I sluttningen mot Finlandsgatan
finns tre trad som &r skyddade i gédllande detaljplan: tva tallar och
en bjork. Dessa trdd kommer inte att paverkas.

Gator och trafik
Gatunatet, biltrafik eller bussterminalen paverkas inte av denna
plan.

De gang- och cykeltunnlar samt det pendlingsstrak for cyklister
som finns i anslutning till planomrddet kommer att behallas.

Teknisk forsorjning

Anlaggningar for vatten och avlopp

Under drifttiden kommer grundvatten kontinuerligt att lacka in i
tunneln. Inlackaget dr beroende av bergets egenskaper samt
resultatet av tdtning av berget. Dréneringsvatten fran tunneln
kommer att samlas upp i en ledning som kommer att 16pa genom
tunneln till pumpstationer. Dérifran kommer vattnet att pumpas
vidare till en VA-station med sedimentering och oljeavskiljning.
Vattnet kommer dérefter att avledas till Ballstaan.

Dréneringsvatten fran tunneln antas vara forhallandevis rent. I
samband med exempelvis tunneltvitt och eventuell brand finns
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det emellertid risk for att fororeningar ska hamna i
dréneringsvattnet. For att sdkerstdlla en god kvalitet pa uppumpat
dranvatten kommer provtagning och rening av eventuella
fororeningar att ske i VA-stationen innan vattnet leds vidare.

Hantering av dagvatten fran etableringsytor

For att ansluta befintlig tunnelbana till ny tunnelbanestrackning
vid Akalla station 6ppnas en befintlig arbetstunnel. For att
komma at spartunneln anldggs en brant sluttande vdg inom
etableringsomradet. Dagvattenavrinning fran vagytan, samt de
sldnter som lutar mot vdgytan, samlas upp i rdnna eller liknande
vid tunnelmynningen och pumpas till Jarva dagvattentunnel efter
foregdende sedimentering. Dagvattenavrinning fran
etableringsytan kommer att beh6va renas och hanteras separat
fran tunnelns draneringsvatten.

Dagyvatten fran parkeringsytor som upprittas i anslutning till
befintlig fotbollsplan och etableringsomrade tas om hand i
uppsamlande dagvattendiken. Vatten fran byggbodars tak slapps
ut via utkastare till grasyta eller dagvattendike.

Nar tillfartsvagen till arbetstunneln tas bort efter byggskedet
behovs inga atgarder for hantering av inldckande dagvatten till
spartunneln.

Konsekvenser

Behovsbeddmning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomférande
kan antas medftéra sadan betydande miljopaverkan som asyftas i
PBL(2010) 4 kap 348 eller MB 6 kap 118§ att en miljébedémning
behover goras. Bedomning gors utifran den betydande paverkan
som kan uppsta under den langa byggtiden i form av buller,
vibrationer och grundvattenpaverkan. Miljokonsekvens-
beskrivningen tas fram i ett samordnat férfarande med
jarnvagsplanen.

Planforslaget Overensstimmer med géllande oversiktsplan.
Planforslaget bedoms inte strida mot nagra andra kommunala
eller nationella riktlinjer, lagar eller férordningar. Planforslaget
beror inte omrade av nationell, gemenskaps- eller internationell
skyddsstatus. Den planerade verksamheten bedéms inte medfora
vasentlig paverkan pa miljo, kulturarv eller méanniskors hélsa.
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De miljofragor som har betydelse for projektet har studerats
under planarbetet och redovisas i denna planbeskrivning samt i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Den planerade tunnelbanan kommer att ga helt i tunnel. Paverkan
pa landskapsbild, natur och kulturmiljo begransas darfor
huvudsakligen till arbetstunneln under byggtiden och till det nya
ventilationstornet i Akalla i driftskedet.

Nar det géller paverkan genom luftkvalitet, buller, risk och
oversvamningsrisk har anldggningen anpassats och fortsétter att
anpassas under vidare projektering for att minimera risker och
underskrida riktvarden. Med dessa anpassningar bedéms de
negativa konsekvenserna bli sma.

Uppféljning

Stockholms ldns landstings arbetar systematiskt med att fora in

de miljokrav och miljoskyddsatgarder som identifierats under
planldggnings- och projekteringsarbetet. Dessa foljs sedan upp
och ligger till grund fér kommande miljé- och hallbarhetsstyrning
i produktionen.

Uppféljning av paverkan pa grundvatten kommer att ske inom
ramen for det kontrollprogram som kommer att gilla enligt till-
stand for vattenverksambhet.

Miljomal
Projektet bidrar till att uppfylla féljande av Stockholms stads
miljomal:

- Miljéeffektiva transporter eftersom att det leder till att
kollektivtrafiken i férhallande till biltrafiken okar.
Projektet skapar forutsdttningarna for att manniskor ska
vdlja att anvanda kollektivtrafiken och véntas darmed leda
till mindre bildkande d4n om utbyggnaden inte genomfors,
vilket bidrar positivt till maélet.

- Giftfria varor och byggnader eftersom malet bland annat
behandlar hur anvidndningen av miljé- och hélsofarliga
dmnen i byggmaterial ska undvikas. Vid upphandling av
entreprenad kommer det att stéllas krav pa innehallet av
miljo- och hélsofarliga &mnen i varor och kemiska
produkter som entreprendéren kommer att anvanda.

- Hallbar energianvindning eftersom det bidrar till att
koldioxidutsldppen fran transporter som drivs med fossila
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branslen minskar nér fler far tillgang till tunnelbana och
kan minska sitt bildkande.

- Hallbar anvindning av mark och vatten eftersom
utbyggnaden inte tar mark i ansprak som kan anvéandas till
annat och den biologiska mangfalden bedoms inte
paverkas pa ett betydande sétt av projektet. Projektets
foreslagna skyddsatgarder for vatten minimerar negativ
paverkan pa malet.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) har faststéllts av regeringen inom
buller, luft och vattenkvalitet for att forebygga eller atgarda
miljoproblem.

Vatten

Miljokvalitetsnormer enligt vattendirektivet, utgor kvalitetskrav
for vattenforekomster. Inom utredningsomradet for tunnelbanan
ligger tva vattenférekomster; Béllstaan (SE658718-161866) och
Igelbdcken (SE658818-162065).

MKN for Ballstaan ar god ekologisk status 2027 samt god
kemisk ytvattenstatus med undantag for kvicksilverféreningar,
bromerad difenyleter, benso(b)flouranten och benso(f,h,i)perylen.
For benso(b)flouranten och benso(f,h,i)perylen avser undantaget
en tidsfrist till 2021 da gransvardena for dessa &mnen ska
innehallas.

For Igelbacken ar MKN fortsatt god ekologisk status respektive
god kemisk status, exklusive kvicksilver och
kvicksilverféreningar och bromerad difenyleter.

Dessutom kan Edsviken (SE659024-162417) paverkas av
projektet om dagvatten fran etableringsytan leds dit via
Stockholm vattens dagvattentunnel. MKN fér Edsviken ar god
ekologisk status 2027 samt god kemisk status med undantag for
TBT, antracen, bromerad difenyleter samt kvicksilverforeningar.

I det fall kontrollprogram visar att dranvatten i tunnelbanan
innehéller fororeningar kommer rening behovas innan det kan
aterforas till naturen. Rening kommer att ske i VA-anldggningen i
en av tunnelbanans servicetunnlar. I bérjan av tunnelbanans
drifttid kommer vattnet vara extra fororenat, till f6ljd av rester
fran byggskedet. Det behover da renas i avloppsreningsverk.
Innan vattnet kan sldppas ut till recipient krdvs matningar for att
sakerstélla att tillracklig rening uppnas. Vattnet kommer att ledas
till Ballstadn under drifttiden. Forutsatt att vatten inte slapps till
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recipient innan tillrdcklig rening uppnatts bedoms tunnelbanan
inte paverka Ballstaans mdjlighet att uppna eller bibehalla god
ekologisk status eller god kemisk status.

Det finns inga grundvattenférekomster med miljokvalitetsnormer
inom planomradet.

Luftkvalitet
I dagsldget innehalls MKN for partiklar med marginal i omradet.

Tunnelbanan beddms medféra minskad biltrafik vilket leder till
minskade utsldpp av férorenande d@mnen till luft. Samtidigt kan
viss trafik av biltransporter férmodas i samband med ldmning och
hamtning vid stationer, men 6kningen bedéms inte betydande for
luftkvaliteten ens lokalt.

Buller

Miljokvalitetsnormen fér omgivningsbuller ar en slags
malsdttningsnorm och i1 férordningen skriver regeringen att “det
ska efterstrdvas att omgivningsbuller inte medfér skadliga
effekter pa manniskors hilsa”. Normen stiller krav pa kommuner
att planera for att undvika samt f6lja upp bullerproblem, men
medfor inga krav pa projektet.

Vattenmilj6

Konsekvenserna under driftskedet kommer att variera beroende
pa vart det avrinnande drénvattnet leds. Vattnet kommer dérefter
att avledas till Béllstaan. Dranvatten avser inldckande
grundvatten i tunnlar. For alla alternativ géller att médngden
dranvatten kommer att vara nagorlunda konstant under aret med
konstant temperatur om cirka 7 grader. Exakta draneringsfloden
ar inte berdknade men bedoms vara laga. Dranvattnet ar
forhadllandevis rent vid normala floden samt passerar en

V A-station. | samband med exempelvis tunneltvitt och en
eventuell brand &r det risk for féroreningar i dranvattnet. Utsldpp
av eventuella féroreningar férhindras genom att vattnet provtas
och renas innan det sldpps ut.

Grundvatten

Under arbetet med tillstdndsansokan for vattenverksamhet har
skyddsatgarder tagits fram som géller savél byggfas som driftfas.
Skador orsakade av sdankning av grundvattennivan uppkommer
generellt langsamt. Strategin for de skadeforebyggande
atgarderna &r att arbeta i steg, med flera olika skyddsatgarder och
med successiv utvardering mellan varje steg. Utgangspunkten vid
utredning och projektering av atgérder &r att minska risken for att
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skador uppkommer utan att kostnaden blir omotiverat htg. Den
primdra skyddsatgédrden for tunnlar och bergskarningar ar
injektering av berg.

Landstinget har en atgardsplan for att undvika skador. I
tillstandsprévningen provas fragan om tillféllig och permanent
grundvattenbortledning och konsekvenserna av densamma.

Byggskede

Atgérder for titning av schakt i jord under byggtiden ska utgé
ifran konventionella byggmetoder. Utgangspunkten ar att
tillfalliga stodkonstruktioner som behévs under byggskedet ska
vara tita. Detta kommer emellertid inte att kunna uppnas pa alla
platser, vilket leder till att andra atgédrder, som exempelvis
infiltration, kan behova utforas.

Det finns andra atgdrder som kan vidtas om infiltration och
tatning inte bedoms vara tillrackligt, eller om det &r uppenbart att
nyttan av sadana atgarder dr liten. Ett exempel kan vara att
mindre sdttningar i gatumark eller i kéllargolv kan repareras
istdllet for att inrdtta en permanent infiltration.

Inom influensomradet fér grundvatten bedéms ingen
grundvattenkénslig vaxtlighet forekomma. Inga atgérder planeras
darfor med avseende pa detta.

Driftskede

Den storsta paverkan uppstar genom grundvattenbortledning.
Grundvattenforandringars potentiella paverkan pa Igelbacken har
utretts i MKB for tillstdndsansokan for vattenverksamhet.
Igelbdckens vattenflode beddms huvudsakligen vara beroende av
ytavrinning och dagvatten samt vatten fran Sabysjons utlopp. Uti-
fran utférda hydrogeologiska och geotekniska
markundersokningar bedoms ingen paverkan ske pa Igelbackens
vattenfldde till f6ljd av planerad grundvattenbortledning. Ingen
paverkan pa Igelbdckens naturvarden bedéms ske.

Luftkvalitet

I dagsldget klaras miljokvalitetsnormer for partiklar med
marginal i omradet. Projektets paverkan pa luftkvalitet utomhus
har utretts i Tunnelbana Akalla-Barkarby Underlagsrapport
Luftfororeningar. Ventilationsschakten ar utformade sa att
ventilationsluften fran anlaggningen snabbt och effektivt spads ut
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nar den moter utomhusluft och paverkar darfor mycket litet
totalhalterna av partiklar i utomhusluften.

De inriktningsmal Stockholms ldns landstings forvaltning for
utbyggd tunnelbana har tagit fram innebdr att partikelhalten av
PM10 inte ska overskrida 240 pg/m3 som timmedelvérde i
tunnelbanestationen.

Tunnelbanans ventilationssystem dimensioneras efter att
inriktningsmalet inte ska 6verskridas. Berdkningar inom arbetet
med miljokonsekvensbeskrivningen visar att inriktningsmalet
kommer att kunna klaras i den nya anldggningen och darmed ge
en acceptabel luftkvalité i den nya tunnelbanan.

Byggskede

Under byggskedet forvdntas anlaggningen ge enbart forsumbara
effekter pa luftkvalitet i form av damm vid borrning och
transporter for masshantering.

Driftskede

Partiklar i samband med jarnvégstrafik skapas framfor allt genom
slitage mellan hjul och réls samt i viss man vid slitage fran kon-
taktledning. For inomhusluftens kvalitet sétts ett mal for
luftkvaliteten som sedan ventilationen anpassas for att klara.

Stationerna och spartunnlar kommer att férses med ventilation.
Tilluft tillférs plattformsrummen och franluft ventileras ut fran
spartunneln. Forberedelser for franluft i stationerna utfors.

Forutom allménventilation dimensioneras anldggningen for
rengoring genom spolning. Spolning 6kar renheten i
anldggningen men ger en kortvarig och begrdnsad sankning av
partikelhalten. Stationerna dimensioneras dven for
brandgasventilation i hdndelse av brand.

Pa Sveaborgsvédgen narmast tunnelbanestationen kommer ett
befintligt tryckutjamningsschakt att byggas om till
ventilationstorn for att dven sldppa ut brandgas och franluft.
Tornet ventilerar ut brandgaser fran stationen och spartunnlar for
att mojliggora sdker utrymning i hdndelse av brand.

Paverkan pa luftkvaliteten av ventilationstornet férvantas vara
férsumbar.

Klimatpaverkan och hushallning med naturresurser
Byggskede
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Projektets klimatpaverkan kommer att bedémas genom att
berdkna den mangd koldioxidekvivalenter som sldapps ut under
tillverkning av material, byggtid, drift och underhall av
tunnelbanans infrastruktur. Den storsta klimatpaverkan bedéms
komma fran byggandet av tunnelbanan. Detta beror i huvudsak
pa de vaxthusgaser som frigors under framstdllandet av de stora
materialgrupperna stal och cement, samt fran den
arbetsutrustning som behdévs for att bygga tunnlarna och hantera
bergmassorna.

Driftskede

Sjédlva driften av tunnelbanetagen medfor mycket sma
koldioxidutslapp eftersom Trafikforvaltningen koper el som till
100 % kommer fran vattenkraft och vindkraft.

De storsta materialmangderna kommer att besta av stdl, betong
och stenmaterial. Klimatanpassning av tunnelbanans handlar
framst om att anpassa anldggningen till att regnen i framtiden kan
bli kraftigare, vilket kan orsaka éversvamning.

Landskapsbild/ stadsbild

Byggskede

Tunnelbanans paverkan pa landskapsbilden bedoms som relativt
liten, eftersom den mestadels stracker sig under jord. Under
byggtiden kommer flera tillfédlliga anldggningar att paverka
landskapsbilden, framforallt etableringsomraden och arbets- och
tillfartstunnlar. Verksamheten kommer ocksa att bullra, vilket
paverkar upplevelsen av landskapet.

Lokalt kommer omradet vid Stenhagen bollplan att paverkas.
Anslutningen till arbetstunneln kommer att ga i ett schakt med
slanter mot omgivande marker men ligger i forlangningen av
nuvarande vag till bollplanen.

Pa Sveaborgsgatan kommer ett arbetsomrade att anldggas i
anslutning till tryckutjamningsschaktet for att kunna bygga
brandgasschaktet

Driftskede

Pa Sveaborgsgatan kommer det cirka 9 meter hoga
ventilationstornet att ligga i anslutning till infarten till
bussterminalen under tunnelbanestationen och gestaltas for att
passa in med omgivande byggnaders material och fargsattning.
Tornet kommer att besta av en sockelkonstruktion och en
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genomsiktlig 6verkonstruktion av glasbetong eller raglas. Tornet
kan forses med ljuskélla invandigt, sa att den nattetid &r upplyst
inifran.

Sammantaget bedoms tunnelbanans paverkan pa stads- och
landskapsbilden vara liten.

Rekreation

Byggskede

Under byggtiden paverkas omraden for friluftsliv och rekreation
av buller fran etableringsomradet vid Akalla och vid sprangning
av arbetstunneln.

I Akalla kommer etableringsomradet att ta en del av bollplanen i
ansprak. Bollplanen kommer dock att kunna fortsitta anvandas
dven under byggtiden. Omklddningsbaracken som finns kommer
att flyttas till nytt ldge och fotbollsplanen forlaggs sa att spelytan
blir lika stor som dagens. Inriktningen &r att gang- och
cykelvdgen som passerar inte ska paverkas men leds runt flyttad
bollplan.

Driftskede

Tunnelbanan kommer att ligga under mark och bullerstérningar
begrénsas till buller fran ventilationsanldggningar. De negativa
konsekvenserna avseende luftbuller beddms vara férsumbara for
hela omradet.

Nar etableringsomradet aterstéllts kan den géllande detaljplanen
for Stenhagens bollplan genomforas.
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Figur 17 Stenhagens bollplan, byggskede

Stérningar och risker

Elektromagnetiska falt

Landstinget har uppréttat PM Elektromagnetiska félt orsakade av
ny tunnelbana (2015-05-01). For de anldggningar som hor till
planerad tunnelbana beddms inte de elektromagnetiska fdlten
anta nivaer over 0,2-0,4 uT pa platser dir méanniskor eftersom
likriktarstationer och nétstationer placeras i bergrum pa samma
niva som plattformarna.

Buller
Byggskede

Under byggskedet férekommer flera mer eller mindre bullrande
aktiviteter, sasom jordschakt, spontning, palning, bergborrning,
lastning och transporter. Byggskedet kommer innebdra héga
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ljudnivaer for bade luftburet ljud och stomljud for
bostadsomraden i Akalla. En rad skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt kommer att vidtas for att minimera risken for
stérande buller och stomljud under byggskedet. Aven om
storande buller inte helt kan undvikas, dr ambitionen att riskerna
for storningar ska identifieras tidigt och om maojligt forebyggas.
Bullerstérningar kommer att hanteras enligt en sarskilt
atgardsplan som tas fram infor byggskedet. Spontning paverkar
omgivningen med buller. Aven omkringliggande mark,
byggnader och ledningar kan paverkas genom vibrationer och
sdttningar.

Under byggskedet kan det dven férekomma buller fran
transporter. Etableringar och ldgen for arbetstunnlar har planerats
for att minimera bergstransporter pa allmédnna végar och for att
begrédnsa storningar for boende. Under tunnelbanans byggskede
kommer tunnelberg att huvudsakligen transporteras ut ur tre
arbetstunnlar som samtliga ar beldgna i Jarfalla kommun. En del
berg kommer dock att tas ut genom A1 vilket kan innebédra
transporter och storningar.

Driftskede

Eftersom tunnelbanan kommer att ligga under mark begransas
bullerstorningar i form av luftburet buller till buller fran
ventilationsanldggningar. I Akalla kommer ett befintligt
tryckutjamningsschakt att byggas om till ventilationstorn for att
aven sldppa ut brandgas och franluft. Ventilationstornet kommer
endast att lata vid provning eller vid behov av evakuering av
brandgas. Ljuddampande atgarder utfors for
ventilationsanldggningarna. De negativa konsekvenserna
avseende luftbuller bedéms vara sma for hela omradet.

Med stomljudsddmpande atgarder under spar undviks stomljud
over riktlinjerna, men légre nivaer av stomljud som kan uppfattas
av manniskor kan fortfarande uppsta i Akalla.

Olika manniskor paverkas olika starkt av stérande ljud. Eftersom
nivaerna, vid genomforda atgérder, &r sa laga bor de dock
uppfattas av fa méanniskor, varfor konsekvenserna bedéms vara
sma. Konsekvenserna for planforslaget ar beroende av atgarder,
men beddms som 1ag i planforslaget da det gar under mark.

Eftersom stomljudsddmpande atgarder planeras kommer kraven
for stomljud att uppfyllas, men visst stomljud berdknas fortsatt
uppsta i byggnader inom cirka 200 meter fran den planerade
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tunnelbanan. Effekten av de laga stomljuden bedoms vara liten
for Akalla.

Vibrationer berdknas uppsta i sa liten omfattning att det inte ger
nagon effekt pa manniskors hélsa, varfor ingen konsekvens
bed6ms uppsta.

Risk och sékerhet — farligt gods

Planomradet berors av en transportled for farligt gods,
Akallaldanken. Akallalanken ligger dock pa mycket stort avstand
fran stationerna och bedéms inte medféra nagra risker for
tunnelbanan. Det planeras inga schakt eller dylikt fran
Akallaldnken ner till tunnelbanans anldggning.

Det finns inga farliga verksamheter som industri, bensinstationer
eller motsvarande i omradet som kan medfora riskexponering for
planférslaget.

Risk och sakerhet — olyckor, brandrisker och personskador
Olyckor som ras och konstruktionskollaps d&r mycket ovanliga.
Olyckor till foljd av naturhéndelser som till exempel
oversvamning kan intrdffa men bedéms inte leda till allvarliga
konsekvenser. Den vanligaste olyckan i tunnelbanan som leder
till allvarligt skadade eller omkomna personer &r
personpakorningar. Personpakorningar sker pa grund av att
personer befinner sig for nara plattformskant nar tag anldnder
eller att personer avsiktligt eller oavsiktligt har tagit sig ner i
sparomradet. Sjalvmord utgor cirka 70 procent av antalet
omkomna pa grund av personpakorning.

Ett sdkerhetskoncept har tagits fram i hanteringen med riskfragor
som ger ett bra skydd mot majoriteten av de olycksrisker som
identifierats inom anldggningen. Trots vidtagna dtgérder kan
alltid extrema handelser intrdffa, till exempel stora brander och
ursparningar. Sannolikheten for ett sadant scenario &r 1dg men om
det intréffar kan det potentiellt medféra mycket stora konsekven-
ser.

Oversvamningsrisker

Kansligheten ar 2030 bedéms som hog eftersom tunnelbanan
utgor en samhdallsviktig funktion som riskerar att skadas, manga
personer vistas inom anldggningen och eftersom bortforsel av
vatten ar svarare under jord. Projekteringen av tunnelbanan tar
hansyn till denna kéanslighet och kommer sékerstélla att paverkan
vid dversvamning minimeras.
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Dagyvattenavrinning fran vagytan vid arbetstunneln, samt fran
sldnter, samlas upp i rdanna eller liknande vid tunnelmynningen
och pumpas till Jarva dagvattentunnel. Uppsamlingen av
dagvatten fran slantytorna samt arbetsvagen vid tunnelmynningen
ska klara den kravstallning som finns pa att hantera
dagvattenmangder vid ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,2.

Hogt stdllda sakerhetskrav gor att risken for paverkan pa
tunnelbanan vid 6versvamning ér liten, samt att risken for att
storre mangd vatten tranger in och ger omfattande skador &r
mycket liten.

Foérorenad mark

Fororeningar har patréffats vid bollplanen i Akalla. I praktiken
ses ingen risk med avseende pa paverkan pa grundvattnet eller
mobilisering och spridning via grundvattnet. Dels férekommer
patraffade fororeningar i relativt 1aga halter, dels kommer de
fororenade massorna att schaktas bort och kéllan till eventuell
spridning kommer att forsvinna.

Masshantering och transporter

Byggskede

Projektet kommer att ge upphov till en stor médngd bergmassor.
Ingen krossning av berg blir aktuellt inom Stockholm stad.
Stockholms ldns landsting kommer att utarbeta en strategi for
masshantering for samtliga tunnelbanestrackor.

Ytjord kommer att schaktas undan och fyllnadsmassor kommer
att laggas ut i de omraden dér etableringsytor och permanenta
anldggningar ska placeras. Bergmassor kommer sd langt mojligt
ateranvéandas i naromradet.

Etableringar och lagen for arbetstunnlar har planerats for att
minimera bergstransporter pa allmédnna végar och for att begransa
storningar for boende. Under tunnelbanans byggskede kommer
tunnelberg att transporteras ut ur fyra arbetstunnlar, varav en
beldgen i Stockholms stad.

Driftskede

Masshantering och transporter forekommer inte i driftskedet.

Sociala konsekvenser
I socialkonsekvensbeskrivningen har rekommendationerna nedan
foreslagits.
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Under dygnets morka timmar bor alla etableringsomraden och
etableringsvdgar vara vél upplysta for att 6ka tryggheten for
gang- och cykeltrafikanter. Alla etableringsomraden bor vara
avspdrrade under dygnets alla timmar for att 6ka tryggheten och
sdkerheten.

De etablerade végar och gang- och cykelstrak som paverkas bor
ersdttas av nya vagar, dessa bor vara vl upplysta och
omledningsvégen tydligt uppskyltad. Detta gors for att 6ka
tillgangligheten, tryggheten, sdkerheten och tillforlitligheten for
de ndrboende.

For att minska de negativa konsekvenserna som belastningen pa
Akallaldanken innebar &r det viktigt att sdkerstélla att det finns
sdkra gang- och cykelvagar mellan Akalla och Barkarbyfiltet.

Tidplan

Planldggningen med detaljplan och jarnvagsplan sker samordnat,
vilket innebér att samrad om detaljplaner gérs inom ramen for de
samrad som genomfors i jarnvagsplanen. I gransknings- och
antagandeskedet tas detaljplanehandlingar fram av respektive
kommun.

Granskning Kvartal 3 2017
Godkannande/Antagande SBN Kvartal 4 2017

Det finns en 6vergripande tidplan for projektet. Tidpunkten for
byggstart kan emellertid paverkas av 6verklaganden och andra
omstdndigheter. Vid behov kan tidplanen darfér justeras under
det fortsatta arbetet.

Enligt planbeskrivningen till jarnvagsplanen (samradshandling
2016-10-19) rdknar med byggstart tidigast under hésten 2018, om

inte detaljplaner, jarnvdgsplan och miljodom 6verklagas.

Byggtiden berdknas vara cirka sex ar.
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Genomférande
Organisatoriska fragor

Ansvarsférdelning

Stockholms ldns landsting (SLL) genom Forvaltningen for
utbyggd tunnelbana (FUT) ansvarar for utbyggnaden av
tunnelbanan. I ansvaret ingar att sdkerstélla
tunnelbaneanldggningens genomférande ur geoteknisk synvinkel
och genomféra alla atgéarder som krévs for att inte orsaka skador
eller storningar for befintlig bebyggelse. Nar tunnelbanan ar
byggd kommer ansvaret for tunnelbanan att ligga hos
Landstingets Trafikférvaltning, som ansvarar for drift och
forvaltning av tunnelbaneanldggningen med tillhérande schakt,
tunnlar, plattformar, tekniska utrymmen och uppgangar.

Huvudmannaskap
Stockholms stad dr huvudman for allmén plats inom
planomradet.

Avtal

Stockholmsférhandlingen 2013 utmynnade i ett avtal
Stockholmsdverenskommelsen (huvudavtalet), mellan staten,
SLL, Stockholms stad, Solna stad, Nacka kommun och Jarfilla
kommun om en utbyggnad av Stockholms tunnelbanenit, samt
tre delprojektavtal.

Ett genomforandeavtal uppréttas mellan Stockholms stad och
SLL. Avtalet &r av 6vergripande karaktér och reglerar principer
for ansvars- och kostnadsfordelning vid genomforandet av
tunnelbaneutbyggnaden.

Avsikten &r att genomforandeavtalet ska kompletteras med ett
mer specifikt avtal, bland annat avseende permanenta och
tillfalliga markupplatelser.

Vid behov avser SLL &ven att teckna genomférandeavtal med
andra aktorer. Det kan gélla Trafikverket och Fortum, som har
anldggningar ndra den planerade tunnelbanan. Det kan ocksa
gdlla fastighetsdgare, rattighetshavare, verksamheter med flera.
Syftet &r att kunna uppna en bra samordning och att reglera
ansvarsfragor och kostnader i samband med utbyggnaden av
tunnelbanan.
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Miljéprévning

Inom ramen for den tillstandsansokan for vattenverksamhet som
gors for tunnelbaneutbyggnaden har skyddsatgarder tagits fram
som géller saval byggfas som driftfas. I tillstandsprovningen
provas fragan om tillfallig och permanent grundvattenbortledning
och dess konsekvenser.

Bygget av tunnelbanan berdknas medfora att grundvattennivan
sdanks under byggskedet. Trots att tunnlarna tdtas kan en viss
permanent sankning av grundvattennivan kvarsta d&ven under
driftskedet. Genom skyddsatgérder, t.ex. skyddsinfiltration, kan
detta motverkas.

Planfragor

Detaljplan

Atgirderna for att genomfora tunnelbanan prévas bade genom
upprdttande av detaljplan och av jarnvéagsplan.
Planeringsprocessen sker samordnat, vilket bland annat innebar
att samrad om detaljplanen har genomfé6rts inom ramen for
samradet enligt jarnvagsplanen. Jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning géller dven for detaljplanerna.

Stockholms stad ansvarar for upprattande av detaljplanen for
Stockholms del tunnelbaneutbyggnaden mot Barkarby station.
SLL ska enligt genomférandeavtalet svara for plankostnaderna
med projektmedel. Plankostnadsavtal har upprattats mellan SLL
och Stockholms stad. Efter att detaljplanen kungjorts for
granskning berédknas den kunna antas av staden under 2017.

Jarnvagsplan

Stockholms ladns landsting/FUT ansvarar for uppréttande av
jarnvédgsplan. Den miljokonsekvensbeskrivning som hor till
jarnvagsplanen ska godkédnnas av lansstyrelsen. Efter ett sddant
godkdnnande ska jarnvéagsplanen och
miljokonsekvensbeskrivningen stéllas ut fér granskning under
2017. Naér lansstyrelsen har tillstyrkt jarnvégsplanen skickas den
till Trafikverket for faststéllelse.

Under respektive granskningstid for detaljplanen och
jarnvagsplanen kan den som vill pa nytt lamna synpunkter pa
planerna.

Verkan pa befintliga detaljplaner
De detaljplaner som avses dndras genom dndring av detaljplan

for tunnelbanan i Akalla redovisas i avsnitt Berorda detaljplaner
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tidigare i planbeskrivningen. Parallellt med denna dndring av
detaljplanerna genomfoérs dven en dndring av fyra detaljplaner
genom tilldgg av fastighetsindelningsbestammelser i ett eget
plandrende, ADp 2016-10103 (fib-planen).
Fastighetsindelningsbestammelserna dr avsedda att gilla
tillsammans med nu aktuell dndring av detaljplanerna. Hur de
synkroniseras med varandra redovisas i planbeskrivningen for
fib-planen.

Marklov och bygglov

SLL ansvarar for att anséka om de mark- och bygglov samt
ovriga tillstand som kréavs for genomférandet av
tunnelbaneutbyggnaden. For narvarande samrader parterna om
omfattningen av bygglovskravet. Huvudinriktningen éar att
spartunnlarna med tillhérande tekniska utrymmen inte ar
bygglovspliktiga anldggningar. Daremot kravs bygglov for
utrymmen under och 6ver mark, som &r utformade sa att
madnniskor kan vistas i dem.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsplaner

Det finns inga fastighetsindelningsbestammelser i form av dldre
fastighetsplaner eller tomtindelningar i de omraden som berors av
tunnelbanans utbyggnad.

Fastigheter, marksamfalligheter och agoforhallanden
Planomradet ligger i stadsdelen Akalla, nordvést och vaster om
Akalla centrum. Planomradet omfattar 38 625 kvm, varav 38 181
kvm planldggs for spar- och tvartunnlar och 444 kvm planldaggs
for ventilationsandamal.

Kvarter Beteckning | Fastighetsagare
Akalla 4:1 Stockholms kommun
Mariehamn 3 Skolfastigheter i Stockholm AB
Porkala 4 HSBs Brf Porkala
Porkala 5 HSBs Brf Porkala
Porkala 6 Stockholms kommun
Porkala 7 HSBs Brf Porkala
Porkala 8 HSBs Brf Porkala
Porkala 9 HSBs Brf Porkala
Porkala 10 HSBs Brf Porkala
Porkala 11 HSBs Brf Porkala
Porkala 12 HSBs Brf Porkala
Porkala 13 HSBs Brf Porkala
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Porkala 16 Stockholms kommun
Sveaborg 1 Brf Sibeliusgangen 28
Sveaborg 2 HSBs Brf Sveaborg
Servitut

Markansprak avses ske genom att utrymmen under mark upplats
med servitutsratt, pd samma satt som varit vanligt vid tidigare
utbyggnader av tunnelbanan. Avsikten dr att berérda utrymmen
ska upplatas med servitutsrtt till forman foér en av SLL dgd
formansfastighet, lampligen fastigheten Ladugardsgardet 1:29 vid
Gérdet. Denna fastighet dr formansfastighet for angransande
delar av det befintliga tunnelbanesystemet och det &r darfor
naturligt att &ven de nya anldggningarna upplats med servitut till
samma formansfastighet. Officialservitut bildas genom beslut av
fastighetsbildningsmyndigheten. I de fall SLL och berérda
fastighetsdgare ar 6verens kan avtalsservitut eventuellt anvandas.

For den mark som dgs av Stockholms stad har staden och SLL
kommit 6verens om att marken for tunnelbanan ska upplatas med
servitutsratt och inte avskiljas som en egen 3D-fastighet. For
staden berors bade utrymmen under mark och i tre fall mindre
anldggningar pa allménna platser pa markytan.

Det har inte bedoms vara mojligt att i forvag entydigt definiera
nagon grans mellan vad som utgo6r spartunnel och omgivande
skyddszon. Tunnelrérets omfattning kommer att vara beroende pa
geotekniska forhallanden, sprickzoner m.m. och omfattningen av
injektering och forstarkningsatgédrder behover ske i berget kring
den egentliga spartunneln. Det &r ocksa viktigt av
byggnadstekniska skal att byggnadsatgarder fran markytan inte
sker for ndra spartunneln utan sakerstéllande, att det kan ske utan
skada for tunnelbanan.

Genom avgransningen av anvandningsbestammelsen T1 i hojd-
och sidled &r avsikten att den ska omfatta saval spartunneln som
en omgivande skyddszon och att gransen mellan dessa kan
variera beroende pa geotekniska férhallanden och andra
omstdndigheter. Darfor giller bestimmelsen T1 tillsammans med
tidigare anvandningsbestammelser, for att inte i onddan hindra
eventuella mojligheter att samutnyttja delar av T1-omradet .
Samtidigt ska servitutsupplatelsen ge ett skydd for
formansfastighetens dgare. For att sékerstdlla tunnelns stadga och
bestdand maste SLL ha en full radighet och kontroll 6ver
skyddszonen. Det innebér en langtgaende inskrankning for dgare
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till belastade fastigheter att kunna utfora t.ex. bergvarmeborrning,
schaktning, palning och andra atgarder inom T1-omradet. Efter
medgivande fran dgaren till formansfastigheten (SLL) kan dgaren
till belastad fastighet kunna utfora atgarder inom skyddszonen,
under forutsattning att spartunneln skadas.

Det finns dven sdkerhetspolitiska skl till att staden anser det vara
angeldget att tunnelbaneutbyggnaden genomfors med
servitutsupplatelse. Syftet dr att hindra att en sa viktig
infrastruktur som Stockholms tunnelbanesystem kan hamna i
utldndsk dgo. Sannolikheten att sa kan ske bedoms vara mindre
om tunnelbanan genomfors med servitutsupplatelse, &n om den
skulle utformas som en sjélvstandig 3D-fastighet.

Permanenta markansprak

De permanenta markanspraken omfattar i huvudsak spartunnlar
med ventilations- och tryckutjdamningsschakt. I de permanenta
markanspraken ingar dven skyddszoner.

De permanenta markanspraken redovisas pa detaljplanekartan
och i jarnvdgsplanens karta. Jarnvagsplanen ger rétt att ta i
ansprak mark. I underlaget for jarnvagsplanen redovisas
markanspraken i en sarskild Fastighetsforteckning. SLLs avsikt
ar att markatkomsten i forsta hand ska hanteras genom
lantmaéteriforrattningar. SLL avser att ansdka om att erforderliga
omraden och utrymmen upplats med servitut hos
Lantméterimyndigheten.

Dér anldggningen kommer néra andra underjordiska anldggningar
kan sarskilt noggranna tekniska utredningar krdavas och sarskilda
fastighetsréttsliga 16sningar vara noédvéndiga.

Ersattning for markansprak

Stockholms lan landsting ansvarar for att ta i ansprak mark,
utrymme, réttigheter, anldggningar med mera och svarar for
markatkomstforfarandet.

Erséttning till fastighetsdgare och andra réttighetshavare i
samband med markatkomst finansieras av Stockholms ldn
landsting med projektmedel. Ersdttning for permanenta intrang
berdknas med utgangspunkt fran expropriationslagens
ersdttningsregler. Det innebadr att ersattningen ska motsvara
minskningen av marknadsvérdet plus 25%.
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Tillfalliga markansprak

Enligt genomforandeavtalet ska Stockholms stad i mojligaste
man upplata erforderlig mark for arbetsomraden och
etableringsytor. Upplatelsen ska vara vederlagsfri. Vid upplatelse
av allmén platsmark erfordras regelméssigt polistillstand.

Jarnvagsplanen redovisar behov av tillfalliga markansprak under
byggskedet vid Stenhagens bollplan. Marken anvénds for
etableringsytor, tillfdlliga arbets- och transportvédgar, omraden for
byggnation, upplag fér byggmaterial, vissa tillfdlliga
trafikanordningar.

Enligt genomforandeavtalet ska Stockholms stad i mojligaste
man upplata mark till SLL for etablering av tillféalliga
paviljonger, som &r avsedda for tillfalligt boende fér de som stors
av tunnelbanebygget. Markomraden &r dnnu inte bestamda, men
bor ligga i ndrheten av de omraden déar de som erbjuds nyttja
paviljongerna bor.

Gemensamhetsanlaggningar
Planldggning sker under mark utan paverkan pa
gemensamhetsanldggningar.

Ledningsréatter

Ett stort antal befintliga ledningar och tunnlar i mark och berg
finns i omradet dar tunnelbanan foreslas passera. En del ledningar
kommer att beroras av arbeten bade ovan och under jord och
kommer eventuellt att behdva ldggas om. Ledningarna ar bland
annat avsedda for el, vatten, bredband, fjarrvarme.

Kommunalforbundet Norrvatten, Stockholm Vatten AV och
Vattenfall eldistribution &ger ledningar som kan komma att bli
berorda av utbyggnaden av tunnelbana fran Akalla till Barkarby.
Det finns dven ledningsdgare med hemligt ledningsunderlag som
projektet maste ta hansyn till.

Fastighetsforrattningar
SLL ansvarar for att ansoka om erforderliga
fastighetsforrattningar.

Ekonomiska och tekniska fragor

Vatten och avilopp
Stockholms lans landsting dr huvudman fér
tunnelbaneanldggningens VA-anldggning.
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Fastighetsbildning och ekonomisk ersattning

Landstingets avsikt dr att markatkomsten ska hanteras genom
lantmateriforrattningar. Landstinget kommer att hos berérda
lantméterimyndigheter ansoka om att omraden och utrymmen
genom fastighetsreglering ska dverforas till av Landstinget dgda
fastigheter. I lantmaéteriforrattningarna ar de fastighetsagare och
rattighetshavare som direkt ber6rs av intrang sakagare.

I forrattningarna hanteras och beslutas ocksa om vilken ersittning
som ska betalas for intrangen. Beslut om fastighetsbildning kan
ske forst nér jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men processen
kommer att paborjas innan dess.

For fastigheter i ytldge eller ndra ytldge dr landstingets ambition
att trdffa avtal med berorda sakdgare om inlosen av mark och
byggnader som berdrs. Nar ett avtal traffats avseende permanent
intrang 6verlamnas det till lantméaterimyndigheten for
fastighetsbildning, som beslutar i enlighet med avtalet.

For huvuddelen av anspraken under jord kan inlésen av utrymme
under jord komma att ske genom trédffande av avtal eller direkt
genom beslut i lantmateriforréattning efter ansdkan av
Landstinget. En lantmaéteriforrdttning &r i sin form anpassad att
hantera ett stort antal fastigheter.

El och tele m.m.
En del ledningar kommer att beréras av arbeten bade ovan och
under jord och kommer eventuellt att behdva laggas om.

Fororenad mark

Markféroreningar hanteras inom ramen for byggnationen av
tunnelbanan. Stockholms lédns landsting kommer i de fall
fororenade massor férekommer i schaktmassor sdkerstélla att
dessa omhéndertas och transporteras till darfor avsedd
anldggning.

Landstinget kommer under fortsatt projektering och produktion
sdkerstdlla att uppkomna massor hanteras korrekt inom ramen for
projektets milj6- och hallbarhetsstyrning och att arbetet sker i
samrad med lokal tillsynsmyndighet.

Genomférandetid

Genomforandetiden for bestdammelserna i underliggande
detaljplaner har upphort. De far inte ny genomférandetid genom
plandndringen. Plandndringen innebdr att de nya bestimmelser
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som laggs till underliggande planer ges en genomforandetid som
slutar fem éar efter att plandndringen vunnit laga kraft.

Planchef stadsplanerare
Monika Joelsson Renoir Danyar
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