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Cykelatgarder langs Hasselbystraket mellan
Brommaplan och Akeshov. Genomférandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkidnner genomforande av cykelatgéarder langs
Hisselbystriket mellan Akeshov och Brommaplan till en utgift
om 33 mnkr.

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Erika Bjornsson
Enhetschef

Sammanfattning

Kontoret foreslér att en dubbelriktad cykelbana anlédggs mellan
Akeshovsrondellen och Brommaplan. I projektet utdkas ocksa
cykelparkeringen med viderskyddade tvavéningsstill vid Akeshovs
T-bana till ca 150 platser. De planerade cykelatgdrderna berdknas
kosta ca 33 mnkr.

Bakgrund

Trafikndmnden fattade beslut om inriktning for projektet i
inriktningsbeslut 4, Dnr T2013-313-06577. I kontorets forslag till
atgirder ska den saknade ldnken knytas ihop genom en dubbelriktad
cykelbana mellan Akeshovsrondellen och Brommaplan.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret
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Befintlig situation
Mellan Akeshovsviigen och Akeshovsrondellen gir striket i
blandtrafik pa Bergslagsviagens lokalgata.
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Bild 1. Bergslagsvégens lokalgata mellan Akeshovsrondellen och Akeshovsvéagen

Oster om Akeshovsvigen ir cykelstriket separerat ca 100 meter
fram till en véindplan for att sedan fortsétta 1 blandtrafik hela vigen
till Brommaplan.
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Bild 2. Strackan mellan befintlig cykelbana och Brommaplan

Cykelstréket dr idag bristfdlligt badde vad giller sédvil framkomlighet
som trafiksékerhet. Den befintliga cykelinfrastrukturen uppfyller
inte riktlinjer for utformning av pendlingsstrak enligt cykelplanen,
och flera strackor utgor saknade lédnkar. Hastighetssdkring saknas
vid Akeshovsrondellens frin- och tillfart liksom dvergingsstillet
vid Akeshovs tunnelbana.
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Forslag till atgarder
Forslaget foljer intentionerna fran inriktningsbeslutet
(trafikndmnden 2016-06-16).

Vid Akeshovs cirkulationsplats anliggs en hastighetssikrad och
vdjningsreglerad cykelpassage bade vid fran- och tillfart. Mellan
cirkulationsplatsen och befintlig cykelbana dster om Akeshovs-
viagen utmed Bergslagsvégens sodra sida anldggs en ny
dubbelriktad cykelbana med 3,25 meters bredd. Korbanan for
biltrafik smalnas av till 6 meter for att skapa béttre forutséittningar
for gdngbanan som foreslas bli 2 meter bred. Se bild 5-7.

For att fa plats med cykelbanan dir viigen gar pa bro vid Akeshovs
tunnelbanestation gors det vastgaende korféltet om till cykelbana.
Det gor att det endast blir ett korfalt kvar for motorfordonstrafiken.
Avsmalningen regleras med véjningsplikt i vistlig riktning for att
minimera risk for ko tillbaka mot Bergslagsviagen. Se bild 5.

Bild 3. Vajningsplikt Bild 4. Métande
mot moétande trafik trafik har vajningsplikt

Akeshovs tunnelbanestation ir ocksa en uppsamlingspunkt for
pendlare som kombinerar cykel och kollektivtrafik varfor dven
utbyggnad av cykelparkeringen foresléds ingé i projektet. Den
befintliga cykelparkeringen byggs om, parkeringen utrustas med
tvavaningsstill for ca 150 cyklar och forses med viaderskydd.
Overgéangsstillet mellan tunnelbanestationen och cykelparkeringen
hastighetssikras. Se bild 5.
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Bild 5. Rondellen och den avsmalnade kérbanan vid gangpassagen till
tunnelbanan

Bild 6. Fran den avsmalnade korbanan till atervinningsstationen
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Bild 7. Fran atervinningsstationen till vandplan. Befintlig cykelbana breddas till
3,25 m.

Pé lokalgatustrdackan mellan vindplanen och Brommaplan finns
idag en gang- och cykelbana pa hussidan. Denna gors om till enbart
géngbana och ges en bredd om ca 2 meter. Pé andra sidan
lokalgatan anldggs en ny dubbelriktad cykelbana om 3,25 meter.
For att detta ska vara mojligt smalnas korbanan av négot och
parkeringen flyttas till andra sidan. Aven en del av befintlig
gronremsa behover tas 1 ansprak, vilket gor att trdden antingen
behover flyttas eller bytas ut. Se bild 8 och 9.

/
F-./ ¢

—— / .

D\ O \'\f

- L= S e

Bild 8. Fran vandplan mot Brommaplan. Bilparkeringen byter sida, infarter mot

fastigheter anvands som métesplatser.
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Anslutningen mot Brommaplan utfors enligt bild 9.

Bild 9. Forts. mot Brommaplan.
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Bild 10. Hela stréckan, Akeshovsrondellen till Brommabé&gen vid Brommaplan

Avvagningar

Pé striackan mellan véindplan och Brommaplan (bild 7 och 8) har
diskuterats om behov finns av en separerad cykelbana.

Kontoret bedomer att ett komplett separerat strék &r att fororda trots
att acceptabel framkomlighet och trafiksidkerhet for cyklister kan
uppnas i blandtrafikalternativet under stora delar av aret.
Separerad cykelbana ldngs hela straket skapar en hogre
trafiksdkerhet och framkomlighet under alla arstider da det ocksé
far en hogre driftstatus. I blandtrafikalternativet kan inte gatan
saltsopas dé det dr bilar parkerade ldngs hela gatan. Gatans
beldggning &r ocksa i sddant skick att cykling dr obekvamt.
Reinvestering av beldggningen ir inte planerad.

Konsekvenser

Maluppfyllelse cykelplanen

De foreslagna dtgiarderna dkar framkomligheten och
trafiksdkerheten for cyklister, och bidrar till cykelplanens
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overgripande syfte att gora det enklare och sdkrare att cykla i
Stockholms stad och mal om att 6ka andelen cyklister.
Samtliga atgardsforslag uppfyller cykelplanens riktlinjer for
breddmatt for utformning av pendlingsstrak.

Framkomlighet och trafiksakerhet

Forslaget bedoms resultera i 6kad framkomlighet, minskad triangsel
och en sdkrare trafikmiljo for bade cyklister och gangtrafikanter.
Vid Akeshov foreslas det viistgdende korféltet goras om till
cykelbana. Konsekvensen blir att kvarvarande korfélt for fordons-
trafiken behover vdjningsregleras pa en stricka om cirka 80 meter.
Trafikmétningar visar att antalet fordon uppgar till ca 3 500
fordon/dygn. Kontoret bedomer att atgirden inte kommer fa nagra
stora negativa konsekvenser pa motorfordonstrafiken. Genom att
hastighetssikra gangpassagen forbittras dven trafiksékerheten for
cyklister som parkerat och gdende korsar vigen mellan tunnelbana
och cykelparkering.

Ovrigt
Ca 20 trdd kommer att behdva bytas ut.

Inga parkeringsplatser utgdr. Parkering byter sida pa gatan.

Jamstalldhet

For att skapa trygghet ar det viktigt att cykelbanan &r vil synlig med
bra belysning och utan gémslen i form av buskage eller liknande.
En ytterligare trygghetsfaktor &r att det 4r en mix av funktioner med
bil och géng, eftersom det innebér fler som ser cykelbanan. Aven
saker cykelparkering kan vara viktigt. Kontoret bedomer att
projektet uppfyller detta och ddrmed har positiv inverkan pa bade
mans och kvinnors mgjlighet att rora sig pa straket.

De planerade atgirderna pa striket syftar till att forbéttra
framkomligheten och trafiksdkerheten for cyklister.
Trafiksdkerhets- och trygghetshojande atgirder ar positiva for alla,
men sirskilt ur ett jamstdlldhetsperspektiv eftersom studier visar att
kvinnor 1 hogre utstrackning 4n mén anpassar sina resval utifran
upplevelser av otrygghet. Genom att hoja trafiksdkerheten,
tillsammans med att se Gver belysningen och vegetationen langs
strdckan skapas en cykelvidg om upplevs som tryggare, vilket
stiarker bade kvinnors och mins mdjligheter att vélja cykeln. Det
skapar ocksa bittre forutséttningar att cykla med mindre barn.
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Tidplan

Vid beslut om genomforande kan projektet projekteras under
vintern 2018 for att dérefter handlas upp. Genomforande kan
paborjas tidigast hosten 2018.

Ekonomi

Det inriktningsbeslut som togs 1 tidigt skede innebar en investering
pa cirka 26,0 mnkr for projektet som helhet. Inriktningsbeslutets
kalkyl grundar sig pa en systemhandling, som har en lidgre grad av
detaljering @n den detaljprojektering som ligger till grund {or
nuvarande kalkyl. Efter inriktningsbeslutet har projektets innehall
och omfattning éndrats 1 vissa delar. Den storsta fordndringen ar att
detaljprojekteringen uppdagat atgarder som inte framkommit i
systemhandlingsskedet, t ex fororenad asfalt. Kostnaden for ny
cykelparkering dr ocksa tillkommande.

En ny kalkyl har tagits fram for den foreslagna 16sningen och
projektet omfattar nu en investering om 33 mnkr. For
lokalgatudelen mellan vindplan och Brommaplan berédknas
kostnaden till ca 9 mnkr av hela projektets kostnad pa 33 mnkr.

Hisselbystriket, Brommaplan — Mnkr
Akeshov, cykelitgiirder

Utredning och projektering 4,5
Byggledning och byggherreadministration | 2,5
Entreprenadarbeten 22,0
Of6rutsett 3,0
Index 1,0
Totala utgifter 33 mnkr

Kostnader for drift och underhéll berdknas 6ka ndgot till f6ljd av att
bilvég delvis ersitts av cykelbana som generellt har en hogre
driftkostnad per kvadratmeter samt att det tillkommer en bred
vegetationsyta. Den nya cykelbanan kommer ocksé ge négot 6kade
drift- och underhallskostnader for bl.a. ny belysning.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med samman-
lagt cirka 1,8 mnkr fran och med ar 2019. Kapitalkostnaderna som
avser avskrivningar med en preliminar genomsnittlig avskrivnings-
tid om 20 &r och intern rdnta om 0,7 procent, minskar direfter
successivt med gjorda avskrivningar.
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Risker

Fororenade massor dr en osdkerhet som kan 6ka utgiften. Det finns
ocksa ledningar med osékert ldage vilket kan foranleda ytterligare
undersokningar. Eventuellt kan fler trdd &n berdknat behdva bytas
ut.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att nimnden godkinner genomforande av
atgirder lings Hisselbystriket mellan Akeshovsrondellen och
Brommaplan till en utgift om ca 33 mnkr.

Slut
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