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Registraturet Anges vid kontakt med domstolen

Mark- och miljédemstolen

Vid Nacka tingsritt, mark- och miljédomstolen, har Staten genom Trafikverket Region
Stockholm anskt om tillstand till vattenverksamhet for tillfidllig grundvattensénkning i
samband med byggnation av ny tunnel for gang- och cykeltrafik inom ramen for projekt
Miilarbanan. Verksamheten uppges berora fastigheten Stockholm Assar 1 m.fl. En
miljokonsekvensbeskrivning har getts in. For behandling av ansSkan kommer domstolen
hilla huvudforhandling.

Synpunkter med anledning av anstkan och miljokonsekvensbeskrivningen samt yrkanden
om ersiittning ska framstéllas skriftligen till Nacka tingsrétt, mark- och miljddomstolen,
Box 1104, 131 26 Nacka strand eller via e-post mmd.nacka.avdelning3@dom.se senast
den 20 februari 2018. Mélets nummer M 6134-17 ska anges. Domstolen far avvisa senare
framstillda yrkanden om de inte har foranletts av exempelvis iakttagelser vid syn eller av
andra omstindigheter som forekommit under huvudfrhandlingen.

Handlingarna i mélet finns tillgéingliga p& domstolens kansli och hos aktforvararen
Therése Jernberg, Lansstyrelsen i Stockholms lin, Regeringsgatan 66, 111 39 Stockholm,
tel: 010- 223 1000, e-post: diarium.arkiv.stockholm@lansstyrelsen.se.

Kallelser och andra meddelanden infrs i Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet.

Dok.Id 526660
Postadress Besoksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 1104 Augustendalsvigen  08-561 656 30 08-561 657 99 méandag-fredag
131 26 Nacka strand 20 E-post: mmd.nacka.avdelning3@dom.se 08:00-16:30

www.nackatingsratt.domstol.se
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Komplettering av ansdkan om vattenverksamhet
for gang- och cykeltunnel projekt Malarbanan, M
6134-17

Trafikverket har den 27 oktober 2017 ingett en ansokan till mark- och
miljodomstolen om tilistdnd till vattenverksamhet f6r gng- och cykeltunnel i
projekt Milarbanan. Nedan limnas de kompletteringar som domstolen forelagt
Trafikverket att inkomma med senast den 21 november 2017 enligt aktbilaga 3
och 4.

Aktbilaga 4, forsta punkten

Den tidplan som anges i ans6kan #r den gillande, det vill siiga byggstart planeras
till hosten 2021 och tunneln beriknas vara fardigstélld till rsskiftet 2022/2023.
Tidplanen kan dock komma att dndras till f6ljd av andra omsténdigheter som
paverkar projekt Malarbanans totala tidplan, till exempel till foljd av
overklaganden.

Aktbilaga 4, andra punkien

Den provpumpning som genomforts i det undre magasinet i laget fér ging- och
cykeltunneln visar att jordmaterialet har god genomslépplighet, se bilaga 1.

Aktbilaga 4, tredje punkien

Initialt utreddes ett storre omrade, s kallat utredningsomrade, dn vad som avses
med influensomrdde, se tillhorande bilagor B och C till bilaga 2 "Hydrogeologisk
utredning” for karta. Utredningsomradet (dven kallat pdverkansomradet i
utredningen) utgir frin de grundvattendelare som finns runt om det planerade
schaktet. Den hydrogeologiska utredningen 1ag sedan till grund for den
provpumpning som genomférdes senare. Resultatet av provpumpningen var i sin
tur styrande for bestimning av influensomradets utbredning, dvs det omréde
inom vilket grundvatinets niva férviintas kunna paverkas.

Trafikverket 6nskar fortydliga tredje stycket s. 2211
miljékonsekvensbeskrivningen. Av de fastigheter som identifierats inom
utredningsomradet och som har, eller kan antas ha, grundvattenkanslig
grundliggning dr det endast ett fatal som ligger inom det konstaterade
influensomradet. De fastigheter dér det finns sittningsdubbar installerade ligger
inte inom influensomrédet.

Akthilaga 4, fiarde punkten

Provpumpning har genomforts, se bilaga 1.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 998 97 Maria Hagglund
Telefon: G771 - 921 921 Stora projek({
trafikverket@trafikverket.se Direkt 610-484 44 32
www. trafikverket.se Mobil: 070-205 36 43

maria.hagglund@trafikverket.se
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Aktbilaga 4, femte punkten
En geoteknisk undersékning har genomforts, se bilaga 3.

Akthilaga 4, sjdtte punkten

Se bilaga 1, 2 och 4 for de referenser som det hianvisas till i
miljokonsekvensheskrivningen.

Aktbilaga 4, sjunde punkten

& TRAFIKVERKET

T

Géng- och cykeltunnelen kommer vara utrustad med en pumpstation for att
omhiinderta regnvatten som kan ansamlas i tunneln, Enligt avtal med Stockholm

vatten och avfall AB (SVOA) ska dimensionering och anslutning till
dagvattennitet hanteras i samrid med SVOA.

Aktbilaga 3 och 4, attonde punkten

Den miingd grundvatten som kommer ledas bort under byggtiden uppskattas till

127 000 m3. {
Bilagor
1. Provpumpningsrapport GC-port Spanga, underlag till miljéprévning.
Bergab, 2016-05-03
2. Hydrogeologisk utredning, Spanga. Bergab, 2016-05-03
3. Borrapport GC-port Spénga, Geotekniska och markkemiska
undersokningar samt installation av grundvattenrér och brunn i Spanga.
Bergab, 2017-05-29
4. PM fororeningar, anldggande av ging- och cykeltunnel i Spanga. Bergab,
2017-04-20
)(“ ’ 1
(
Trafikverket Texttelefon: 010-123 99 97 Maria‘ Higglund
Telefon: 0771 - 821 621 Stora projekt

trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se

Direkt: 010-484 44 32
Mobil: 070-205 36 43
maria.hagglund @trafikverket.se
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1 Sokande och administrativa uppgifter

Soékande: Staten genom Trafikverket, projekt Mélarbanan
Postadress: 172 20 Sundbyberg
Bestksadress: Svetsarvagen 10
171 41 Solna
Telefon: 0771-821 921
Org.nr: 202100-6297
Ombud: Verksjurist Olle Bergsten

Trafikverket, 781 89 Borlénge
010-123 50 14
investeringsprojeki@irafikverket.se

Fullmakt, se bilaga 1

2 Saken

AnsBkan om tillféllig grundvattensiinkning enligt 11 kap. miljbalken i samband
med byggnationen av en ny tunnel for ging- och cykeltrafik, Stockholms
kommun.

3 Yrkanden

Trafikverket yrkar att mark- och miljddomstolen medger tillstdnd enligt 11 kap.
miljobalken till f6ljande &tgirder:

for schakt i jord och berg fér trég, betongtunnel och stédmurar, genom
bortledande av grundvatten, under schaktbotten siinka grundvattennivin
till ~ 1

Jeda bort allt i schakten inldckande grundvatten

pé fastigheter inom influensomradet, vid behov till undvikande av skada,
infiltrera vatten i det undre grundvattenmagasinet

utfdra anldggningar fér bortledande och infiltration av grundvatten,

Trafikverket hemstiller vidare att mark- och miljédomstolen férordnar att

3

]

arbetstiden for verksamheten bestams till fem &r frin det att dom i m&let
vunnit laga kraft,

tiden for framstéllande av ansprak i anledning av oforutsedd skada till
folid av vattenverksamheten ska bestimmas till fem ar, raknat frin
arbetstidens utging, samt

tillsténdet, enligt 22 kap. 28 § forsta stycket miljobalken, fir tas i ansprak
dven om domen inte har vunnit laga kraft,



Trafikverket hemstiller avslutningsvis att miljokonsekvensbeskrivningen
godkanns.

Forslag till villkkor

Trafikverket foreslar foljande villkor for verksamheten:

L. Verksamheten ska bedrivas i huvudsaklig verensstimmelse med vad
Trafikverket &tagit sig i malet, svitt avser frigor som dr av betydelse for
att begrénsa paverkan pé ménniskors hélsa och miljon.

2. Trafikverket ska vid behov, till undvikande av skada till f6ljd av
grundvattenbortledningen, infiltrera vatten i det undre
grundvattenmagasinet.

3. Trafikverket ska inge ett kontrollprogram till tillsynsmyndigheten senast
tre minader innan vattenverksamheten pabdrjas. Kontrollprogrammet
ska hallas aktuellt och fir efter samrad med berord tillsynsmyndighet
justeras allteftersom verksamheten fortskrider.

Radighet

Den planerade ging- och cykeltunneln berdr foljande fastigheter: Ferdinand 9,
Ferdinand 11, Ferdinand 12, Sundby 5:54, Gunhild 5, Gunhild 7 och Norrmalm
5:1. Jirnvégsplanen fér motsvarande delstriicka, som vann laga kraft i januari
2017, ger ratt till tillfilligt nyttjande av den mark som kommer att behéva tas i
ansprik for anliggandet av tunneln inklusive den sokta vattenverksamheten.

Detaljplanen for Milarbanans utbyggnad pa strickan Spanga-Barkarby, som
Stockholms Kommunfullméktige antog i maj 2017, ger rétt till permanent
markatkomst for ging- och cykeltunneln, vilket fullféljs genom
lantmiteriforratining.

Genomforandet av gang- och cykeltunneln dr reglerat i avtal mellan Trafikverket
och Stockholms stad. Trafikverket avser dven forsoka triiffa Gverenskommelser
med berdrda fastighetsigare och ledningsiigare om den mark som behover tas i
ansprik under byggtiden.

Orientering om foretaget

I den nationella planen som finns for transportsystemet 2016-2021 ingéren
utbyggnad av Mélarbanan mellan Tomteboda ach Kallh#ll. Projekt Milarbanan
omfattar en utbyggnad fran tvé till fyra spér lings denna stricka for att skapa
storre kapacitet i thgtrafiken genom att ge utrymme for fler tdg under hogtrafik.
Projektet ar uppdelat i tvé etapper; den fOrsta &r strickan mellan Barkarby och
Kalihill samt Tomteboda och Huvudsta, den andra ér strickan mellan Huvudsta
och Barkarby.

Ett delmoment i etapp tva dr utbyggnaden av jarnvigen mellan Spénga och
Barkarby. Norr om Milarbanan ligger Bromstens industriomrade, ett omride
som nu planeras att utvecklas till tit och blandad stadsbebyggelse. Mellan
Milarbanan och Bromstensvigen finns idag ett mindre industriomréide dér



9.2

9.3

planarbete f6r ny bebyggelse pagér. For att mdjliggdra planfri passage for
cyklister och géngtrafikanter planeras en gng- och cykeltunnel under jarnvigen
mellan Bromstensvigen och Skogséngsvigen. Den nya ging- och cykeltunneln
ska dven fungera som ersittning f6r den befintliga plankorsningen fér gdende
och cyklister vid Fristadsvigens forlangning och som behéver stingas da
Maélarbanan byggs ut.

Byggstart av ging- och cykeltunneln planeras till hésten 2021 och tunneln
beritknas vara fardigstilld till 8rsskiftet 2022/2023.

Nyttan av verksamheten

Utbyggnationen av Malarbanan fran tv4 till fyra spér innebir att den befintliga
plankorsningen for gdende och cyklister vid Fristadsvigens forlingning kommer
forsvinna. Jarnvigen skulle d komma att utgora en stor barriareffekt for
ménniskor som rér sig i omradet. Bristen p3 passager Okar risken for att
fotgiingare genar Gver sparomradet.

Tunneln blir en viktig koppling i stadsutvecklingsprojektet Bromstensstadens
nya gatunét och kvartersindelning,

Nuvarande férhallanden, tillstand mm

Planerad géng- och cykeltunnel &r beldgen i en lagldnt dalgéng i riktning NV-SO.
Inom omradet for planerat schakt ligger marknivén pa ca +7 i sydviist och ca +4 i
nordost. Till f6ljd av tidigare markanvindning i omréidet finns fororeningar i
mark och grundvatten.

Markavvattningsforetag

Lings Ballstadn finns ett markavvattningsforetag, Spangaén 1922 (AB_6_0201).
Markavvattningsforetaget beddms ligga utanfér verksamhetens influensomrade
och intresset bedoms diirmed inte beréras.

Fysiska planer

Oversikts- och detaljplaner

Aktuell dversiktsplan fér omridet, Promenadstaden — Oversiktsplan for
Stockholm, antogs den 15 mars &r 2010, I denna anges att omréadet for den
planerade ging- och cykeltunneln bestir av ytor for "verksamhetsomrade och
gles stadsbebyggelse” samt att Bromstens industriomrade ska knytas ihop med
omgivningen, bland annat genom nya gator, géng- och cykelvigar.

Detaljplanen for Mélarbanans utbyggnad langs strickan Sp&nga-Barkarby antogs
i maj 2017 av Stockholms kommunfullmiktige. Beslutet ar overklagat och
detaljplanen har dérfor inte vunnit laga kraft.

Riksintressen och omradesskydd
Malarbanan &r en kommunikationsled klassad som riksintresse.

Strandskydd

Omrédet omfattas inte av strandskydd eller nigot annat omradesskydd enligt 7
kap. miljobalken.



10 Teknisk beskrivning av ansokt verksamhet

10.1 H6jd- och koordinatsystem

Héjdsystemet som projekt Mélarbanan tillimpar &r RHoo och
koordinatsystemet i plan &r SWEREF 99 1800.

10.2 Hydrologiska uppgifter

Den generella grundvattenstrémningen i omridet sker frin héjdomraden i norr
och séder in mot dalgingen dir bland annat jarnvigen ir belagen. Grundvatten
forekommer troligtvis bide i dvre och undre magasin.

Utbredningen och egenskaper hos eventuella dvre grundvattenmagasin inom
aktuellt omréde ir inte utrett. Ovre grundvattenmagasinet innebdr eventuellt
vatten i fyllningsjordar ovan titare naturliga jordlager av lera.

Undre magasin forekommer i friktionsjorden under lera. Vid planerat schakt for
gang- och cykeltunneln &r trycknivin i det undre magasinet uppmatt till ca +4.
For omridet kan en grundvattengradient mot NO antydas.

Norr om Milarbanan rinner Billstadn i NV-SO riktning. Billstadn dr
morfologiskt paverkad genom béde kulvertering och utdikning.

10.3 Geotekniska forhallanden

Enligt utforda geotekniska undersokningar bestér jordlagren vid planerad géng-
och cykeltunnel av ca 0-1 m fyllningsmassor och diarunder ca 2,5 - 5 m lera.
Lerans underkant patriffas pa nivl ca +2. Leran underlagras av finsand och
morin ned till berg. Nivi pa bergdverytan ligger kring +0 1 laget for ging- och
cykeltunnels korsning med Milarbanan. Bergytan beddms luta svagt mot sydvist
och nordost. T korsningen med jarnviigen bestar fyllningen aveca 1,5 -2 m
jarnvagsbank.

10.4 Den nya anlaggningen

Géng- och cykeltunneln planeras att utformas pé tre olika sitt; en betongtunnel i
liiget for passage av jirnvégen, betongtrig med ramper pa 6mse sidor om
betongtunneln och stédmur i anslutning mot markytan. Se bilaga 2 for
fullstindig teknisk beskrivning.

Betongtunnel

P delen under Malarbanan, mellan sektion ca 10/105 och 10/130, utfors
konstruktionen som en betongtunnel under grundvattennivi. Ndr gang- och
cykeltunneln #r firdigstilld kommer Malarbanans fyra spir att placeras pd
tunneltaket.

Betongtunneln kommer siledes att byggas som en jarnvigsbro med beaktande av
jarnvigstrafikens laster. Betongtunneln grundlaggs med bottenplattan pé
friktionsjord eller berg. Ligsta schaktbotten for betongtunneln drca- 1. I
anslutning till den ligsta punkten kommer en lokal pumpgrop att anléggas for
omhindertagande av dagvatten i driftskedet. Denna kommer att anliiggas som en
nedsinkt tit betongkonstruktion i ging- och cykeltunneln. Ligsta
schaktbottenniva for pumpgropen kommer att ligga pé ca - 2.



Betongtrig

Frin betongtunnelkonstruktionen utférs ramper mot Skogéngsvigen respektive
Bromstensviigen. P4 delen dir rampen ligger lagre &n grundvattenytan, mellan
sektion ca 10/055 och 10/105 respektive 10/130 och 10/190, utférs ett
betongtrdg med bottendel och véggar av platsgjuten betong, Utbver ging- och
cykelytan inom betongtraget planeras ven trappstegsformade avsatser for
sittplatser, s.k. gradiinger, p4 en lingsgiende sida. I direkt anslutning till
tunnelkonstruktionen planeras dven géngtrappor som ansluter till marknivén.

Betongtriget grundliggs med palar alternativt direkt pd friktionsjord eller berg.
Efter fardigstéllandet och d3 grundvattenbortledningen avslutas, kommer
grundvattennivan runt trigen att dterstillas till sin ursprungliga niva.
Grundvattnet kommer di att utsitta trigen for en lyftkraft. For att forhindra att
trigen flyter upp, s.k. hydraulisk bottenupptryckning, kommer dessa att byggas
med en egenvikt som Ar stérre in vattnets tryck, alternativt forses betongtrigen
med férankringar som borras in och spanns fast i underliggande berg.

Stodmurar

I anslutning till trdget i sydvist, mellan sektion ca 10/000 och 10/055, utfors
rampen med platsgjutna stédmurar i mark. Stédmuren grundliggs direkt i
jorden. Aven p8 denna del iterfinns gradiinger i delen som avslutas mot
Bromstensvigen.

10.5 Forhallanden under byggtiden

Principer for byggmetoder och arbetsordning redovisas nedan. Fortsatt
detaljprojektering kan komma att medfora mindre forindringar utifrin detia.

Spdrbro och spont

For att méjliggdra byggandet av ging- och cykeltunneln méste de tvé befintliga
jarnvagsspéren forst forliggas ps en tillfallig sparbro 6ver byggnadsomradet.
Spérbron grundliggs med borrade stdlpélar. Nir spéren forlagts pa sparbron kan
rivning av jérnviigsbanken inledas.

Schakt i jord och berg kommer att utféras for att anlagga ging- och cykeltunneln.
Schakt kommer utfdras pé en stricka av ca 200 m, mellan sektion ca 10/000 och
10/200. P4 en stricka av ca 135 m mellan sektion ca 10/055 och 10/190 kommer
schakt under grundvattennivi att utfras. Schaktens bredd kommer att vara ca
12 m for betongtunneln och upp till ca 20 m for betongtrigen.,

En tilifallig spont anliggas frén markytan ned till fast botten av morin eller berg.

Sponten installeras for att stabilisera omgivande mark frén skred och ras,
samtidigt reducerar den inléickaget av grundvatten till schakten. Sponten utfors
pé en strécka om ca 150 m mellan sektion ca 10/050 till 10/200, dir schakt
kommer att utféras i jord och berg under grundvattennivin. Sponten kommer att
borras eller vibreras ned i jorden. I samband med schakt inom spont installeras
hammarband med {6rankringar pa erforderliga nivier. Dér schakten gér ner till
underliggande berg kommer forstarkning och tatning av utrymmet mellan
spontfot och berg att utféras med syfte att stabilisera sponten och reducera
inlickage av grundvatten.



Den tillfalliga sponten kommer att avldgsnas nar anldggningsarbetet for géng-
och cykeltunneln har firdigstallts.

Jordschakt

Schaktarbeten i jord kan komma att utforas pa varierande satt beroende pé bl.a.
schaktdjup och geotekniska forhéllanden. Vid grunda schakt i jord, d.v.s. med ett
jorddjup mindre @n ca 1,5-2 m, kan dessa utféras med fri sliint utan spont.

Vid jordschakt djupare n ca 1,5-2 m kommer schaktarbetet att foregés av
spontinstaliation. Direfter utfors etappvis jordschakt inom spont, och
installation av hammarband och forankringar pi erforderliga nivier.
Lanshallning och sinkning av grundvattnets tryckniva utfors i borrade
filterbrunnar inom schakten for att forhindra hydraulisk bottenupptryckning av
schakten.

Bergschakt

For anliggning av betongtunneln kommer ca 1 -2 m bergschakt att utforas.
Bergschakt planeras att utfoéras genom konventionell borrning och springning.
Principen for utforande kan beskrivas enligt foljande arbetsordning.

Efter avtickning av jordmassor blottliggs bergoverytan. Direfter utfors vid
behov titning av sprickor i berg for att erhilla tillrdcklig tithet for utférande av
betongarbeten.

Niir erforderlig tithet uppnétts borras salvhil vilka sedan laddas och detoneras.

Springning utférs med hansyn till befintliga omgivande anldggningar.
Springmassorna lastas bort ach eventuell losstagning av 18st berg (s.k.
skrotning) utfors.

Byggande av géng- och cykeltunneln

Efter utford jord- och bergschakt aviimnas schaktbotten med bergkrossmaterial.
Palning utfors i den omfattning som erfordras for att sikerstilla den firdiga
konstruktionens grundliggning. Grundvattennivén dr beldgen pé ca +4 vilket
medfor att lyftkrafter uppkommer pé tunneln och trigen pa delen dér de r
beligen under grundvattenytan. Dar konstruktionen inte har tillrdcklig
egentyngd mot vattentryckets upplyftning, kan den forankras med pélar
inborrade i underliggande berg.

Efter utford palning och avidmning placeras gjutform och armering varefter
betonggjutning utfors. Forst gjuts bottendelen, direfter viiggar och
trappor/gradinger, och till sist taket pé delen med betongtunnel. Samtliga
arbeten utfors i torrhet. Efter slutford gjutning avidgsnas gjutformar, och
utrymmet mellan spont och betongvaggar fylls igen med bergkrossmaterial.

Tétning av konstruktionen

Provtagning av jord har pavisat férekomst av fororeningar i fyllnadsmassorna.
Fororenat grundvatten i dvre magasin inom omradet for schakt kan inte
uteslutas. Den spont som installeras lings med schakt kommer att monteras pa
sidant satt att inlickage av vatten under byggtiden minimeras.
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For den fardiga konstruktionen ir det nédvindigt att hindra att fSrorenat
grundvatten fran eventuellt vre grundvattenmagasin transporteras ner till det
undre magasinet. Sédan transport kan ske via det aterfyllda bergkrossmaterialet
Pé utsidan av betongviggarna samt via avjdmningslagret under betongtunnel och
-trég. Vattentransporten kommer forhindras genom anldggning av titskikt, t.ex.
av bentonit. Dessa tatskikt installeras som en tatviigg mellan betongtrag och jord.

Infiltration av vatten

Aterféring av vatten till brunnar, s.k. infiltration, kan blj aktuellt i jord under
byggtiden. Omfattning av och liige for infiltration kommer att bedémas inom
ramen f6r det kontrollprogram som upprittas for verksamheten. Utformning och
placering av infiltrationsanliggningar ar inte beslutade i detalj. I bilaga 4 till den
tekniska beskrivningen redovisas en principskiss for utférande av
infiltrationsanlédggning i jord. For infiltration planeras kommunalt vatten att
anvéndas. Linshillningsvatten kan komma att anvindas f8r infiltration i samrad
med tillsynsmyndighet.

Miljbkonsekvenser

En miljokonsekvensbeskrivning bifogas ansékan, se bilaga 3.

Grundvattenkdnsliga objekt

Det finns risk att identifierade byggnader som ir grundvattenkinsliga kan
paverkas. Pdverkan innebir att byggnaden tillsammans med kringliggande mark
far en sittning, som kan medfora sprickor i fasader, innerviiggar ach golv.
Skadliga sittningar uppkommer normalt i samband med langvarig
grundvattenavsankning i kombination med miiktiga 16sa lerlager. Vid en tillfillig
grundvattensankning, som #r aktuellt for géng- och cykeltunneln, 4r risken liten
for skadliga sittningar eftersom dessa inte hinner utbildas under den bedémda
byggtiden pd 1 — 2 &r. Skadeverkan pd grundvattenkinslig vegetation ir en
annan potentiel] risk vid en siinkt grundvattennivé. T omradet forekommer dock
ingen s&dan sirskilt kinslig vegetation.

Vattenkvalitet och hydrologi

I samband med anldggande av konstruktioner under grundvattennivi kan det
ske férdndringar i grundvattenstrémningen, vilket i sin tur kan medfora att
eventuella férekommande markféroreningar mobiliseras, Fororeningar kan di
spridas med grundvattnet till omraden som tidigare varit opiverkade. Befintligt
jordlager av lera i omridet fungerar dock som en form av filter 1or en stor del av
de f6roreningar som férekommer i ytvatten och bottensediment, vilket férsvarar
eventuell transport av féroreningar till undre magasin.

Uppmiita halter i grundvattnet i den undre akvifiren pavisar férekomst av
fBroreningar av frimst metaller och alifater, men halterna ir laga. De férhojda
halterna héirstammar troligen friin de installerade grundvattenroren av stil, och
inte som fororeningar i grundvattnet. Det forekommer dock maéttliga halter av
arsenik i det undre grundvattenmagasinet.
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Risken for inléckage av fororeningar frén ett dvre grundvattenmagasin r storst i
ett tidigt skede av schaktningsarbetena da schaktningen kan orsaka en
mobilisering av fororeningar. Genomforda laktester visar dock att
fsroreningarna ir relativt hrt bundna i marken och att urlakningen sker
langsamt. I samband med schaktningsarbetena ska det finnas beredskap for
omhindertagande av lanshéllningsvatten for att forhindra spridning av
fororeningar.

I och med att ett titt betongtrig och tunnel har valts som teknisk 16sning for
géing- och cykeltunneln pé delen under ridande grundvattenyta forvéntas ingen
grundvattenpaverkan ske for den firdiga konstruktionen. En tillfillig
grundvattensinkning under byggtiden erfordras for att kunna utféra
anliggningsarbetena i torrhet.

Konsekvenserna till foljd av den tillfélliga avsinkningen av grundvatten bedoms
bli smé. Sinkningen blir storst nirmast schaktet for att minska med Okat
avstand dirifran, Hur stor utbredningen blir beror bland annat pa jordlagrens
hydrauliska konduktivitet, hur mycket vatten som behdver ledas bort, byggmetod
och tid for utforande av anldggningsarbetet.

Risk for att vattennivin/-flodet i Billstadn skulle paverkas vid eventuell
grundvattenbortledning frin planerat schakt &r att betraktas som mycket liten.

Risken for att gang- och cykeltunneln orsakar dimning av grundvattenfléde
beddms som mycket liten. Detta beror bland annat pa att de vattenférande
jordarna i omradet &r sl pass miktiga att den planerade ging- och cykeltunneln
inte kommer att strypa flodet.

Buller

Under tiden for anliggningsarbetet med géng- och cykeltunneln kan buller och
vibrationer uppsta till f6ljd av bl.a. transporter till och frin arbets- ach
etableringsomrédet, spontning, palning, bergborrning och springning.

Inverkan pa aliménna intressen

Vattenverksamheten bedéms inte medfora nagon péverkan pd andra aliménna
intressen an de som behandlas i MKB:n.

De alimanna hénsynsreglerna

Allménna hdnsynsregler

S5kanden anser att vattenverksamheten inte motverkar miljébalkens mél och att
dess hansynsregler ir uppfyllda och nyttan med vattenverksamheten dverstiger
kostnaden varfor sbkanden dédrfor anser att vattenverksamheten bor tillatas.

De allminna hénsynsreglerna i 2 kap MB beaktas enligt nedan.

Kunskapskravet

Sékanden besitter tillsammans med sina ridgivare den kunskap som behovs for
att skydda minniskors hélsa och miljon mot skada eller oligenhet som skulle
kunna uppst& med anledning av arbetena. For utforandet kommer lamplig
entreprendr med erforderliga kunskaper att anlitas.
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Forsiktighetsprincipen

Den skada eller olidgenhet fér manniskors hilsa eller miljon som skulle kunna
uppstéd av vattenverksamheten 4r skador pd grundvattenkénsliga objekt,
paverkan pd vattenkvalitet och hydrologi samt stérande buller och vibrationer
under byggtiden. For att denna piverkan ska minimeras kommer skyddsétgérder
att vidtas, se avsnitt 16.

Produktvalsprincipen

Anvindningen av kemiska produkter eller biotekniska organismer, som kan
befaras medf6ra risker f6r méinniskors hilsa eller miljon, ska minimeras.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna

Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna ar tillimpbara fraimst vid val av
material till berérda anliggningar. Utformning, teknik och material ska viljas
med tanke pa god barighet och lang livslingd. Dirigenom kan ett resurssnalt
byggande 3stadkommas.

Lokaliseringsprincipen

Lokaliseringen styrs av Stockholms stads stadsplanering och ir vald med hénsyn
till befintlig och planerad bebyggelse och nigra alternativa lokaliseringar ir inte
aktuella.

Rimlighetsavviigning

Med den féreslagna tekniken och de foreslagna skyddsatgérderna beddms
hénsynsreglerna vara uppfyllda i skilig omfattning.

Miljokvalitetsnormer och miljkvalitetsmal

Inom influensomradet finns ingen grundvattenforekomst som kan paverkas av
den planerade verksamheten. Diiremot omfattas Billstadn av
miljokvalitetsnormer for ytvatten. Fér 4n dr den ekologiska statusen beddmd
som otillfredsstillande och god kemisk status bedtms ¢j uppnés,

For att undvika negativ pdverkan p4 vattenkvaliteten i Ballstain kommer
atgiirder vidtas under byggtiden for hanteringen av lanshllningsvatten. Detta i
enlighet med faststéllt kontrollprogram for byggskedet for Projekt M4larbanan,
delen Duvbo-Barkarby, se bilaga 4. Med foreslagna skyddsatgirder bedéms den
planerade verksamheten inte generera négra utslipp som péverkar majligheten
att na kvalitetskraven enligt miljékvalitetsnormen.

Tre miljomal beddms vara relevanta med avseende pa aktuelit projekt. Nedan
f6ljer en kortfattad bedémning av hur projektet Sverensstimmer med dessa
miljomal.
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God bebyggd miljo

Géng- och cykeltunneln underlittar framkomligheten i omrédet och minskar
Milarbanans barriireffekt, vilket bidrar till en bittre bebyggd miljo. Inga
skyddsviirda omriden inom natur- och kulturmiljé finns inom
paverkansomridet. Paverkan p4 grundvattennivan forvantas bli liten och
kortsiktig.

Giftfri miljo

Markfororeningar riskerar att spridas till omkringliggande, opaverkade omraden
vid schaktning och ev. forindringar i grundvattenstrémningen. For att forhindra
detta ska provtagning av schaktmassor och grundvatten som lanshélls
genomforas. Se avsnitt 16 for beskrivning av hantering av eventuella
fororeningar.

Grundvatten av god kvalitet

Sinkningen av grundvattenytan ir tidsbegrénsad och forviintas inte ge nagra
kvarstiende konsekvenser. Risk finns fér mobilisering av markfororeningar till
opaverkade omriden i nirheten om grundvattenstromningen dndras.

Overvakning och kontroll

Ett kontrollprogram som beskriver kontrollen av grundvattennivaer i omradet
kommer tas fram i samréd med Linsstyrelsen.

Skyddsatgarder

Grundvattenpdverkan

Mingden grundvatten som behover avledas under byggskedet styrs av inldckaget
#ill schakten. Genom att anligga schakt inom bakétforankrad stilspont reduceras
lanshallningen, som #r nédvindig for att kunna utféra anliggningsarbetena for
den vattentita tunnelkonstruktioner ska i torrhet.

Fore, under och efter arbetet med anléiggande av konstruktioner under
grundvattennivin for gang- och cykeltunneln kommer kontroller att utforas for
att verifiera att arbetena inte paverkar grundvattennivéer i omgivningen utover
vad som beskrivs i ansokan. Dir atgirder kopplade till schakt och spont beskrivs
kommer titning av schakt att dokumenteras.

Ovriga storningar fran verksamheten

Stérningar i form av miljofarlig verksamhet kommer att hanteras i enlighet med
det kontrollprogram fér byggskedet som finns framtaget for Projekt Mélarbanan,
striickan Duvbo-Barkarby, se bilaga 4. Kontrollprogrammet dr framtaget i
samréd med Stockholms miljéforvaltning och Miljé- och hilsoskyddsndamnden i
Stockholm har direfter (nimndens beslut 2016-10-25) forelagt Trafikverket att
félja det, se bilaga 5.

Detta kontrollprogram reglerar bland annat linshéllningsvattnets kvalitet, och
innehaller riktvirden for de parametrar (olja, suspenderat material, metaller
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17.1

mim) som arbetet kan komma att paverka. Kontrollprogrammet beskriver dven
hanteringen av andra stérningar till omgivningen som kan uppkomma under
byggtiden i form av buller, vibrationer, hantering av fororenade jordmassor,
avfall och kemikalier m.m,

Vid schakt i misstankt férorenade omraden kommer eventuellt
linshéllningsvatten att samlas upp, renas och kontrolleras innan vattnet slapps
ut till dagvattennitet. Om lanshéllningsvattnet som genomgétt rening pé plats
inte innehéller gdllande riktvéirden enligt framtaget kontrollprogram kommer
vattnet ledas om till kommunalt avloppsreningsverk for rening. I detta fall
kommer ledningségarens riktlinjer for linshéllningsvatten att f5ljas. All
hantering av linsh&liningsvatten kommer utforas pé s sitt att grumling och
fororening av yt- och grundvatten begransas.

Inf6r schaktarbetena ska jorden provtas, analyseras och klassificeras. Fér att
sakerstiilla korrekt hantering vid eventuella markfdroreningar kommer en
masshanteringsplan att tas fram. Leran som underlagrar fyllningen uppvisar
ligre fororeningsnivaer, men ven denna jord méste kontrolleras innan
omhandertagande. Uppschaktad jord ska transporteras till godkiind
mottagningsanliggning eller godkind ateranvindning. Eventuell asfalt som rivs
méste underskas avseende PAH-inneh3ll. Schakt i fdrorenad jord ar
anmélningspliktigt och en anmélan ska inlimnas till berérd tillsynsmyndighet
minst sex veckor fére schaktstart.

For de 6verskott av jord- och bergmassor som kommer att genereras i anslutning
till byggnationen kommer massbalans efterstrivas. I forsta hand Ateranvinds
massorna inom entreprenaden eller Projekt Mélarbanan. I andra hand itervinns
de for anliggningstindamal utanfor projektet och i sista hand gar de till en
behandlingsanléiggning/deponi med tillstind att ta emot massor med aktuellt
fororeningsinnehall. Bergmassor som hanteras efter sprangning betraktas som
icke-férorenade och transporteras bort till anléiggning for krossning, foradling
och dteranvindning.

Innan arbetet med schaktning paborias kommer nirboende och verksamheter
informeras om kommande arbeten samt under vilka tider som eventuell
bullrande verksamhet kan komma att dga rum, Anliggningsarbetena kommer att
folja Naturvérdsverkets allménna rad om buller fran byggplatser (NFS 2004:15).

Samrad

Genomfdrda samrad

Samrédet genomfirdes mellan 12 oktober 2016 och 25 november 2016,
Samrédet hélls i omgéngar dir berorda fick minst tre veckor pé sig att inkomma
med ett yttrande. Stockholms exploateringskontor fick forlingd samradstid till
och med den 15 januari 2017, Samtliga lagfarna Agare samt
ledningsrittsinnehavare inom det identifierade influensorradet pé 250 meter
fran den tinkta gdng- och cykeltunneln har blivit kontaktade angdende projektet.
Utbver dem har dven kommunen och myndigheter getts mdjlighet att limna
synpunkier.

Samtliga identifierade parter fick ett brev skickat till sig med en kortfattad
beskrivning av den planerade géng- och cykeltunneln. Vissa myndigheter fick
detta brev som ett email. Brevet innehdll dven information om att
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samradsunderlaget (daterat 2016-09-19) fanns att tillga pa foljande platser
under samréadstiden:

o Trafikverkets hemsida, www.trafikverket.se/malarbanan
o Trafilverkets projektkontor i Spanga, Stormbyvagen 2-4

Ett samradsméte har dgt rum med lansstyrelsen den 2 november 2016. Vid
métet deltog dven Stockholms miljéforvaltning.

Totalt har det inkommit elva yttranden pa samrédsunderlaget; fem fran
myndigheter och kommun (inklusive synpunkter som framfordes pd
samradsmotet), fem fran ledningségare och foretag samt ett frdn en
privatperson. Nigra av dessa yttranden lyfter en oro for sittningsskador medan
en berdrd dnskar ytterligare kontakt med Trafikverket kring bland annat
ledningssamordning,.

Samradsredogorelsen finns bilagd under bilaga 6.

17.2 Beslut om betydande miljbpaverkan
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23

Beslut om att verksamheten inte utgor betydande miljdpéverkan erhélls fran
ldnsstyrelsen den 6 mars 2017 (531-27835-2016), se bilaga 7 till ansokan.

Berdrda fastigheter och sakagarférteckning

Sakigare i mélet iir enligt sékanden de fastighetsagare som har fastigheter inom
influensomridet samt de verksamhetsutovare som berdrs av den planerade
vattenverksamheten, se bilaga 8.

Ersattningsansprak

Trafikverket bedémer att den planerade vattenverksamheten inte kommer att
foranleda nagra ersattningsgilla skador for omgivningen. Skulle sddana skador
mot formodan dnda uppkomma foreslas att reglering sker i den ordning som
giller for ofdrutsedda skador.

Arbetstid

Trafikverket foreslar att den tid inom vilken arbetena ska vara fardigstillda
faststills till fern ar fran det att domen vunnit laga kraft.

Oférutsedd skada

Trafikverket foreslar att tid for forutsedd skada faststiills till fem ar efter
arbetstidens utgang.

Underlag for prévningsavgift
Kostnaden for de delar av anliggningen som utgor vattenverksamhet uppgér till
ca 150 000 kr.

Aktforvarare

Som aktforvarare foreslas:
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Lina Moberg Sabeghi,

Trafikverket, Solna Strandvig 98, 171 54 Solna
010-123 17 00

Lina.sabeghi@trafikverket.se

24 Sammantradesiokal

Trafikverket foresiar att en eventuell huvudforhandling i drendet halls i mark-
och miljédomstolens lokaler i Nacka. Trafikverket begir inte att
huvudférhandling hélls.

25 Ovrigt

Ansékan Gverséinds i 15 exemplar.
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Olle Bergsten

Bilagor

Fullmaki

Teknisk beskrivning

Miljskonsekvensbeskrivning

Kontrollprogram fér byggskedet, Barkarby-Duvho

Miljé- och hilsoskyddsnimndens beslut om kontrollprogram for
byggskedet

Samradsredogérelse
Lansstyrelsens beslut om betydande miljépéverkan
8. Sakigarforteckning

LR U

N o

17






