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Sammanfattning

Planens syfte och huvuddrag

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora utbyggnaden av en del
av Tvidrbanan Kistagrenen, i Ulvsunda industriomrade. Detalj-
planen ska mojliggdra for en utbyggnad av dubbelspér for en ny
linje och ombyggnad av ett hallplatsléige inom Stockholms stad.
Kistagrenen planldggs enbart med detaljplan enligt plan- och
bygglagen (2010:900). AB SL &r byggherre.

Aktuell detaljplan omfattar den sydligaste delen av utbyggnaden
av Kistagrenen. Detaljplanens omrade &r drygt 500 meter 1dngt
och innefattar ombyggnad av Tvérbanans hallplats Norra
Ulvsunda och strackan norrut fram till befintlig sparviagsbros
sodra féaste vid Ulvsundavédgen. Tvérbanan Kistagrenen stracker
sig 1 sin helhet fran Ulvsunda industriomréde till Helenelund
(Sollentuna kommun) och delar av strackan gir igenom
Sundbybergs stad.

Miljobedomning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande
inte kan antas medfora sddan betydande miljopaverkan som
asyftas i Plan- och bygglagen eller Miljobalken att en
miljobedomning behdver goras. Se vidare pa sid 28.
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Inledning
Handlingar

Planhandlingar

Planforslaget bestar av plankarta med bestimmelser. Dar hojder
forekommer redovisas dessa 1 hojdsystemet RH2000. Till planen
hor denna planbeskrivning.

Utredningar

Till grund for planforslaget ligger de tekniska handlingar,
systemhandling, som landstingets trafikforvaltning tagit fram.
Systemhandlingen innehéller ritningar for teknikomradena spatr,
mark och konstbyggnad (bro) och illustrationer. Dokumenten ar
daterade 2016-10-28.

En ldng rad utredningar har tagits fram under arbetet med
Tvérbanan Kistagrenen. Utredningarna framgar av listan nedan.
De i fetstil dr sérskilt framtagna for detaljplan Ulvsunda
industriomrade.

Antikvarisk utredning.
Motstindet 1 — antikvarisk konsekvensbeskrivning (2016-02-08)

Barnkonsekvensanalys

- Barnkonsekvensanalys Tvdrbanan Kistagrenen (Tyréns 2016-
02-24)

- Barnperspektiv i planering och projektering av spdrvdg.
Erfarenheter fran Sparvdg City, Sergels Torg — Waldemarsudde.
(Trafikforvaltningen 2014-03-12)

Buller, vibration och stomljud
PM Buller vibration och stomljud (Tyréns 2016-03-30) inkl.
bilagor

Gestaltningsprogram
Gestaltningsprogram Tvidrbanan Kistagrenen (Stockholms léiins
landsting, 2016-04-15)

Kulturmiljo
PM Kulturmiljo och stadsbild (Tyréns, 2015-04-14, rev 2015-12-
08)
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Markfororeningar
PM Markfororeningar - Tvirbana Kistagrenen Norra Ulvsunda
- Helenelund (Iterio, 2015-03-20, rev: 2015-10-19)

Miljopaverkan
PM Tvirbanan Kistagrenen - Beskrivning av spdarvigen och dess
miljopaverkan (Trafikforvaltningen, maj 2015)

Risk och trafiksédkerhet

- Riskbedomning avseende trafiksiikerhet for strickorna i
Norra Ulvsunda (Trafikforvaltningen, 2016-10-31)

- Trafiksdikerhet for strickan Norra Ulvsunda, Tvirbanan
Kistagrenen (Trafikforvaltningen, 2016-10-31)

- PM Risk och sdkerhet fordjupad utredning Tvdrbanan
Kistagrenen (Brandskyddslaget, 2016-11-10, underlag till
detaljplan utgava 3) inkl. bilaga 1.

- Riskbedomning avseende trafiksiikerhet for strickorna i
Norra Ulvsunda, lings Flygplatsinfarten till hdllplats Bromma
flygplats samt Solvallabron Program Tvirbanan Kistagrenen
(Trafikforvaltningen, 2016-05-23, version 2.0)

- PM Ras och skred Program Tvdrbanan Kista- och Solnagrenen
(Iterio, 2016-06-20)

Trafikala konfliktpunkter
Konfliktpunkter mellan Tvirbanan och ovrig infrastruktur

Tvdrbana Kistagrenen Norra Ulvsunda — Helenelund (Ramboll,
2015-05-26)

Vatten

- Dagvattenutredning Program Tvdrbanan Kista- och
Solnagrenen (Trafikforvaltningen, 2016-09-16) inkl. bilaga A, B,
C, D

- Kompletterande dagvattenutredning, Svar pa Stockholm
Vattens yttrande avseende samrddshandlingar for Detaljplan
Jor del av fastigheten Ulvsunda 1:1 m. fl. (Trafikforvaltningen,
2017-04-05)

- PM Vatten - Tvirbana Kistagrenen (Structor, 2015-05-18)

- PM Grundvatten Program Tvdirbanan Kista- och Solnagrenen
(Trafikforvaltningen, 2016-06-20) inkl bilaga 1, 2.

Detaljplaner Tvarbanan Kistagrenen samradsskede och
granskningsskeden

I samradsskedet var den geografiska avgransningen for denna
detaljplan hela strickan fran Ulvsunda till kommungrinsen mot
Sollentuna samt en stracka genom Kista. 21 mars 2016 beslutade
stadsbyggnadsndmnden att slutgiltigt planforslag stélls ut for
granskning separat.
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Darefter har detaljplanen delats upp i fem olika detaljplaner for
att fa en snabbare och mer flexibel arbetsprocess. Vissa
delstrackor behdver utredas mer 4n andra och andra delstréckor
behover anpassa sin tidsplan till omgivande forutséttningar,
exempelvis detaljplan Sundbybergskopplet som beaktar
Milarbanans utbyggnad. Detaljplanerna stills ut for granskning
vid olika tidpunkter.

Dirutdver tas en detaljplan for strickan vid Arvinge i Kista fram.
Samréad for denna del planeras till hosten 2017.

Totalt tas sex detaljplaner fram for Kistagrenen inom Stockholm
stad. Listan nedan redovisar dem i geografisk ordning med den
sydligaste fOrst.

e Denna detaljplan (DP), Ulvsunda industriomrade stélls ut
for granskning over arsskiftet 2016-2017
DP Bromma flygplats antas under varen 2017
DP Annedal planerad granskning varen 2017
DP Sundbybergskopplet antas varen 2017
DP Arvinge planerat samrad hdsten 2017
DP Kistagangen planerad granskning hosten 2017

Se kartbild pé nista sida.

Medverkande

Planen ér framtagen av Stefan Modig pé stadsbyggnadskontoret,
tillsammans med plankonsulterna Astrid Fernstrom och Tony
Andersson fran WSP. Anne-Marie Wallbom, karttekniker, har
medverkat 1 framtagningen av planhandlingarna. Avsnitt om
genomforande har uppréttats i samrad med Jonas Norberg,
exploateringskontoret och Hakan Nord, lantmaterimyndigheten.
Lovisa Strandlund har medverkat fran trafikkontorets sida.

Arbetet har bedrivits 1 samarbete med Trafikforvaltningen,
Stockholms léns landsting. Trafikférvaltningen har tagit fram den
tekniska handlingen, systemhandlingen. Trafikforvaltningen har
dven ansvarat for framtagandet av underlagsutredningar.
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Detaljplaner under upprattande som méjliggér utbyggnad av Tvarbanan Kistagrenen pa Stockholms stads mark.
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Planens syfte och huvuddrag

Kistagrenens totala utbyggnad mdjliggor en forlangning av
Tvérbanan 1 Stockholm och &r en viktig del 1 lanets
kollektivtrafikforsorjning. Sparvidgen ska binda samman de strk
som gar in mot Stockholms centrala delar och mojliggora ett okat
kollektivtrafikresande pa tvéren. Utforligare beskrivning av mal
och syfte samt projektets dvriga forutsdttningar finns i den
fordjupade forstudie som AB Storstockholms Lokaltrafik
uppréttade 1 juni 2011 samt 1 forstudiens huvudhandling fran
augusti 2011.

Detaljplanen for Ulvsunda industriomrade syftar till att
mojliggdra en utbyggnad av en del av Tvirbanan Kistagrenen.
Detaljplanen ska mojliggora utbyggnad med tva spér pa
Kistagrenen.

Detaljplanens geografiska omrdde striacker sig fran befintlig
hallplats Norra Ulvsunda till omradet strax norr om dir
Tvérbanans Kistagren kommer att vika av fran Tvérbanans
Solnagren, totalt en stricka pa drygt 500 meter. Planomradet
ansluter 1 norr till en sparvigsbro som delvis redan ir byggd.

Planen skapar dven forutséttningar for foljande:

— Spartekniska anldggningar s som elinstallationer,
kontaktledningar, teknikbyggnader samt uppforande av
stodmurar

— Rivning av en byggnad inom planomrédet

— Uppforande av teknikhus

— Forskjutning av gang- och cykelvig

— Uppforande av sparviagsbro over Ulvsundavigen

En sparvig kan byggas med stod av jarnvagsplan enligt lag
(1995:1946) om byggande av jarnvig eller med stdd av detaljplan
enligt plan- och bygglagen (2010:900). Kistagrenen kommer att
planldggas enbart med detaljplan.

Plandata

Lage, areal, markagoférhallanden

Planomradet ar lokaliserat till stadsdelen Ulvsunda
industriomrade. Detaljplanen omfattar drygt 500 meter sparvig
och en hallplats.
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Planomradet berdr 1 huvudsak mark som dgs av Stockholm stad.
Delar av Stockholms stads mark ar uppldten med tomtrétt eller
arrende.

Totalt dr den planerade Kistagrenen 8 km lang, har 11 hallplatser
och passerar genom kommunerna Stockholm, Sundbyberg och
Sollentuna. Av Kistagrenens totala stracka ligger fem kilometer
och sju hallplatser i Stockholm.
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Kartan 6ver Kistagrenen inom Stockholms stad. Delen som planlaggs i denna detaljplan
ar markerad med blatt.

Tidigare stallningstaganden

Regionplan

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen
(RUFS 2010) beskrivs att Tvédrbanan planeras att inom kort
forlangas frdn Alvik mot Solna, med en férgrening 1 Ulvsunda till
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Kista och Ostkustbanan (Helenelund). Goda tvarforbindelser
mellan stadskdrnor &r viktigt for deras framtida tillvéxt och for att
tvarforbindelser bidrar till ett mer effektivt resande.

Oversiktsplan

Planerad utbyggnad av Kistagrenen overensstimmer i stort sett
med den strackning for Tvérbana Norr Kistagrenen som anges i
den kommuntéckande dversiktsplanen, Promenadstaden (2010).
Kista centrum ar utpekad som dndhallplats istillet for
Helenelund. Det tinkta planomradet dr markerat som omrade for
utbyggnad av trafikinfrastruktur.

Kista &r pé grund av sin hoga koncentration av verksamheter
inom framforallt informationsteknologi utpekad som en sa kallad
tyngdpunkt. Det betyder bland annat att omrédets goda regionala
tillgénglighet ska stérkas, vilket dstadkoms t.ex. genom en
utbyggnad av Kistagrenen.

Nationella mal

Generationsmalet och de 16 miljékvalitetsmalen
Generationsmalet dr det 6vergripande malet for svensk
miljopolitik och dr beslutat av Sveriges riksdag.
Generationsmalet innebdr att till nista generation overldmna ett
samhélle dér de stora miljoproblemen ar 19sta. Detta ska ske utan
okade miljo- och hélsoproblem utanfor Sveriges grénser.

Utover generationsmalet finns det 16 miljokvalitetsmal. Dessa
anger det tillstdnd 1 den svenska miljon som det nationella
miljoarbetet ska leda till. Miljokvalitetsmalen &r:

— Begrinsad klimatpdverkan

—  Frisk luft

— Bara naturlig fGrsurning

—  Giftfri miljo

— Skyddande ozonskikt

— Saker stralmiljo

— Ingen 6vergddning

— Levande sj6ar och vattendrag

— Grundvatten av god kvalitet

— Hav i balans samt levande kust och skdrgérd

— Mpyllrande vatmarker

— Levande skogar

— Ett rikt odlingslandskap

— Storslagen fjdllmiljo

— God bebyggd miljo
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— Ett rikt véxt- och djurliv

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken dr att sékerstélla en
samhéllsekonomiskt effektiv och 14ngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och néringsliv i1 hela landet.
Regeringen har under detta 6vergripande mal stillt upp ett
hiansynsmal och ett funktionsmal. Funktionsmaélet syftar till
tillgénglighet och hansynsmalet till sdkerhet, miljé och hilsa.
Transportsystemet ska samtidigt vara jamstillt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.
Inom ramen for malet ska bland annat f6ljande uppnaés:

— Transportsystemet utformas sé att det dr anvindbart for
personer med funktionsnedséttning.

— Barns mojligheter att sjdlva pd ett sékert séitt anvinda
transportsystemet och vistas i trafikmiljoer okar.

— Forutséttningarna for att vilja kollektivtrafik, gdng och
cykel forbittras.

Stockholms lans landsting

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) bedrev fram till 2001 ett
samlat arbete med en forstudie for hela Tvédrbanan (Solna- och
Kistagrenarna) i samverkan med de berérda kommunerna
Stockholm, Sundbyberg, Solna och Sollentuna. Sedan 2012
bedrivs utrednings- och planeringsarbetet av Trafikforvaltningen,
Stockholms ldns landsting. Efter ett tidigt samrdd med allménhet,
berdrda kommuner och organisationer kom Solnagrenen att
prioriteras. Dérefter gjordes ett flertal studier av mojliga
strackningar for Kistagrenen. Forstudiearbetet startade 2008 och
fardigstilldes 2011. Senare samma &r (30/8) godkdndes
forstudien av landstingets trafikndmnd. Forstudiearbetet visar att
det dr motiverat att bygga ut Tvidrbanan med en Kistagren bade
for att skapa en attraktiv kollektivtrafik och for att astadkomma
en ekonomiskt effektiv kollektivtrafik.

Arbetet med en fordjupad forstudie startade i slutet av 2011och
godkéndes av landstingets trafiknimnd den 11 mars 2014. Den
13 maj 2014 beslot landstingets trafikndmnd att fa foljande
belyst:
— Hur Kistagrenen pa ett béttre sitt kan smélta in 1
stadsbilden.
— Undersoka mojligheterna att kostnadseffektivisera
sparvagsutbyggnaden
— Arbetet tillsammans med berérda kommuner skulle
paborjas och eventuella jarnvégsplaner tas fram 1 syfte att
mojliggora byggstart 2016.
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— Erforderliga avtal skulle tecknas med kommunerna fore
landstingets trafikndmnd fattade beslut om genomférande
och anskaffning.

Utbyggnaden av Kistagrenen ska bidra till ett attraktivt
kollektivtrafiksystem 1 Stockholmsregionen. Med det menas att
kollektivtrafiken é&r:

— Tillgénglig — héllplatserna ska vara enkelt nabara, litta att
orientera sig till och bytespunkterna effektiva och
andamalsenliga. Hallplatser, angdringar och skyltning ska
vara tillgdnglighetsanpassade.

— Snabb, effektiv och stadsméssig — genom
strickningsoptimering och att spirvagnen ges prioritet 1
trafiken. Medveten planering ska minska barridreffekter.

— Trygg och sidker — genom medveten utformning av
hallplatser, fordon och trafikmiljoer.

Den 3 juni 2014 beslutades att bron genom handelsomradet
Bromma Blocks skulle genomf6ras.

Den 13 oktober 2015 beslutade landstingets trafikndmnd om
medel for planeringen av Kistagrenen genom ett fornyat
inriktningsbeslut.

Den 22 november 2016 beslutade landstingsstyrelsen att foresld
landstingsfullméaktige att godkdnna genomforandebeslutet for
Kistagrenen.

Detaljplan

Foljande detaljplaner géller inom planomradet: P1 1960B, PI
6722, P2007-36057 och P2008-18482. I nordvist vid Bromma
blocks angransar DP 2004-14499 i vilken sparvégens strickning
redan regleras.

Kartillustrationen nedan visar gillande detaljplaner som paverkas
av planforslaget. Mer information om planens paverkan pa
befintliga planer finns att lasa pa sidan 40.
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Kartillustrationerna visar omgivande detaljplaner till detaljplan Ulvsunda industriomrade.

Riksintressen

Inom planomradet finns inga riksintressen. Planomradet
angransar till Bromma flygplats strax véster om planomrédet,
vilken utgor riksintresse for kommunikation.

Intilliggande pagaende planarbete

Det finns inget pagéende detaljplanearbete i direkt anslutning till
planomrédet.

Det finns exploateringsplaner for Ulvsunda industriomrade och
2009 beslutade stadsbyggnadsndmnden att ett programarbete
skulle paborjas. Det arbetet dr for nidrvarande vilande.

Ovriga beslut — Stockholmséverenskommelsen

12007 ars Stockholmsdverenskommelse finns Tvérspéarvig Kista
med. Den beskrivs som en Tvirbana mellan Ulvsunda och Kista
och det omnidmns att den ingér i de ursprungliga
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tvarbaneutbyggnaderna och i RUFS.
Stockholmsdverenskommelsen dr slutresultatet av en forhandling
dar saval staten, olika regionala och lokala parter gor ett antal
ataganden for Stockholms infrastruktur for perioden fram till
2020 med utblick mot 2030. Férhandlingarna leddes av Carl
Cederschiold som tillsatts av regeringen.

Forutsattningar

Bakgrund

Tvérbanan dr bendmningen pa den sparvig som idag kopplar
samman Hammarby sjostad — Alvik — Sundbyberg — Solna i en
bage. Den ger byten till tunnelbana, pendeltag och buss utan att
passera Stockholm city. Tvdrbanan byggdes ut mellan
Gullmarsplan och Alvik 2000 och 2002 forlangdes sparvigen
fran Gullmarsplan till Hammarby sjostad. Strackan Alvik — Solna
station borjade trafikeras 2014.

Sedan 1 januari 2013 &r det mojligt att bygga sparvig utan att
uppritta jirnvéigsplan. Trafikforvaltningen har beslutat att bygga
ut Kistagrenen enbart med stod av detaljplan.

Spérutbyggnaden beror ett antal befintliga detaljplaner i
Stockholm. For projektets genomforande krivs att Stockholms
stad upprittar detaljplaner som ger utrymme for sparvégen.

Omradesbeskrivning

Kistagrenens strackning gér i huvudsak pd eller intill befintlig
infrastruktur och passerar ett varierat stadslandskap. Nedan foljer
en beskrivning av Ulvsunda industriomrade som spérvigen
passerar i denna detaljplan.

Ulvsunda industriomrade

Omrédet byggdes framforallt ut under 1940-60-talen och har en
brokig industribebyggelse. I vissa delar av omradet dominerar
handeln. Bebyggelsen dr 14g pa grund av hojdrestriktioner frén
Bromma flygplats. Tvérbanans Solnagren passerar omradet och
ar forlagd 1 ett gammalt industrispdromréde.

Kulturmiljé
Ulvsunda industriomrade, 1 sdder med sin skiftande
industribebyggelse fran 1940-talet och framat, rymmer ett flertal
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kulturhistoriskt vardefulla byggnader enligt stadsmuseets
klassificering.

Byggnaden pa fastigheten Motstindet 1 har stora
arkitekturhistoriska virden samt kvalitetsvirden genom sin
ororda funkisarkitektur och sina stilfulla detaljer. Den har dven
ett industrihistoriskt vérde, fraimst genom sin placering i det
historiska Ulvsunda industriomride, men dven genom sin
tradition av verkstadsindustri. Harigenom finns ocksa ett
kontinuitetsvérde.

Fastighetens viardebdarande karaktdrsdrag ar:

e Huvudbyggnad i tegel och verkstadsdel i puts - bada i
funkisarkitektur. Huvudbyggnadens omsorgsfulla gestaltning
med aterhdllsamt formade detaljer och huvudsakligen
ursprungliga snickerier vél bevarade i originalskick.
Sannolikt ursprungligt plattak.

e Byggnaden bildar karaktéristisk front for Ulvsunda
industriomrade mot denna del av Ulvsundavégen.

Vid bedémning av bygglov och dtgirder enligt Plan- och
bygglagen (PBL) har Stadsmuseet, pa uppdrag av Stockholms
stad, utarbetat och sammanstillt en klassificeringskarta med olika
kuldrmarkeringar for bebyggelse med kulturhistoriska varden.
Fastigheten Motstandet 1 &r i den kulturhistoriska
klassificeringen angiven som sarskilt vardefull och markerad som
gron, den ndst hogsta graderingen. Motiveringen for
gronmarkeringen lyder: Fastigheter med bebyggelse som dr
sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljoméssig eller
konstnérlig synpunkt.

Det finns inga kidnda fornldmningar inom planomradet och i
ndromridet finns relativt {4 fornlamningar.
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Fastigheten Motstandet 1, med adress Ulvsundavagen 180, Bromma Stockholm.
Fastigheternas fargmarkeringar — bla, gron och gul samt skrafferad vit — hanvisar ill
Stockholms stads klassificering av kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. De gulmarkerade
byggnaderna mellan Ulvsundaleden och Flygplatsinfarten ar idag rivna.

Gator och trafik

Biltrafik, vagar och gator

Langs med Ulvsunda industriomréde och vidare norrut utgor
Ulvsundavégen en stor trafikled, med 40 000 fordon/dygn.
Ulvsundavégen binder samman Stockholms centrala delar med
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bland annat vdg E18 och Sundbyberg. Karlsbodavégen strax norr
om planomradet ansluter till Ulvsundavigen. Masugnsvéigen som
ligger 1 planomrddet ansluter till Karlsbodavagen.

I en del av planomridet ligger Masugnsvégen parallellt med
sparen pa Ostra sidan. Gjuterivdgen ansluter till Masugnsvigen.

Gang- och cykeltrafik

Pé bada sidor om tvédrbanehéllplats Norra Ulvsunda finns gang-
och cykelvégar. Den Ostra gang- och cykelvigen borjar vid
héllplatsen och ansluter till Masugnsvégens vindplan norrut. Den
véstra gang- och cykelviagen borjar vid héllplatsen och ansluter
till Norrbyvéigen sdderut och till Ranhammarsvégen visterut.

Rdda streck redovisar befintliga gang- och cykelvagar vid sparomradet

I norra dnden av plattformarna vid hallplatsen finns plankorsning
for gdng- och cykeltrafikanter. I sddra dnden av plattformarna
saknas passage. Masugnsvagen har gangbanor vixelvis pa var
sida, ibland pé bada sidorna, ibland inte pa nagon sida.

Cykelparkering anlades pé Ostra sidan om héllplatsen nér
Solnagrenen byggdes.
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Bada sidor om Ulvsundavigen ar utpekade regionala strak samt
pendlingsstrdk for cykel. Direkt norr om planomradet korsas
Ulvsundavégen av Karlsbodaviagen. Végen ér ett huvudstrak for
cykel. I korsningen Karlsbodavigen/Ulvsundavégen finns gang-
och cykelpassager pa bada sidor om Ulvsundavidgen samt en
passage som korsar vigen, samtliga i plan. Samtliga passager ar
signalreglerade.

Kollektivtrafik

Ulvsunda industriomrade trafikeras av Tvérbanans Solnagren
som 1 hojd med Karlsbodavdgen/Ulvsundavégen viker av Gsterut
mot Sundbyberg och Solna.

Hallplats Norra Ulvsunda har idag tvé sidoplattformar och tva
spér. Det finns plankorsningar for gdng- och cykeltrafikanter i
bada plattformséndar.

Busslinjer i Ulvsunda:

e Mellan Ulvsunda industriomrade fram till
kommungriansen mot Sundbyberg trafikerar flygbussar
och busslinje 110 mellan Alvik-Bromma flygplats.

o Pa Billstavédgen trafikerar busslinje 112 mellan Alvik-
Spénga station.

e Buss 152 trafikerar strickan Bromma flygplats-Solna C-
Liljeholmen.

Geotekniska forhallanden

Markférhallanden
Jordarna bestar av fyllning som underlagras av lera ovan
friktionsjord f6ljt av berg.

Fyllningen har en varierande sammanséttning och méktigheten
bedoms uppga till ca 2 m. Vid provtagning har sand och grus
patriffats 1 fyllningen. Det dr dock sannolikt att fyllningen dven
innehéller sten, block och byggnadsrester.

Lerans miktighet varierar mellan ca 0 och 5 m. Den versta ca 1
— 2 m ar leran fast och av torrskorpekaraktir. Ddrunder bedoms
leran som l9sare och mer sittningsbenigen.

Den underlagrande friktionsjorden bedoms besta av fast lagrad
morédn med upp till ca 3 m méktighet innan berg patraffas.
Morinen beddms vara blockrik.
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I norra delen av planomradet finns ett omrade med ytnéra berg.

Hydrologiska forhallanden

Oversvamningsrisker

Planomradet ligger utanfor riskzonen for 6versvimning vid ett
hogt vattenstand 1 Mélaren och Lansstyrelsens lagpunktskartering
indikerar inte sparstrickan som lagpunkt som riskerar att
oversvammas. Sparens brukbarhet bedoms inte paverkas av
hogsta berdknad niva i Milaren och Ballstaan.

Hoga nivaer i Mélaren innebidr dock generella svarigheter med
bortledning av dagvatten da flertalet befintliga
dagvattenledningar mynnar i Béllstadn pa nivaer nira och under
medelvattennivén.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Sveriges vattenmyndigheter faststillde ar 2009 miljokvalitets-
normer (MKN) for landets samtliga vattenforekomster med mélet
att sikra en god vattenkvalitet. Inom planomrédet finns ingen
ytvattenforekomst men avrinning sker till Ulvsundasjon som &r
en del av den prelimindra ytvattenforekomsten Milaren —
Ulvsundasjon (SE658229-162450).

Milaren - Ulvsundasjon har preliminért fatt statusklassningen
mattlig ekologisk status pa grund av 6vergddning och fysiska
fordndringar, men foreslas fa utdkad tidsfrist till 2027 pa grund
av orimliga kostnader for overgddningsatgarder. Preliminért
uppndr inte Ulvsundasjon god kemisk status dé det forekommer
tungmetaller och industriella féroreningar.

Mindre stringa krav foreslas dé det géller kvicksilver och
kvicksilverforeningar samt bromerad difenyleter. Tidsfrist
foreslas till 2027 pa grund av TBT, bly- och blyforeningar samt
antracen.

Dagvatten

Enligt stadens strategi for hur en hallbar dagvattenhantering ska
uppnas, ska fororeningar i dagvatten i forsta hand begrénsas
genom att undvika anvindandet av miljéfarliga &mnen 1 den yttre
miljon och i de fall de forekommer ska spridning till dagvattnet
begrinsas genom dtgérder vid kéllan. Férutom att
dagvattenhanteringen ska leda till forbattrad vattenkvalitet i
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stadens vatten ska hanteringen vara robust och anpassad efter
fordndrade klimatforhallanden. Dagvatten ska dven i storre
utstrackning ses som en resurs for att skapa mervirden i staden.

For Tvérbanan Kistagrenens strackning sdder om Sundbyberg
leds dagvattnet i huvudsak via befintligt ledningsnit till
Ulvsundasjon.

Oster om bron &ver Ulvsundavigen, har en 1agpunkt identifierats.
Dagvattnet langs sparstrickan kommer att rinna mot 1gpunkten
som dirmed ar ldmplig anslutningspunkt till det allménna
dagvattennitet.

Grundvatten

Grundvattnets tryckniva i friktionsjorden under leran bedoms
variera mellan ca +1,9 och +3,8 6ver nollpunkten, vilket
motsvarar ca 2,9 till 4,8 m under befintlig markniva.

Storningar och risker

Spérvég kan stora omgivande miljo da den ger upphov till buller
och vibrationer. Den dominerande kéllan till buller fran sparvég
ar det rulljud som skapas vid kontakten mellan hjul och ral.
Andra kéllor kan exempelvis vara kurvskrik och stomljud. Under
bygg- och driftskedet av en sparvig kan det ockséd uppsta
situationer som innebdr en risk for sdvil omgivningen som
passagerarna dver sparvagen. Nuldgesbeskrivning och forslagets
konsekvenser avseende risk, buller och vibrationer m.m. beskrivs
1 avsnittet om konsekvenser.

Ulvsundavégen dr en primér transportled for farligt gods.

Nivan pa de elektromagnetiska félten fran sparvigen kommer att
vara ldngt under riktvardet 0,4 mikroTesla. Daremot ger likriktar-
stationerna langs spdret upphov till vixlande magnetfalt. Lik-
riktarstationen vid Ulvsunda industriomrade omges av verksam-
heter och inga boende riskerar att paverkas.

Markféroreningar

Det kan forvéntas pétraffas fororenad mark inom planomradet.
Det kan rora sig om fororeningar som petroleum och tjarimnen
(PAH:er) samt tungmetaller. Omradet klassas darfér som omrade
med hog risk for markfororeningar.
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Risken for fororeningar beror pa de verksamheter som har
bedrivits/bedrivs, vilket bl.a. dr verkstadsindustri, grafisk
industri, ytbehandling, gjuteri, bryggeri och bilvardsanlaggning.
Inom verksamheterna har &mnen som halogenerade 10snings-
medel (t.ex. trikloretylen), tungmetaller, petroleumprodukter och
tjdrdmnen anvants.

Pé fastigheten Motstdndet 1 bedoms nuvarande verksamhet inte
ha medfort nagon mer omfattande markfororening men sannolikt
forekommer stillvisa spill (av t.ex. olja och metaller) och dven
stdllvisa fororenade fyllnadsmassor (med t.ex. PAH) inom
fastigheten.

Befintligt spdromrade som anlades i samband med Solnagrenens
genomforande (trafikstart 2013) bedoms innehdlla rena material.

Planforslag

Overgripande

En utbyggnad av Kistagrenen 1 Stockholms stad &r en del av hela
strdckans utbyggnad mellan Ulvsunda industriomrade i sdder
(Stockholms stad) till Helenelund (Sollentuna kommun) i norr.
Kistagrenen ar totalt 8 km lang och passerar kommunerna
Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna. Léngs med strickan
mdjliggors 10 hallplatser och Norra Ulvsunda héllplats byggs
om. En resa mellan Alvik och Helenelund beréknas ta 23
minuter. En ny sparvagnsdepa planeras i Sundbyberg.

Malpunkter som Kistagrenen passerar ar:

— Handelsomradet Bromma Blocks

— Bromma flygplats

— Bostadsomradet Annedal och Solvallaomradet, dar
planprogram for bostads- och verksamhetsutveckling ar
under framtagande.

— Rissne, Sundbyberg, med byte till tunnelbana

— Stora Ursvik, Sundbyberg

— Jarvafiltet tillgdngliggors med kollektivtrafik via héllplats
Ursvik Norra, Sundbyberg

— Arvinge

— Kista centrum, med byte till tunnelbana och buss

— Helenelund, Sollentuna, med byte till pendeltdg och buss

En utgdngspunkt 1 planldggningen av Kistagrenen har varit att
anpassa sparen till befintliga miljoer s att intrdngen blir sa
skonsamma som mdjligt. Ytterligare en utgangspunkt har varit att
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sparvéagen ska gestaltas sa att den upplevs som ett naturligt inslag
i stadsbilden och utgor ett tillskott till stadsutvecklingen dér den
mojliggor att omraden sammankopplas snarare én att avskdrma
och utgora en barridr.

Planomradet

Detaljplanen omfattar en del av Tvérbanans planerade utbyggnad
mot Kista. Den mojliggor utbyggnad av tva nya spar och
ombyggnation av befintlig héllplats. Planomradet borjar strax
soder om befintlig héllplats Norra Ulvsunda och stricker sig
drygt 500 meter norrut till bron 6ver Ulvsundavégen.

Planomradet omfattas av foljande:

o fOrberedelse for framtida plankorsning for biltrafik

e ombyggnation av hallplats till tre spdr, en ny sidoplattform
och en mittplattform (idag tva spar och tva sidoplattformar).
Plankorsningar i var plattformsinde for gang- och
cykeltrafikanter.

e vixlar dir Solnagrenen och Kistagrenen delar sig

e landfiste sparvagsbro dver Ulvsundavigen mot
handelsomradet Bromma Blocks

e Justering av Masugnsvégen. Justering av befintligt
anvindningsomride for trafikindamal for spértrafik (pé
Solnagrenen i norra planomradet) dér delar av trafikomradet
andras till anvindningen GATA.

Planen skapar dven forutséttningar for foljande:

- Spértekniska anldggningar sa som elinstallationer,
kontaktledningar, teknikbyggnader samt uppforande av
stodmurar.

o Ny teknikbyggnad om ca 65 kvm byggnadsarea
planeras Oster om sparomradet vid hallplats.
Befintliga teknikbyggnader bekriftas vilka
omfattar ca 65 + 150 kvm.

o Flera stodmurar planeras i planomradet.

- Detaljplaneforslaget mojliggor rivning av en byggnad.
Byggnaden som rivs ligger pa fastigheten Motstandet 1
dar planerad bro 6ver Ulvsundavigen gar, direkt véster
om Ulvsundavigen i Ulvsunda industriomrade.

- P& brons sddra sida regleras ett fyra meter brett omrade
med prickmark (dvs. byggnad fér inte uppforas), sé att
atkomst till bron sékerstills for drift och
underhéllsarbeten.
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Den framtida hallplatsen ar placerad ndgot langre norrut dn
dagens hallplatslage.

Dubbelsparet forbi héllplatsen kompletteras med ett tredje spar
med en egen sidoplattform pa véstra sidan och det tredje sparets
forldngning norrut fir funktionen som stickspar. Sidoplattformen
ar tankt att trafikeras vid tagbyten vid exempelvis vagnfel.
Stickspéret mdjliggdr uppstéllning av sparvagnar.

Léangst sdderut forbereds en framtida plankorsning for biltrafik.
Plankorsningen kommer att forbinda den nya bebyggelsen som
planeras pa var sida om sparen. Plankorsningen i norra
plattformsdnden &r en del av ett cykelstrik.
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lllustration vy 6ver foreslagen ombyggnad hallplats Norra Ulvsunda

Sektion med bro 6ver Ulvsundavagen 6ster om Bromma Blocks.

Utmed fastigheterna Induktorn 24, 27 och 33 kommer inte hela
planomrddet att tas 1 ansprék for sparvégen vilket innebér att
befintliga lastkajer tillsvidare kan nyttjas for intilliggande
fastigheter.

Gestaltning sparomrade

Ett gestaltningsprogram for Kistagrenen har tagits fram av SLL.
Programmet redovisar gestaltnings- och utformningsprinciper for
sparvdgen och dess anldggningar. Utgangspunkt 1 arbetet med
gestaltningen &r att sparvédgen ska utformas pa ett stadsmassigt
sdtt genom att anpassas till befintliga miljoer och att 1 sé stor
utstrdckning som mojligt integreras i stadsmiljon utan att utgdra
en barridr.

For att minimera Kistagrenens negativa paverkan och istéllet
bidra till att sparvigen medfor positiv paverkan pa stadsbilden ar
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gestaltningskraven pa sparomrade, hallplats, teknikhus och andra
anldggningar tillhérande sparvdgen ldngs med strickan av stor
vikt.

Sparvégen delas in 1 tre huvudtyper; spér 1 gatumiljo pa reserverat
utrymme, spar i gatumiljo i blandtrafik och spar pa egen banvall.
P& strackan vid Ulvsunda industriomrade kommer sparvigen att
g4 pa egen banvall.

[

Principbild for Kistagrenen pa egen banvall

Karaktaristiskt for Kistagrenen pa egen banvall ar att den ar
oberoende av omkringliggande vigar och gator da den gér avskilt
pa egen banvall. Saledes finns fa konfliktrisker med 6vriga
trafikslag. Egen banvall forldggs utanfor titbebyggt omrade och
utmed trafikleder. Vid sérskilda behov kan sparomradet inhédgnas,
men ambitionen &r att inhdgnad bor undvikas. Dér sparvidgen gar
pa egen banvall kan hastigheten uppga till cirka 70 km/h, men
lagre 1 kurvor och vid héllplatser. Plankorsningarna vid
hallplatsen forses med ljud- och ljussignal med gul blink, s.k.
wig-wag, for att uppmérksamma ging- och cykeltrafikanter pd
ankommande spérvagn.

Sparomradet 1 Ulvsunda industriomride beldggs med makadam.
Inom planomréadet dr en stor del av sparstrickan inhdgnad med
staket.

Hallplatser

Spéromradet vid héllplatserna utfors i markbetong med morkare
ton och grovre ytstruktur dn pa plattformsytan. Hallplats Norra
Ulvsunda har tva viderskydd som forses med biank och
belysning.
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Hallplatsernas utformning och anslutningsvégarna till
hallplatserna ska vara tillginglighetsanpassade med en lutning
som inte dverstiger en meter stigning pa 20 meters striacka (max
5 %). Skillnaden mellan plattform och sparvagnarnas insteg ska
vara sé liten som mdjligt 1 hojd- och sidled.

m= g W B

! ~' il
- [

Vaderskydd typhallplats fran gestaltningsprogrammet.

Teknikbyggnader
Nytt teknikhus byggs ihop med befintligt och gestaltas i enlighet
med detta.

Teknisk forsorjning

Sparvagens anlaggningar

For att tekniskt forsorja Kistagrenen uppfors fyra
likriktarstationer och tolv teknikhus. Ett teknikhus placeras i
planomradet 1 hojd med fastigheten Gjutmaéstaren 6 1 Ulvsunda
industriomrade.

Kontaktledningsstolpar placeras utmed sparstrackningen.

Ledningar

Inom planomrédet forekommer underjordiska ledningar och
kablar. I samband med utbyggnaden kommer ett antal av dessa
behova laggas om och/eller flyttas. Malséttningen &r att korsande
ledningar och ldngsgéende sjdlvfallsledningar i storsta mojliga
utstrickning ska ligga kvar.
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Konsekvenser

Behovsbedomning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande
inte kan antas medfora sadan betydande miljopaverkan som
asyftas 1 Plan- och bygglagen (2010) 4 kap. 34 § eller
Miljobalken 6 kap. 11§ att en miljobedomning behdver goras.
Underlag till behovsbedomningen har inhdmtats fran Stockholms
stadsmuseum, Miljoforvaltningen samt Storstockholms
brandforsvar och har samratts med lénsstyrelsen, Sollentuna
kommun och Sundbybergs stad.

Planforslaget 6verensstimmer med géllande 6versiktsplan.
Planforslaget bedoms inte strida mot ndgra andra kommunala
eller nationella riktlinjer, lagar eller forordningar. Planforslaget
berdr inte omride av nationell, gemenskaps- eller internationell
skyddsstatus. Den planerade verksamheten bedoms inte medfora
vésentlig pdverkan pa miljo, kulturarv eller ménniskors hélsa.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att sparvdgens dvergripande
paverkan pad omgivningen avseende intrdng, naturmiljo och buller
blir begransad. Paverkan pd enskilda platser kan dock bli stor
som vid exempelvis rivning av befintliga byggnader, som nytt
inslag 1 stadsbilden eller ddr anldggningen lokalt ger trafikala
konsekvenser.

Utbyggnaden av Kistagrenen kommer medfora ett flertal positiva
effekter. Sparvigen oOkar tillgidngligheten till arbetsplatser,
rekreation och stadsliv vilket frimjar det lokala naringslivet och
knyter samman staden och ldnet. En utbyggd kollektivtrafik
gynnar vanligtvis dven kvinnor, barn och socialt utsatta grupper.
Det innebir att Kistagrenen kan bidra till att uppfylla
funktionsmalet for jamstilldhet i de nationella transportpolitiska
madlen. Kistagrenens utbyggnad bidrar till att minska
anviandningen av fossila brénslen vilket ingdr 1 det nationella
miljokvalitetsmélet om att begridnsa miljopaverkan.

Miljofragor som har studerats finns sammanstéllda i den till
planen underliggande PM Tvdrbanan Kistagrenen — beskrivning
av sparvdgen och dess miljopaverkan. Promemorian ar i sin tur
baserad pé ett antal underliggande PM. De trafikala konsekvenser
samt miljofrdgor som har betydelse for den hér detaljplanen som
redovisas 1 planbeskrivningen ér:

— Gator och trafik: avseende paverkan pa ovrig trafik; gdng-

och cykelvégnatet, biltrafikvignatet samt Gvrig
kollektivtrafik.
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— Stads- och landskapsbild

— Kulturhistoriskt vardefull miljo

— Mark och vatten

— Buller och vibrationer

— Risk och sdkerhet: avseende risker fran transporter av
farligt gods, trafiksékerhet vid plankorsningar.

— Elektromagnetiska falt

— Miljokonsekvenser under byggtid

Foljande avsnitt belyser Kistagrenens paverkan pa ovanstdende
och lyfter fram huvuddragen och slutsatserna i de underliggande
PM som tagits fram.

Gator, trafik och paverkan pa ovriga trafikslag

For att forbéttra for bytesresendrer mellan Kista- och Solnagrenen
utformas hallplats Norra Ulvsunda med en mittplattform. Det nya
hallplatsldget ligger ndgot norr om dagens hillplats.

Ett tredje spar och breddad plattform tar befintlig gang- och
cykelbanas utrymme i ansprak vid hallplatsen. Befintlig gang-
och cykelbana flyttas in pa kvartersmark pa fastigheten Induktorn
33. Plankorsningarna for gdng- och cykeltrafikanter regleras med
gulblinkande ljussignal och ljud.

Fysisk avgransning kommer att anlédggas mellan de sodergdende
spéaren fOr att hindra att resendrer genar mellan sido- och
mittplattformen eller att de rundar en stillastdende vagn annat dn
pa de anvisade dvergangarna.

Detaljplanen mdjliggor ny plankorsning for bilar strax séder om
héllplats Norra Ulvsunda. Plankorsningen for bilar kommer inte
att anldggas 1 samband med att Norra Ulvsunda station byggs om.
Plankorsningen for bilar dr en forberedelse for framtida
exploatering 1 Ulvsunda sa att kommande bebyggelse pd bada
sidor om spéren forbinds. Den framtida gatan behdver regleras
med trafiksignaler.

Det Ostra sparet vid hallplatsen dr norrgdende medan det mittersta
och det vistra dr sodergdende. Sparlosningen mojliggor inte
samtidig infart till héllplatsen for sodergdende tdg 1 normalfallet.
Eventuell motsparskorning (vid till exempel vagnbyte) ses som
ett specialfall som behdver specialatgéirder frén trafikledningen
for okad trafiksékerhet.
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I planomrédets norra del ligger idag Masugnsviagen inom
anvindningsomride for trafikindamal for spartrafik i befintlig
detaljplan. Denna detaljplan justerar till anvindningen GATA.
Konsekvensen blir att spdromradet for Solnagrenen minskar
nagot.

Stads- och landskapsbild
Planens paverkan pd Ulvsunda industriomrade blir liten eftersom
sparvédgen redan ar etablerad till dess nordvéstra utkant.

Pé véstra sidan av Ulvsundavégen star redan delar av
sparvagsbron fardigbyggd. Placeringen av bron forutsitter
rivning av all bebyggelse pd Motstandet 1 for att ge plats for
resten av bron. For ndromradet medfor rivningen sma till mattliga
negativa konsekvenser, med en lidgre grad av paverkan, fraimst
beroende pd den pagédende omvandlingen av ndromradet.

Spéren gar pa bro 6ver Ulvsundavigen i h6jd med Ulvsunda
industriomrade och Bromma Blocks. Sparvagen medfor stor
paverkan pd omgivande omrade da den blir ett patagligt inslag i
stadsbilden. Dock bedoms detta inte medfora nagra negativa
konsekvenser, da omradet redan idag domineras av infrastruktur
och sparbron sdledes overensstimmer med omradets karaktar.

Kulturhistorisk vardefull miljé

Bedomning av konsekvenser for kulturmilj6 indelas i1 grader
enligt:

e Stora negativa konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Inga konsekvenser, vare sig negativa eller positiva
Positiva konsekvenser

Konsekvenserna for kulturmiljo indelas i grader enligt:

e Stora negativa konsekvenser uppstar ndar paverkan sker i
kulturmiljo med hoga bevarandeviirden, vanligen riksintresse
eller lokalt eller regionalt utpekade viktiga virden men stora
vdrden kan ocksd representeras av mycket virdefulla enskilda
objekt eller byggnadsdelar som inte alltid kommit med i
overgripande inventeringar. Om paverkan innebdr att miljons
vdrdekdrnor skadas eller far till foljd att viktiga samband och
strukturer gar forlorade uppstdr stora negativa konsekvenser.

o Mattliga negativa konsekvenser uppstar ndr viktiga
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kulturmiljovirden pdverkas i mindre grad dn ovan. Kulturmiljo,
arkitektoniska sammansatta verk eller byggnadsdelar som
fragmenteras sd att dess helhet inte kan uppfattas. Strukturer och
samband som forsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka
kulturvdrden, vilbevarade, unika eller pd annat sdtt virdefulla i
ett regionalt perspektiv gar forlorade.

o Smd negativa konsekvenser uppstdr nér enstaka kulturmiljéobjekt
av mindre betydelse paverkas eller tas bort. De enstaka objekten
dr inte betydelsebdrande for kulturmiljons helhet eller dr inte
unika eller sdllsynta av sin typ. Samband och strukturer kan dven
i framtiden uppfattas.

o [Inga konsekvenser, vare sig negativa eller positiva, forvdintas pda
befintliga kulturvirden.

e Positiva konsekvenser uppstar ndr projektet bidrar till att
tydliggora och forstirka kulturmiljons samband och strukturer.

Beddmningsgrunder fér konsekvens av kulturmiljé

Byggnaden pa fastigheten Motstindet 1, som fOreslas rivas, har
stora arkitekturhistoriska viarden och kvaliteter genom sin val-
bevarade funkisarkitektur. Genom sitt exponerade lége i
Ulvsunda industriomride och anvéindningen som
verkstadsindustri finns ocksa ett industrihistoriskt vdrde och ett
kontinuitetsvdrde. Rivningen ger ddrfor stor paverkan genom att
kulturvérden gar forlorade.

Den kulturhistoriska paverkan pa naromradet blir begransad, déa
omkringliggande bebyggelse redan foréndrats 1 hog grad vilket
paverkat den sammanhingande miljon. Eftersom spéarvigen redan
ar etablerad genom tidigare antagen detaljplan vid Bromma
Blocks, dr paverkan pa grund av denna detaljplan liten. Se vidare
PM Antikvarisk konsekvensbeskrivning Motstdndet 1.

Mark och vatten

Foérorenad mark

Kistagrenens strackning i Ulvsunda industriomrade gar igenom
ett omrade med hog risk for markfororeningar. Det kan rora sig
om fororeningar som petroleum och tjaramnen (PAH:er) samt
tungmetaller.

Darfor bor miljotekniska markundersdkningar utforas dd schakt
ska utforas utanfor befintligt sparomrade. Befintligt spdromride
som anlades i samband med Solnagrenens genomforande
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(trafikstart 2013) bedoms innehalla rena material. Schakt i
befintligt spadromrade beddms inte ge behov av ndgra
miljotekniska markundersokningar. Kompletterande
markprovtagningar vid lagen for brostdd inom fastigheten
Motstandet 1 bor dock utforas. Miljotekniska
markundersdkningar bor utforas fore entreprenadupphandling.
Detta for att tidigt planera for samt sdkerstilla att eventuellt
fororenade massor hanteras och klassificeras pa korrekt sétt i
samband med att entreprenaden utfors.

Miljokvalitetsnormer for vatten
Sparomradet pa strickan Ulvsunda industriomrdde — Bromma
flygplats bedoms inte bidra med 6kat dagvattenflode.

Milaren — Ulvsundasjon har under lang tid tagit emot mycket
fororeningar via dagvatten och under perioden 1985-89 via renat
avloppsvatten frain Bromma avloppsreningsverk, vilket dr de
dominerande orsakerna till att vattnet har délig kvalitet. Det
storsta tillflodet kommer fran Béllstaan, i 6vrigt 1 huvudsak fran
bebyggda omraden i Solna och Sundbyberg. Hela Bromma
flygplats ingér i tillrinningsomradet. Vid sidan av féroreningar ar
aven niringstillforsel samt reglering av vattenflédet avgorande
for klassificeringen av en vattenférekomsts ekologiska status.
Vattenkvaliteten kommer att behova forbattras for att uppna
miljokvalitetsnormerna (MKN).

Vattenkvaliteten pd dagvatten frdn Kistagrenen &r inte specifikt
utredd varfor schablonhalter for fororeningsutslapp fran
banvall/sparvig beréknats i StormTac. Schablonhalterna kan
jamforas med forslag till riktvirden for dagvattenutslapp som
regionala dagvattenndtverket 1 Stockholms lén tog fram 2009
(Riktvéardesgruppen, 2009). Riktviardena avser arsmedelvirden
och ar kategoriserade utifrdn typ av recipient och var i
avrinningsomradet utsldppet sker:

M mindre recipient,

direktutslapp Mindre sjoar, vattendrag,
M mindre recipient, €] havsvikar

direktutslapp

1S storre recipient,

dlrektutslapP .. . Storre sjoar och hav

28 storre recipient, €]

direktutslapp

3vu forbindelsepunkt, ej Verksamhetsutovare
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direktutslapp

De aktuella recipienterna for dagvatten tillhor recipienttypen 2M.
For 2M o6verskrids inga varden, siledes krivs inga reningsatgérd-
er fOr att néd foreslagna riktvéarden.

Dagvatten

I den norra delen av planomréadet foreslas ett fordrojningsmagasin
for rening och fordréjning av dagvatten. Ytan som upptar ca 700
m? ligger dster om brofédstet mellan spdromradet for Solnagrenen
och Kistagrenen. Beroende pa utformning av
fordrojningsmagasinet uppskattas mellan 220 och 550 m? av ytan
behdva tas 1 ansprak.

For att mojliggora fordrojningsmagasinet sanks marknivan oster
om brofastet och vatten leds ut dver en bevuxen yta. Rening sker
genom sedimentering, filtrering samt vegetationsupptag och
mikrobiologiska/ kemiska omvandlingsprocesser. Vatten
infiltrerar och samlas upp via en underliggande drinering som
ansluts till allmén dagvattenledning.

Forslag pa utformning av férdréjningsmagasin inom planomradets norra del.
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Fordrojning 1 vegetationsklddd yta ger bade rening och
fordrojning och uppfyller Stockholms stads dagvattenstrategi
med riktlinjer. Den reningsfunktion som vegetationsytan ger
innebdr att det med sikerhet uppnés en forbéttring jaimfort med
nuldget, vilket bidrar till att uppna faststdllda MKN.

Eftersom sparomradet pa delar av striackan dr nedsinkt 1
forhallande till omgivande mark &r det sannolikt att viss
avrinning fran kringliggande ytor ocksa samlas upp av tvérbanans
draneringssystem. De positiva effekterna blir ddrmed storre dn de
som redovisats.

I den sddra delen av planomrédet finns idag en 1agpunkt i hojd
med Masugnsvigens viandplan som bade idag och i projekterad
16sning samlar upp dagvattnet frin spadromrédet innan det leds till
den allménna dagvattenledningen i Masugnsvégen.

Andra atgdrder som kan bidra till en ytterligare forbattring av
dagvattenhanteringen inom planomradet &r t.ex.
vegetationsklddda tak pa teknikbyggnader och/eller héllplatsens
viderskydd.

Oversvamning och erosion

Byggnation av sparvigen medfor inte att dversvdmningsrisken
okar. Dock kommer sparvigens funktion kunna begrénsas vid
regntillfdllen som &r langre &n dimensionerande for
avvattningsanléggningen.

Striackan som é&r aktuell 1 detaljplanen ligger inte inom
riskomraden for 6versvimning. Spéarens brukbarhet beddoms inte
paverkas av hojd vattennivd i Mélaren. Vid fortsatt projektering
tas detaljerad 16sning for bortledning av dagvatten fram.

Okad nederbérd och extremvider har liten paverkan pé
stabiliteten for planerad anldggning. Det som dock kan paverkas
ar erosion. Tvirbanan utformas vél dridnerad och med flacka
erosionsskyddade sldnter for att minimera riskerna for erosion.

Dar sittnings- eller stabilitetsrisker foreligger kommer
erforderliga forstirkningsatgirder att vidtas. Dessa ér framst
lastkompensation med léttfyllning och stabilisering med
kalkcementpelare. Brostdd grundlaggs pa palar eller
plattgrundldggs pé fastlagrad friktionsjord eller berg.
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For planerade brostdd kommer djupare schakter i byggskedet att
erfordras. Samtliga brostdd dér risk for stabilitet eller
grundvattenpaverkan finns kommer att utféras inom spont. Dér
grundldggning av brostdd under grundvattennivan sker kommer
det att utféras inom spont med tdtkaka for att undvika
grundvattenpéverkan.

Grundvatten

Planerad anldggning bedoms inte paverka grundvattennivaerna i
planomréadet. Maximalt schaktdjup uppgér till ca 2 m under
befintlig markyta. Planerad anldggning bedoms inte paverka
grundvattnets trycknivé i den underlagrande friktionsjorden
eftersom de schakter som erfordras i byggskedet har begrinsat
djup och schaktning inte kommer att utforas under befintlig
grundvattenniva.

Buller och vibrationer

Nulage buller

I anslutning till planomridet finns inga bostdder, endast
verksamheter. Verksamhetsutdvarna utsitts for hdga ljudnivaer
fran framst vdg- och flygtrafiken. Den ekvivalenta ljudnivén
uppgér till 60-70 dB(A) fran omkringliggande trafik utmed hela
strackan.

Utbyggnadsalternativet buller

Sparvigen berdknas medfora en 6kning av den ekvivalenta
ljudnivdn som motsvarar mindre &n 1 dB(A)-enhet. Utmed
planomrédet finns det inga bostdder som kan paverkas av buller
fran sparvigen.
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Vibrationer och stomljud

Spérvagnar kan orsaka vibrationer som uppkommer bland annat
pa grund av ojamnheter i viag och spar. Vibrationerna kan sprida
sig 1 marken vidare in 1 byggnader dér de upplevs som ljud
(stomljud) eller genom kénsel (komfortvibrationer). Manniskan
ar kénslig for vibrationer da de kan orsaka somnproblem och
koncentrationssvarigheter. Naturvirdsverket har tagit fram
riktlinjer fOr vibrationer som anger att nivan 0,4 mm/s bor
efterstrivas 1 bostider. Spridning av vibrationer pa en vig eller 1



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-11-28, Dnr 2016-18325

vk

@

Stockholms
stad

Antagandehandling
Dnr 2016-18325
Sida 38 (45)

en byggnad kan orsaka fysisk skada pa konstruktionen och
grundldggningen.

Enligt den framtagna buller- och vibrationsutredningen finns risk
for stomljud 6ver 30 dB(A) inom 50 meter och vibrationer dver
0,4 mm/s inom 15 meter fran spér utan atgérd. Stomljud fran
spartrafik gar att atgdrda pa flera olika sétt, bland annat genom att
anldgga ett vibrationsisolerande skikt under spéren.

Inga byggnader inom planomradet ligger inom riskzonen for
komfortvibrationer eller stomljud, vilket innebér att
skyddsatgarder inte &r relevant for denna stricka.

Elektromagnetiska falt

Stockholms stads riktvérde for elektromagnetiska félt pa
arsmedelvirde dr 0,4 mikroTesla (uT) for byggnader dér
ménniskor uppehaller sig stadigvarande. Riktvardet grundar sig
pa rekommendationer fran Socialstyrelsen for att begrénsa en
Okad risk for leukemi. Detta virde ar vigledande vid beddomning
av erforderligt avstand mellan byggnader och elanldggningar,
bland annat spérvégar.

Kistagrenen drivs med 750 V likstrdm, som inte ger upphov till
vaxlande magnetfilt. Nivan pa de elektromagnetiska falten
kommer dérfor att vara 1dngt under riktvérdet 0,4 mikroTesla.
Skyddsavstand till bostdder fran sparvéigens kontaktledning ar
ca 10 - 15 m och fran likriktarstationer minst 5 meter, for att
klara stadens krav.

Idag finns redan en likriktarstation till befintlig sparanlaggning.
Den kommer att ingd i denna detaljplan. Avstandet fran
teknikhus/likriktarstation till lagerlokal/stormarknad ar ca 60
meter. De elektromagnetiska falten som Tvarbanan och dess
anldggningar avger bedoms saledes inte ge nigra konsekvenser
pa minniskans hilsa i de angrdnsande byggnaderna.

Risk och sakerhet

Ulvsundavégen ér en primdr transportled for farligt gods. Priméra
véigndt anvinds for genomfartstrafik och dr de vdgar som
rekommenderas for transporter av farligt gods. Med farligt gods
avses amnen och foremél som kan orsaka skador pd ménniskor,
milj6 eller egendom om hanteringen vid transport inte gér ratt till.
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Narheten till Ulvsundavégen foranleder krav pa sidkerhetshojande
atgérder for Tvarbanan Kistagrenen. Dér sparviagen gar pa bro
finns det krav pa ursparningsskydd 1 form av skyddsraler eller
forhojd kantbalk enligt Trafikforvaltningens sdkerhetsfore-
skrifter. For att sdkerstélla detta krav har plankartan forsetts med
en bestimmelse om att ursparningsskydd ska finnas p& den nya
sparvégsbron.

P4 bron vid Bromma Blocks, som ligger utanfor planomradet i
direkt anslutning till denna plan, ska avikningsracke utforas for
att hantera urspdrningsrisken dér byggnaderna édr inom ca 10 m
fran spéret.

De strackor dir avstdndet mellan sparvagen och bebyggelse
understiger 10-15 meter kommer att utredas ytterligare i samband
med kommande projektering for att sdkerstilla att sparutformning
och avstind ger betryggande skydd mot ursparning och
brandspridning. Faktorer som kan reducera riskerna ér rak
sparutformning, lagre hastighet samt byggnadstekniska atgérder
pa kringliggande bebyggelse (forstirkning av fasader for att klara
urspdrning eller brandpaverkan).

Kistagrenens utbyggnad bedoms totalt medfora en begransad
riskpaverkan.

Hallplats Norra Ulvsunda

Befintlig hallplats Norra Ulvsunda byggs om i samband med
utbyggnad av Kistagrenen. Utformningen har riskanalyserats for
att hitta mojliga 16sningar pd olika riskaspekter.

Overgangarna i hdllplatsens respektive indar kommer dven att
fungera som cykeldverfarter. Hir &r det ar viktigt att sékerstélla
att cyklister inte kan passera sparet i hog fart, inte minst med
tanke pa befintlig bebyggelse utmed sparet som skymmer sikten.
Exempel pa sadan atgérd ar att gdng- och cykeloverfarterna ar
forskjutna sett till resten av cykelstraket, sa att cyklisten méste
gora en riktningsfordndring och sénka farten innan dverfarten.

Den framtida gatan med en plankorsning sdder om hallplatsen
behover regleras med trafiksignaler. Avstandet mellan
korsningen och héllplatsen &r inte tillrdckligt for att rymma ett
sparvagnstag med tva vagnar. For att forhindra att gdende rundar
stillastdende sparvagn som fatt rod signal i plankorsningen maste
plattformsovergangarna sdder om hallplatsen placeras sa att de
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helt blockeras av sparvagnen. Om sparvagnssetet bestar av en
vagn méste det finnas tillrackligt med utrymme mellan vagnens
bakre dnde, nir den stannar vid réd signal, och 6vergangen for att
tillgodose god sikt for foraren i motande sparvagn. Fysisk
avgransning anldggs mellan de sddergaende sparen for att hindra
att resendrer genar mellan sido- och mittplattformen samt att de
rundar en stillastiende vagn annat dn pa de anvisade
Overgangarna.

Miljokonsekvenser under byggtid

Storningar under byggskedet styrs inte av Plan- och bygglagen
eller i detaljplan utan genom annan lagstiftning.
Naturvardsverkets riktvdrden for byggbuller ska foljas. Den totala
byggtiden beddms bli cirka 3-4 ar. Arbetena omfattar olika typer
av arbetsmoment, med storre eller mindre paverkan pd nirmiljon.
Efter eventuell grundforstiarkning och terrassering for banan
utfors bandverbyggnad, sparldggning och el-, tele- och
signalarbeten. Arbeten utfors med hiansyn till géllande
foreskrifter avseende tider, buller och vibrationer. Eventuella
begransningar av arbetstiden styrs av riktviarden for exempelvis
byggbuller. I PM konfliktpunkter mellan Tvérbanan och dvrig
infrastruktur som tagits fram under arbetet identifieras
problematiska avsnitt i samband med sparviagsutbyggnaden och
foreslas hur de olika trafikslagen kan hanteras under byggtiden.

Behov av sérskilda skyddséatgiarder kommer att behova studeras
vidare for de striackor diar markarbeten sker inom fororenade
omréden eller arbeten med miljofarliga &mnen i anslutning till
kénsliga markomraden. Markundersokningar och hantering av
markfororeningar hanteras av Trafikforvaltningen under
projekterings- och byggskedet.

Genomfdrande
Organisatoriska fragor

Ansvarsfordelning

Stadsbyggnadskontoret upprattar detaljplan och svarar for
myndighetsutdvning vid bygglov och bygganmaélan.
Lantmaterimyndigheten ansvarar for erforderliga
fastighetsbildningsatgérder. Landstingets trafikforvaltning
ansvarar for genomforandet av Kistagrenen samt erforderliga
anpassningar av angransande anldggningar. Kommunen ansvarar
for genomforandet av nya anldggningar inom allméin platsmark.
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Exploateringskontoret genom sitt markdgaransvar ansvarar for
upprittande av erforderliga avtal.

Huvudmannaskap
Kommunen &r huvudman f6r allmén plats.

Avtal

Ett finansierings- och samverkansavtal som reglerar ansvar for
utbyggnad och finansiering har upprittats mellan staden och AB
Storstockholms Lokaltrafik.

Ett genomforandeavtal ska upprittas mellan staden och AB
Storstockholms Lokaltrafik (SL) som reglerar kostnader, ansvar,
markétkomstfragor, tidplan m.m. Genomforandeavtalet ska
godkdnnas av kommunfullméktige innan eller 1 samband med att
planen antas. Staden dr genom tidigare avtal medfinansiér till
projektet.

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) ansvarar for:

— Utbyggnad samt framtida drift och underhall av
Kistagrenen.

— Uppforande av skydd mot buller och risk som ar direkt
orsakade av Kistagrenen.

— Utférande av markanpassning av privata anldggningar och
ledningar m.m. inom omrédet.

— Atgirder for att bibehélla grundvattennivan.

— Isamrad med ledningségare uppritta avtal som reglerar
flytt av ledningar.

— Ansoka om fastighetsbildnings- och
fastighetsregleringsatgérder foranledda av utbyggnaden
av Kistagrenen.

— Att ansdka om de myndighetstillstdnd som kréavs for
utbyggnaden av Kistagrenen s som exempelvis
miljodom.

— De @ndringsarbeten pa av staden dgda befintliga
anldggningar som t.ex. gatu- och parkmark, vilka &r direkt
orsakade av utbyggnaden av Kistagrenen.

— Forhandlingar med markégare och rittighetshavare om
markétkomstfragor som beror pa Kistagrenens utbyggnad.

Staden ansvarar for:
— Upprittande av detaljplan samt myndighetsutdvning vid
provning av bygglov och marklov.
— Upplatande av erforderliga etableringsytor inom stadens
mark under byggtiden.
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— Godkinnande av trafikanordningsplaner (T A-planer).

— Upplatande av kommunal mark for den utbyggda
Kistagrenen med teknikbyggnader

— Utbyggnad av nya anldggningar inom allmén platsmark

Verkan pa befintliga detaljplaner

Planforslaget innebér att befintliga detaljplaner P1 1960B, Pl
6722, P2007-36057 och P2008-18482 helt upphor att gilla inom
planomradet.

Nedan redovisas den markanvéndning inom befintliga
detaljplaner som planforslaget beror:

Ulvsunda industriomrdde

— PI11960B (1940-07-05). Sparen kommer att korsa det norra
hornet pa fastigheten Induktorn 37 samt gora intrdng pa
fastigheten Motstdndet 1. Sparvéigen beror kvartersmark for
industridndamal och kvartersmark for trafikindamal samt
allmén platsmark for park. Tresparslosningen vid héllplats
Norra Ulvsunda medfor att gdng- och cykelvdgen maste
flyttas, vilket innebir ett intrang pa fastigheten Induktorn 33.

— PL6722 (1967-06-28). Befintliga teknikhus dr delvis byggda
inom omrade planlagt som kvartersmark for industriindamal.

— P2007-36057 (2009-10-03). Masugnsvigen dragning
bekriftas i plan och berdr kvartersmark for trafikomrade for
spartrafik.

— P2008-18482 (2009-04-30). Teknikbyggnaderna som regleras
1 gillande plan dr byggda delvis utanfor planomréde och
beror kvartersmark planlagd for industri. Delar av omrade
planlagt for likriktarstation och teknikhus bekréftas i denna
detaljplan. Delar om omrade planlagt for likriktarstation och
teknikhus planldggs som industri. Omridet planlagt som
GATA planldggs for industri.

Fastighetsrattsliga fragor

Markavvattningsforetag

Inom planomrédet for Ulvsunda industriomrdde kommer inte
sparvégen att paverka nagot av torrlaggningsforetagen pa ett
sadant sitt att en omprévning av foretagen behover ske.

Fastigheter, marksamfalligheter och agoférhallanden
Planomridet omfattar fastigheterna:
- Ulvsunda 1:1 dgd av Stockholm stad
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- Ulvsunda Industriomrdde 1:17 dgd av Stockholm stad

- Ulvsunda Industriomrade 1:19 dgd av Stockholm stad

- Ulvsunda Industriomrdde 1:20 dgd av Stockholm stad

- Ulvsunda Industriomrade 1:21 dgd av Stockholm stad

- Induktorn 37 dgd av Stockholm stad, upplaten med
tomtrétt till Corem Induktorn AB

- Induktorn 33 dgd av Stockholm stad

- Motstdandet 1 dgd av Stockholm stad, upplaten med
tomtrétt till AB Storstockholms lokaltrafik

- Gjutmdstaren 6 dgd av Fastighets AB G-Miéstaren

Anvandning av mark

Ny kvartersmark inom planomradet utgérs av omraden
betecknade med T1 (sparvigstrafik), J (industri) och E1
(likriktarstation och teknikhus). Ny allmén platsmark inom
planomrédet utgors av omraden betecknade med GATA.

Befintlig kvartersmark inom planomradet utgors av T1
(Trafikomréde for sparvégstrafik), J (Industri) och E1
(Likriktarstation och teknikhus). Befintlig allmin platsmark inom
planomrddet utgdrs av omradet betecknade som GATA samt
TRAFIKANDAMAL.

Fastighetsbildning
Lantméterimyndigheten ansvarar for erforderliga
fastighetsbildningsatgérder.

Planldggning med anvéndningsbestimmelse inom kategorin
kvartersmark for allmédnt &andamal mojliggor ett dganderittsligt
genomforande. Omradet kan (med eller utan 6verenskommelse
som grund) med fastighetsreglering foras till annan fastighet med
samma anvindning, forutsatt att villkor om ldmplighet 1 3 kap
FBL och villkor om fastighetsreglering i 5 kap FBL &r uppfyllda.
En annan mojlighet 4r att huvudmannen ges dganderitt via en
inldsenprocess i domstol. Eftersom huvudmannen inte ér
kommunal, maste dock kommunen i sddana fall vara
huvudmannen behjélplig med att driva inlésenprocessen.

Enligt stadens praxis gédllande sparvdgar och tunnelbanan
hanteras dessa rittighetsmassigt genom servitut och nagon
fastighet avses dirfor inte bildas for omrade planlagt som T1
(allmin kvartersmark for spartrafik) Foljande fastigheter berdrs:
— Induktorn 33
— Induktorn 37
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—  Motstandet 1
— Ulvsunda 1:1
—  Ulvsunda Industriomrade 1:17
—  Ulvsunda Industriomrdade 1:19
—  Ulvsunda Industriomrade 1:20
— Ulvsunda Industriomradde 1:21

Omrade planlagt som GATA kan genom fastighetsreglering foras
over till av staden dgd fastighet. F6ljande fastigheter berors:

— Ulvsunda 1:1

— Ulvsunda Industriomrade 1:18

— Ulvsunda Industriomrade 1:20

For omrade planlagt som E1 kan ny fastighet bildas genom
avstyckning och/eller fastighetsreglering alternativt upplétas
genom servitut. Foljande fastigheter berors:

— Gjutmadstaren 6

Ledningsratter

I samband med att ledningar flyttas till nytt lige kommer dven
eventuella ledningsritter att flyttas. Dessa sdkerstéller att
ledningarna kan anlidggas och bibehallas.

Servitut

Ett avtalsservitut avses upprittas for sparvagnstrafik till formén
for den av landstinget dgda fastigheten Johanneshov 1:6
belastande omrdden planlagda som kvartersmark T1 och allméin
platsmark GATA.

Servitut (fasatighetsbildning eller avtal) bildas for allmén gang-
och cykeltrafik for omrdde markerat med x 1 plankartan. Féljande
fastigheter berors:

- Gjutmdstaren 6
- Induktorn 33

Eftersom omrade planlagt som T1 inte avses fastighetsbildas
behover inte raddighet ordnas for x-reservat genom
servitutsbildning ordnas. Reservatets anvindning bor dock
regleras/samordnas i det avtalsservitut som upplats for tvirbanans
anldggning. Foljande fastigheter berors:

- Ulvsunda Industriomrdde 1:21

Behov av 0vriga réttigheter och gemensamhetsanlidggningar
provas 1 samband med lantmaéteriforréttning.
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Ekonomiska fragor

Planarbete
AB Storstockholms lokaltrafik (SL) bekostar detaljplanearbetet i
enlighet med tréffat planavtal.

Ledningar
Ledningsflytt foranledd av Kistagrenens utbyggnad bekostas av
AB SL.

Gatukostnader
AB SL bekostar alla atgirder pa stadens trafiknit som foranletts
av utbyggnaden av Kistagrenen.

Ersattning vid markforvarv/forsaljning
AB SL ansvarar for erséttning vid markintrdng foranlett av
utbyggnaden av Kistagrenen.

Fastighetsbildning
AB SL bekostar erforderliga fastighetsbildningséatgarder foranlett
av utbyggnaden av Kistagrenen.

Kostnader for miljoskyddsatgarder

AB SL bekostar alla eventuella miljoskyddsatgérder som krivs
for att skydda befintlig bebyggelse foranlett av utbyggnaden av
Kistagrenen, till exempel fonsteratgérder.

Administrativa bestammelser
GenomfGrandetiden slutar 5 ar efter att planen vunnit laga kratft.

Rivningslov krévs inte for befintlig industribyggnad pa
fastigheten Motsténdet 1.
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