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1. Trafiknimnden godkdnner kontorets redovisning av genomforda
reinvesteringsatgarder.
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Ted Ell
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Sammanfattning

Trafikndmnden efterfragade i samband med sammantriadet
2016-04-14 en genomgang av pagaende reinvesteringsprogram som
visar pd fordelningen av trafiknytta mellan géng, cykel, kollektiv-
trafik samt 6vrig motorfordonstrafik. Atgirderna ska 4ven
specificeras for respektive stadsdel, samt utgdra underlag 1
jamstélldhetsintegreringen av nimndens verksamhet. Kontoret
bedomer att det primért dr programmet fOr reinvesteringar i gatuytor
med tillhdérande anordningar, samt reinvesteringar av cykelbanor
som &r relevanta att undersoka utifrén dessa parametrar.

Inom ramen for reinvesteringsprogrammet for gatuytor med

Trafikkontoret tillhérande anordningar har atgérder for 403,1 mnkr utférs under
Stadsmijo dren 2013-2017. Huvuddelen av projekten har utgjorts av

Fleminggatan 4 beldggningsarbeten och av de ca 400 genomforda atgérderna

?8: Sggtockhmm bedoms cirka 210 ha bidragit till trafiknytta for cykeltrafiken, 79 for
Telefon 08-508 262 68 gangtrafiken och 231 for motorfordonstrafiken, varav 114 for

Viixel 08-508 272 00 )
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Inom ramen for arbetet med reinvesteringar i cykelbanor har
atgirder for 28,0 mnkr utfors under aren 2015-2017 och trafiknyttan
bedoms huvudsakligen ha tillfallit cykeltrafiken.

Vidare efterfrigade ndmnden en redogorelse for hur kontoret
hanterar stadens kostnader for reinvesteringar i samband med att
ledningsdragande bolag och motsvarande aktorer utfor arbeten i
stadens gator. Nar ledningsdragande bolag genomfor
ledningsdragningar i stadens mark &r bolagen skyldiga att dterstilla
den del av gatan som bolaget har gravt upp. Ifall staden samordnar
sina reinvesteringsatgirder med bolagens arbeten kan
reinvesteringarna géras mer kostnadseffektivt och pa ett sétt som
innebér minskade trafikstorningar.

Bakgrund

Trafikndmnden efterfragade i samband med sammantréidet
2016-04-14 en genomgang av pagaende reinvesteringsprogram som
visar pa fordelningen av trafiknytta mellan gang, cykel, kollektiv-
trafik samt 6vrig motorfordonstrafik. Atgirderna ska 4ven
specificeras for respektive stadsdel, samt utgdra underlag 1
jamstilldhetsintegreringen av ndmndens verksamhet.

Vidare efterfrigade ndmnden en redogorelse for hur kontoret
hanterar stadens kostnader for reinvesteringar i samband med att
ledningsdragande bolag och motsvarande aktorer utfor arbeten 1
stadens gator.

Arendets beredning
Arendet har beretts av trafikkontorets avdelningar stadsmiljo,
trafikplanering, administration och stab.

Genomgang av pagaende reinvesteringar

Stadens arbete med reinvesteringar

Trafikkontoret har vighallaransvar for ca 2 500 km korbana och

ca 3 000 km cykel- och gédngbana. Stadsdelsforvaltningarna har
véghéllaransvar for knappt 100 km koérbana och ca 1 000 km cykel-
och gangbana. Vad véghallaransvaret innebar regleras i1 viglagen
(1971:948) och om vighéllningen inte skots kan staden bli
skadestandsskyldig, vilket beskrivs 1 skadestdndslagen (1972:207).

Den 15 december 2010 antog kommunfullméktige en drift- och
underhéllsstrategi for trafiknimndens vighdllning. Syftet med
strategin var att tydliggora behovet av langsiktighet och systematik,
for att sdkra en stadig och driftekonomiskt hallbar drift- och
underhallsplanering for stadens miljéer och anliggningar.
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Ett av huvudbudskapen i strategin dr att skydda stadens befintliga
anldggningar och deras funktion genom att satsa pa reinvesteringar
och Oka deras andel av investeringsbudgeten. I strategin berédknades
stadens eftersatta underhall &r 2010 uppga till ca 1,7 mdkr. Som ett
svar pa strategin arbetade kontoret fram ett femarigt
reinvesteringsprogram for gatuytor med tillhorande anordningar for
aren 2013-2018 och kontoret bedomer att det primért ar detta
program, samt reinvesteringar av cykelbanor, som ar relevanta att
undersoka utifran dessa parametrar.

Reinvesteringsprogram foér gatuytor med tillhérande
anordningar 2013-2018

GenomfGrandebeslut for ett forsta reinvesteringsprogram for
gatuytor med tillhorande anordningar togs i kommunfullmaktige
2013-06-10 och i arbetet med detta program har omkring 400
reinvesteringsprojekt genomforts under aren 2013-2017.
Huvuddelen av programmets projekt har utgjorts av
beldggningsatgirder, men dven reinvesteringar i trdd, gatumdbler,
rdcken och portaler har genomforts.

Det totala utfallet for dren 2013-2017 géllande reinvesteringar i
gatuytor med tillhoérande anordningar &r totalt 403,1 mnkr, varav
192,9 mnkr lagts pa dtgérder i ytterstaden och 165,6 mnkr lagts pa
atgéarder i1 innerstaden. Resterande 44,6 mnkr innefattar bl.a.
atgdrder 1 flera delar av staden. Som exempel visar bilderna nedan
fore och efter reinvestering i gatuytor pa Kungsholms strand.

Innevarande program innehéller en detaljerad forteckning 6ver vilka
objekt som ska atgéirdas, men vissa avvikelser har gjorts fran den
under 2013 beslutade projektlistan. Detta beror pa att skador har
uppkommit som inte fanns nir programmet togs fram ar 2012-2013,
och orsakerna har framst varit att vintervader, med tjdle som gér i
och ur marken, och regn sliter pa beliggningen. Detta gor akuta
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atgdrder pa objekt som frén borjan inte ingick i programmet
nddvéndiga for att bibehalla framkomlighet och trafiksikerhet.
Andra objekt har tagits med i programmet efter papekande fran t.ex.
bussbolag som har sett behov av reinvestering 1 gator som trafikeras
av kollektivtrafik.

Av det totala utfallet for reinvesteringar i gatuytor med tillhdrande
anordningar bestér 40,3 mnkr av reinvesteringar i trid,
tradrenoveringar och aterplanteringar. Som exempel visar bilderna
nedan fore och efter vixtbdddsrenovering pd Rodbodstorget.

Av det totala utfallet for reinvesteringar i gatuytor med tillhérande
anordningar bestar 11,3 mnkr av reinvesteringar i ricken och 2,1
mnkr av reinvesteringar i portaler. Som exempel visar bilderna
nedan fore och efter reinvestering i racke pd Flatenvigen, samt
reinvestering i portal pa strickan Huddingevigen — Abyviigen.




ﬁgckholms

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Stadsmiljé Dnr T2018-00313
Sida 5 (10)

Analys

Att bedoma fordelningen av trafiknytta for programmets atgiarder
for olika trafikslag &r en komplicerad uppgift. Vissa av atgiarderna,
t.ex. de som beror flaggstanger eller enbart trad, bedoms inte
innebdra ndgon trafiknytta for nigot trafikslag. Andra atgirder,
sasom reinvesteringsatgdrder pa en hel gata inklusive gangbanor,
som dessutom trafikeras av en busslinje, beddms innebéra
trafiknytta for cyklister, gdngtrafikanter, kollektivtrafikresenérer
och o6vriga fordonstrafikanter.

Ett representativt reinvesteringsprojekt, diar beldggningsatgirder
genomfors pa en gata, kan alltid anses innebéra trafiknytta for
motorfordonstrafikanter och i de flesta fall &ven for cyklister. En del
av dessa atgirder kan dock ha genomf06rts pd gator med separerad
cykelbana och kontoret gor en schablonméssig bedomning att det
ror sig om ca 10 % av dtgérderna, vilket har tagits hansyn till 1
redogorelsen nedan. Ifall minst en av SL:s reguljéira busslinjer
trafikerar gatan bedoms dven trafiknytta tillfalla kollektivtrafiken.
For att trafiknytta ska anses tillfalla gangtrafikanter ska sérskilda
atgdrder pa gdngbanor ha genomforts. Det dr dock svért att pa ett
rittvisande sitt specificera hur stor del av utgiften for ett specifikt
projekt som innebdr nytta for ett specifikt trafikslag och darfor dven
svart att dra alltfor l1angtgdende slutsatser om fordelningen av
trafiknytta for de olika trafikslagen.

Av de ca 400 olika projekt som genomforts inom programmet
bedoms 79 ha bidragit till trafiknytta for gangtrafikanter, framforallt
genom atgérder pa gangbanor. Efter avdrag for dtgirder
genomforda pa gator med separerad cykelbana bedoms 210 dtgarder
ha bidragit till trafiknytta {for cyklister, frimst genom
beldggningsatgirder pa gator. 231 atgirder har gjorts som bedoms
ha bidragit till trafiknytta for motorfordonstrafik, varav 114 av
dessa dven lett till trafiknytta for kollektivtrafiken.

Programmets atgérder har bedrivits 1 hela staden och gatorna har
valts utifrdn behov och hur hart de trafikeras. I regel har gatorna i
dldre stadsdelar ett storre reinvesteringsbehov, bl.a. till f6ljd av
gatornas dlder, men dven for att stadsmiljon dér & mer komplex och
kostsam att utfora dtgirder 1, och for att storre trafikméngder
belastar gatorna. Sammantaget innebér det storre
reinvesteringsbehov @n i mer nybyggda stadsdelar med mindre
trafikméngder. Den allt titare staden med fler innerstadslika miljoer
1 ytterstaden kommer dock pa sikt att innebira ett 6kat behov av
reinvesteringar i fler delar av staden.
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Stadsdelsomrade Bokforda utgifter (tkr)

Bromma 24 171
Enskede-Arsta-Vantor 29 872
Farsta 18 739
Hégersten-Liljeholmen 20265
Hisselby-Villingby 27215
Kungsholmen 24 236
Norrmalm 35491
Rinkeby-Kista 7142
Skarpnéck 12 542
Skarholmen 6420
Spénga-Tensta 14 038
S6dermalm 39 239
Alvsjd 17116
Ostermalm 58 829%*
Ovrigt (t.ex. fler stadsdelar) 67 824
Totalt 403 139

*) varav 24 538 tkr tradatgarder

Reinvesteringar i cykelbanor

Sérskilda medel for reinvestering av cykelbanor har tillforts
ndmndens budget under aren 2015-2018. Beslut for genomforande
av reinvesteringar i cykelbanor fattades av trafiknimnden 2015-02-
19, 2016-03-10 och 2017-02-02. Utfall under perioden 2015-2017
ar totalt 28,0 mnkr, varav 4,3 mnkr har lagts pa dtgéirder i
innerstaden och 21,5 mnkr har lagts pa atgirder i ytterstaden.
Resterande 2,2 mnkr innefattar bl.a. dtgérder i flera delar av staden.
Som exempel visar bilderna nedan fore och efter reinvestering i
cykelinfrastrukturen pd Avestagatan.
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Analys

Trafiknyttan for dtgdrderna inom ramen for reinvesteringar av
cykelbanor bedoms huvudsakligen ha tillfallit cykeltrafiken. I de
fall reinvesteringen omfattat en gemensam gang- och cykelbana har
reinvesteringen dessutom inneburit trafiknytta for gangtrafikanter.

Atgirderna #r spridda 6ver stora delar av staden och fordelning
framgar i tabellen nedan. En sirskilt stor del av utgifterna har
omfattat atgdrder i Bromma, vilket beror pé att
reinvesteringsprojekten dir har inneburit atgirder ldngs 1dnga
strdckor. Vidare har det handlat om omfattande arbeten som till viss
del bade inneburit kantstensomlidggning och ett totalt utbyte av
overbyggnad. Detta kan jamforas med andra projekt dar det rackt
med att endast frisa bort det Gversta lagret och ersétta detta med ett
nytt. Behoven och arbetsinsatsen har séledes sett olika ut i de
enskilda reinvesteringsprojekten vilket genererat olika utgiftsnivaer.
Att vissa stadsdelar inte dr representerade i tabellen nedan beror pa
att reinvesteringsbehovet 1 andra stadsdelar bedomts som hogre.

Stadsdelsomrade Bokforda utgifter (tkr)

Bromma 13 185
Kungsholmen 1 639
Norrmalm 245
Skarpnéck 1385
Spénga-Tensta 5123
Sodermalm 945
Alvsjd 1 850
Ostermalm 1 508
Ovrigt (t.ex. flera stadsdelar) 2107
Totalt 27 987

Inom cykelmiljarden, en satsning att investera en miljard kronor i
utbyggd cykelinfrastruktur mellan aren 2012 och 2018, genomfors
omfattande dtgirder for att bygga ny infrastruktur for cykeltrafik i
hela staden. Som exempel kan nimnas cykelatgirder pi Agesta
Brovig i Farsta, ny gang- och cykelbana pa Viéxthusvégen i
Hésselby och en dubbelriktad cykelbana langs delar av
Skérholmsvigen i Skdrholmen. Det har dock inte ingatt i detta
uppdrag att vidare bedoma fordelningen av dessa investeringar.

Jamstalldhetsanalys

Som ett led 1 kontorets arbete med jamstélldhetsintegrering ar det
viktigt att regelmassigt analysera de prioriteringar och den
resursfordelning som gors utifrdn ett jamstélldhetsperspektiv.
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Studier visar att skillnaderna mellan hur mén och kvinnor reser i
Stockholm ér relativt sma, och trenden ar att de flesta skillnaderna
minskar over tiden. I dagsliget utgdr méin 59 % bade i biltrafiken
och 1 cykeltrafiken, medan kvinnor utgdr 58 % 1 kollektivtrafiken.
Det finns dock betydande variationer inom dessa grupper, t.ex. ar
ensamstdende mammor den grupp som gor allra flest resor med bil.
Vid redovisning av skillnader mellan genomsnitt for méns och
kvinnors beteende och vérderingar dr det viktigt att hélla i minnet
att variationen inom respektive grupp ar betydligt storre &n
skillnaden mellan genomsnitten.

Jamstélldhet i transportsystemet handlar inte om att méns och
kvinnors beteende ska vara lika, utan att bida konen ska ha samma
mdjligheter. Genom reinvesteringsatgarder uppréatthaller kontoret en
god standard pé stadens gang-, cykel- och korbanor, vilket bade
okar tryggheten och upplevelsen av trygghet. Bristande underhéll,
sasom dalig beldggning, gropar eller trasiga riacken, stirker kénslan
av en otrygg miljo, och studier visar att kvinnor i hogre utstrackning
an min anpassar sina resval utifran upplevelser av otrygghet.
Reinvesteringar i stadens cykelinfrastruktur samt i gatuytor med
tillhorande anordningar kan darfor ses som positiva ur ett
jamstilldhetsperspektiv, men utgor ocksa exempel pd god planering
som gynnar alla individer och grupper 1 samhaéllet.

Utveckling av arbetet med reinvesteringar

Stadens eftersatta underhall ar stort och nir staden vaxer, och
omraden skiftar karaktdr, medfor det att reinvesteringsbehovet pa
sikt blir allt storre. Vision 2040 beskriver en stad 1 tillvaxt, med
kraftig befolkningsokning, 6kad exploatering och fortatning i
bebyggelse och 6vrig infrastruktur. I takt med att visionen realiseras
fordandras ocksa forutsédttningarna for drift och underhall i1 staden.
Framkomlighetsstrategin pétalar behovet av att styra om resande
frén biltrafik till gdng-, cykel- och kollektivtrafik och cykelplanen
innebdr en kraftig utbyggnad av cykelbanenétet, samt stérkt drift
och underhéll av befintligt nit.

Kontoret ser sékrad finansiering av ett langsiktigt héllbart underhall
av stadens anldggningar som en forutséttning for att realisera
visionen. Arbetet forutsétter en reinvesteringsstrategi som svarar
upp mot den tillvixt som sker och ett forslag till nytt
reinvesteringsprogram for gatuytor med tillhérande anordningar for
perioden 2019-2023 presenteras for trafikndmnden under varen.

Reinvesteringsprogrammet for 2013-2018 dr helt objektsbestimt,
vilket har visat sig i vissa fall férsvara mojligheterna till
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samordning och anpassning till stadens foranderlighet och
utbyggnad. Kontoret har diarfor dragit slutsatsen att en summa
ospecificerade arliga medel skulle underlétta samordningen av
arbeten med savél kontorets Gvriga investeringar som med t.ex.
exploateringskontoret, stadsdelsforvaltningar och landstingets
trafikforvaltning. Denna slutsats aterspeglas i forslaget till nytt
reinvesteringsprogram.

Vidare forutsitter det framtida arbetet en fortsatt utveckling av
arbetssitt, rutiner, prognostisering och uppfoljning for att ytterligare
forbattra projekthanteringen. Under innevarande programperiod har
l6pande forbéttringar genomforts, t.ex. genomfor varje
projektledare regelbundna uppfoljningar med berdrd enhetschef for
att prognosticera utfall och vid behov omférdela medel mellan
projekten. Som ett resultat har utfallet f6ljt prognoserna med
mycket liten felmarginal under det senaste aret. Arbetet med att
utveckla dessa rutiner behover fortsitta, for att sékerstélla en hog
prognossékerhet och effektivt utnyttjande av stadens avsatta
reinvesteringsmedel.

Samordning med ledningsdragande bolag

Nir ledningsdragande bolag genomfor ledningsdragningar 1 stadens
mark dr bolagen skyldiga att aterstélla den del av gatan som bolaget
har griavt upp. Ifall staden samordnar sina reinvesteringsitgirder
med bolagens arbeten kan reinvesteringarna goras mer
kostnadseffektivt och pa ett séitt som innebédr minskade
trafikstorningar. Detta mgjliggor att stadens reinvesteringsmedel
ricker till fler reinvesteringsatgarder, samtidigt som
framkomligheten upprétthélls nar planerade arbeten pé en gata
samordnas.

Utfallet for dtgirder inom reinvesteringsprogrammet dar
samordning med ledningsdragande bolag har vidtagits dr totalt 16,6
mnkr under dren 2013-2017, varav 8,1 mnkr for atgirder i
ytterstaden och 8,5 mnkr for atgirder i1 innerstaden. Som exempel
visar bilderna nedan fore och efter reinvestering med samordning
med ledningsdragande bolag pa Solhemsvégen, samt pa
Valhallavégen.
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Utveckling av samordning med ledningsdragande bolag
Samordningen med andra aktorer i staden och ledningsdragande
bolag behover utvecklas ytterligare for att fortsétta sdkra
framkomligheten och genomftra kostnadseffektiva reinvesteringar.
Kontoret har déarfor hojt ambitionen att styra till planerade
tidssamordnade arbeten. Trafikkontoret har utifrin detta
samordningsbehov tagit fram ett nytt systemstdd, Gatuarbete
samordnad projektplanering (GSP), for att forenkla och forbéttra
samordningen av de arbeten som sker 1 staden. Det kan dock finnas
skal till avvikelser frdn denna samordning, t.ex. om nigon enstaka
anldggning behover bytas ut och det &r orimligt att invinta en storre
samordnad upprustning pa platsen. Nér det géller avtalsfrigor ar
kontoret 1 en utvecklingsprocess for att klargéra hur rutinen ska se
ut i framtiden.

Trafikkontorets forslag
Trafiknimnden godkédnner kontorets redovisning av genomférda
reinvesteringsatgarder.

Slut



