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Sammanfattning

Niér staden véixer med ndrmare 50 personer per dag stélls stora krav
pa en hog bostadsbyggnadstakt. Stadens tillvixt innebér inte enbart
att nya omrdden byggs, det betyder dven att befintliga omraden
fordndras. En allt titare stad med fler innerstadslika miljoer 1 ytter-
staden innebér bl.a. 6kade forvantningar pd vighéllningen i dessa
omraden och en storre trafikintensitet med fler medborgare per

Trafikkontoret kvadratmeter.

Stadsmiljo
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eton oS 20258 anordningar for 2019-2023. Som reinvesteringar betraktas
susanne.a.pettersson@stockholm.se upprustning/utbyte av anldggningar som far ofordandrad funktion, men
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fornyad livsldngd. Detta kan till exempel vara utbyte av beldggning
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sasom asfalt, betongplattor eller utbyte av kantsten, trappor, skrapkorgar,
racken, aterplantering av trdd och renovering av viaxtbdddar. Cykelvigar
och géngbanor ingér oftast som en integrerad del i upprustning av
gangbanor langs trafikleder, huvudgator och lokalgator.

Detta inriktningsbeslut beror ej reinvestering i1 park, eftersom detta
ryms inom stadsdelsforvaltningarnas ansvar. Vad géller de
kommuncentrala parkerna (Berzelii Park, Kungstradgarden,
Stromparterren, Norra Bantorget, Arstafiltet och Jérvafiltet) tas
ombyggnationer och reinvesteringar upp som sirskilda drenden, och
prioriteras och finansieras via kontorets investeringsbudget.

Reinvesteringsprogram for 2019-2023 redovisas i bilaga 1.
Atgirdsprogrammet #r anpassat utifran trafikkontorets budget och
berdknas omfatta 550 mnkr.

Bakgrund

Trafikndmnden &r stadens vighallare av det kommunala végnitet,
som bland annat innefattar 2477 km korbana och 3008 km cykel-
och gangbana med tillhérande gatumdbler, skyltar och ricken.
Néamnden ansvarar ocksa for stadens torgytor och ca 40 000
gatutrad.

Den 15 december 2010 antog kommunfullmiktige en drift- och
underhallsstrategi for trafikndmndens vaghéllning. Syftet med
strategin dr att tydliggdra behovet av 1dngsiktighet och systematik,
for att sdkra en stadig och driftekonomiskt héllbar drift- och
underhéllsplanering for stadens miljoer och anldggningar.

Ett av huvudbudskapen i drift- och underhéllsstrategin ir att skydda
stadens befintliga anldggningar och deras funktion genom att satsa
pa reinvesteringar och oka deras andel av investeringsbudgeten.

Som reinvesteringar betraktas upprustning/utbyte av anldggningar
som far oférdndrad funktion, men fornyad livsldngd. Detta kan till
exempel vara utbyte av beldggning sd som asfalt, betongplattor eller
utbyte av kantsten, trappor, skrapkorgar, racken, dterplantering av
trdd och renovering av vixtbdddar. Ibland kan en anldggning fa en
annan teknisk 16sning 1 samband med reinvestering. Den langsiktiga
maélsittningen med reinvesteringar dr att motverka det successivt
okande akuta underhéllsbehovet.

Ett forsta reinvesteringsprogram for gator med tillhérande
anordningar tog fram som svar pd strategin och beslut for
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genomforande av detta program togs i Kommunfullmaiktige under
varen 2013.

Arendets beredning
Arendet har beretts internt inom trafikkontoret och i samrad med
stadsledningskontoret.

Arendet

Niér staden véixer med ndrmare 50 personer per dag stélls stora krav
pa en hog bostadsbyggnadstakt. Trafikkontoret spelar en central roll
i detta arbete genom att bidra med ett infrastrukturperspektiv, dels
for att skapa ett transportsnalt och darmed hallbart samhélle och
dels for att mojliggora ett effektivt underhall bade under
byggnationsskedet och for att ta om hand anldggningarna i
framtiden.

Stadens tillvaxt innebdr inte enbart att nya omraden byggs utan den
innebdér dven att befintliga omraden fordndras. En allt titare stad
med fler innerstadslika miljoer 1 ytterstaden och en storre
trafikintensitet med fler medborgare per kvadratmeter innebar
okade forvantningar pa vaghallningen i dessa omraden..

Vissa reinvesteringsinsatser s som exempelvis torg och centrum-
bildningar, trdd och gatumdblering styrs mot de i staden sju
prioriterade stadsdelarna, omraden dér behoven av mer attraktiva
och jamlika miljder 1 ytterstaden &r stora. Trafikkontoret samarbetar
med stadsdelsforvaltningarna for att tillgodose behoven i de lokala
utvecklingsplanerna och objekt kan vid behov komma att bytas ut i
reinvesteringsprogrammet under éret.

Utdver utgifter for dtgérderna tillkommer cirka 10 procent i
administration och byggledning.

Forslaget till inriktningsbeslut beror ej reinvestering 1 park, eftersom
detta ingér inom stadsdelsforvaltningarnas ansvar. Vad géller de
kommuncentrala parkerna (Berzelii Park, Kungstradgarden,
Stromparterren, Norra Bantorget, Arstafiltet och Jirvafiltet), som
ingdr 1 ndmndens ansvar, tas ombyggnationer och
reinvesteringsbehov upp som sérskilda drenden, och inryms inom
trafikndmndens investeringsbudget.

Reinvesteringar som uppgér till betydligt stdrre summor, sésom
reinvesteringar av trafikleder och industriomraden, tas upp som
egna drenden.
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Struktur for atgardsprogram

Behovet av planerade underhallsétgirder ser olika ut i olika delar av
staden, beroende pa anldggningarnas art, alder och framforallt vilket
slitage de utsétts for. Detta talar for en strukturering och prioritering
av atgarderna. Underhallsatgérder for olika slags anldggningar pa
samma plats och/eller lings samma strdk har samordnats.

En samverkan med andra aktorer i staden och ledningsdragande
bolag behdver bli dnnu béttre for att sdkerstélla framkomlighet och
kostnadseffektivitet. Kontoret har hojt ambitionen att styra till
planerade tidssamordnade arbeten. Trafikkontoret har utifran detta
samordningsbehov tagit fram ett nytt systemstod, Gatuarbete
samordnad projektplanering (GSP), for att forenkla och forbéttra
samordningen av de arbeten som sker i staden.

Det finns i vissa fall skél till avvikelser frdn samordning — om
nagon enstaka anldggning behdver bytas ut och det dr orimligt att
invénta en storre samordnad upprustning pa platsen.

Cykelvagar och gédngbanor ingér oftast som integrerad del i
upprustning av gdngbanor ldngs trafikleder, huvudgator och
lokalgator. En sidrskild analys har skett av grona ytor pa gatumark
som visar hur gatutrdd m.m. bor underhallas/bytas ut med vissa
intervall. For vissa trid i innerstaden bor atgarder ske inom 1-2 ar.
Sadana atgarder ska dock i forsta hand samordnas med dvriga
gatuarbeten.

Kategorier
Inventeringsarbetet som utforts inom Stockholms stad visar pa ett
reinvesteringsbehov inom foljande elva kategorier:

e Trafikleder - leder med en trafikméngd som har 6ver 30 000
fordon/dygn.

e Huvudgator med tillhérande gdngbanor - vig med
trafikméngd 6ver 15 000 fordon/dygn eller ingdr i stomnat
for busstrafik.

e Lokalgator med tillhdrande gdngbanor - 6ver 40 ar eller med
sdttningar 1 undergrund, t.ex. pa grund av daliga
markforhéllanden.

e C(Cykelvégar - strickor med stort slitage.

e Torg/centrumbildningar - dver 50 ar eller med sittningar i
undergrund, t.ex. av tradrotter

e Busshdllplatser — busshéllplatser med storst behov av
reinvestering
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e Skyltar, racken, flaggstinger - 6ver 10 ar gamla eller i
utsatta lagen.

e Ovriga trafikanordningar - ver 30 ar gamla eller som inte dr
trafiksdkra, eller inte ar rostskyddade.

e Gatumdbler - over 10 ar gamla eller som &r dyra att
underhaélla.

e Skrapkorgar som &r dver 10 &r gamla eller behover bytas
mot storre kirl (6ver 50 liter) eller mot kérl med ny teknik
for effektivisering av verksamheten.

e Trid — vixtbaddsrenovering alt. aterplantering av trad.

Tidplan

Atgirdsprogram kommer att presenteras for trafiknimnden infor
varje ar och redovisning till trafikndmnden av dtgdrdsprogrammen
kommer ske drligen nir boksluten ér klara.

Geografisk indelning

En forteckning 6ver planerade atgarder for huvudgator, lokalgator,
bostadsgator inklusive gdng- och cykelbanor, tradatgéirder, platser
och torg samt trafikleder inom &atgérdsprogrammet har uppréttats
per geografiskt ansvarsomrade (stadsdel), se bilaga 1. En
redovisning av reinvesteringar gillande ricken och skyltar samt
gatumdbler, papperskorgar, trappor och busshallplatser har
fortecknats separat i bilaga 1.

Prioriteringsgrund

Reinvesteringarna ér 1 sig nddvéandiga for att trygga anldggning-

arnas bestand och funktion, vilket dr en viktig forutsittning for att

klara framkomligheten i staden.

Programmet har framst fokus pé trafiksidkerhet och framkomlighet samt
samordning och hénsyn till de av staden sju prioriterade stadsdelarna. En
sarskild analys har skett av grona ytor pa gatumark som visar hur gatutrad
m.m. bor underhallas/bytas ut med vissa intervall. For vissa trad i
innerstaden bor atgérder ske inom 1-2 &r. Sddana dtgérder ska dock i forsta
hand samordnas med Gvriga gatuarbeten.

Forutséttningar kan fordndras om t ex ledningsdragande bolag
forédndrar sin planering, akuta skador som riskerar att tredjeman
drabbas, samordningsvinster med andra projekt som inte dr kénda
for tillfallet. Det kan komma att goras omprioriteringar mellan
projekten under aren jamfort med det som stér i1 bilaga 1. Eventuella
avvikelser kommer att redovisas i arsredovisningen for arbets-
programmen.
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Arbetsprogrammet dr anpassat utifran trafikkontorets budget och
berdknas omfatta 550 mnkr.

Ekonomi

Totalt berdknas reinvesteringsprogrammet omfatta atgérder om
550,0 mnkr under &ren 2019-2023, med en preliminir fordelning
med 110,0 mnkr per &r under perioden. Den érliga volymen
kommer att styras av utrymmet i ndmndens arliga investerings-
budget.

Investeringarna kommer att aktiveras successivt fran och med ér
2020. Kapitalkostnaden, som beréknas till cirka 6,3 mnkr 2019,
okar dérefter till 31,5 mnkr 2024, och minskar sedan med gjorda
avskrivningar. Kostnaden som é&r preliminért berdknad med en
genomsnittlig avskrivningstid pa 20 ar och en intern rénta om 0,8
procent, far beaktas i nimndens budget frdn och med ar 2020.

En nuvirdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berdkningen visar ett negativt nettonuvdrde om 453,6 mnkr.
Nuvérdesberdkningen redovisas 1 bilaga 2.

Trafik och miljé

Reinvesteringsarbeten planeras sa att begrédnsningarna i
framkomligheten blir s sma som mojligt. Genom samplanering av
kontorets och andras arbeten kan det bli farre och mer kortvariga
storningar.

Arbeten kan tidvis medfora bullerstorningar. Genom skyddsédtgarder
och god information gar det att motverka upplevda problem i
omgivningen. Kontorets ambition dr att den totala miljon ska vara
forbattrad nar arbetena blivit slutforda. Exempelvis ska fler gatutrad
f4 bittre vaxtforutsittningar och 6kning av gdng- och cykeltrafik
stimuleras genom forbéttrade gang- och cykelbanor.

Risk och osakerhet

Samordningen med framfor allt de ledningsdragande bolagen,
medfor stor risk for att reinvesteringarna inte blir s samordnade
som skulle behdvas och/eller att de blir fordrojda jam{ort med vad
som vore Onskvirt.

Trafikkontoret synpunkter

Ett reinvesteringsprogram for att sakra Vision 2040
Stockholms stads Vision 2040 beskriver en stad i tillviaxt, med
kraftig befolkningsokning, 6kad exploatering och fortitning i

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 110 hebyggelse och dvrig infrastruktur. Trafikkontoret ser en
the text that you want to appear here.
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finansiering for att langsiktigt sdkra underhéll av stadens
anldggningar som en forutséittning for att realisera denna vision. De
omfattande investeringar som nu genomfors for fler bostider,
utokad service och satsningar for béttre trafiklosningar forutsétter
en reinvesteringsstrategi som svarar upp emot den tillvixt som sker.

Det eftersatta underhallet 4r omfattande, det framtida behovet av
funktion och héllbarhet for stadens anldggningar blir &n mer
omfattande. I takt med att Vision 2040 realiseras forandras ocksa
forutsittningarna for drift och underhall i staden. Stadens framkom-
lighetsstrategi pdtalar behovet av att styra om resande frén bil till
gang-, cykel- och kollektivtrafik och cykelplanen innebér en
kraftfull utbyggnad av cykelbanenitet, samt stirkt drift- och
underhall av befintligt nét.

Okad befolkning, fler trafikrorelser och titare bebyggelse innebir
direkta och omfattande pafrestningar, och ddrmed kostnads-
okningar, pé stadens anldggningar. I foreliggande genomforande-
beslut har dirfor Vision 2040 varit vigledande for behovs-
prioritering, for samordning med andra aktorer samt for atgérdspro-
grammets genomforande.

Sedan det forsta reinvesteringsprogrammet togs fram har sex ar gétt
och mycket har hint sedan dess, bade internt inom kontoret och i
staden som helhet. Kontoret har tagit detta med sig infor arbetet
med reinvesteringsprogram for aren 2019-2023.

Framkomlighetsstrategi

Sedan foregaende reinvesteringsprogram togs fram har staden
beslutat om en framkomlighetsstrategi som framst fokuserar pd fyra
omrdden. Hér nedan beskrivs hur kontoret resonerat kring
framkomlighetsstrategin nér reinvesteringsprogrammet for
2019-2023 har tagits fram.

Reinvesteringar med nytta for busstrafik och cyklister: De
reserverade korfalt som anvinds av bussar och cyklister ska héllas 1
gott skick och har prioriterats 1 framtagandet av reinvesterings-
projekt.

Trafiken ska bli mer pélitlig. For att klara en god framkomlighet har
de gator som dr i sd pass daligt skick att de annars riskerar att
behdva géras om fran grunden prioriterats som reinvesterings-
projekt.

Kollektivtrafiken ska komma fram ldttare pé sina reserverade
korfalt. Bussgator och busshallplatser har prioriterats 1

D:\Files\insynSverige\work\176\2018-03-08\Dagordning\Arendedokument\8.docx



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Stadsmiljé Dnr T2017-02873
Sida 8 (10)

reinvesteringsprogrammet, detta har gjorts i samrdd med
bussbolagen.

Storande gatuarbeten ska i d&nnu storre utstrackning planeras sa att
du kan undvika onddiga forseningar. En samordning av alla
gatuarbeten har skett via systemet GSP nér reinvesteringsprojekt
prioriterats.

Gangtrafikanterna far battre forutsdttningar. Gdngbanor som
behover rustas upp har prioriterats nir reinvesteringsprojekt tagits
fram.

Kontoret ska minska de negativa effekterna som trafiken kan ha pa
storstadslivet och hélla gatorna i gott skick for att forbéttra
for busstrafiken, gaende och cyklister.

Framkomlighetsstrategin ar forldngd till 2021.

Miljo

I reinvesteringsprogrammet f6r 2019-2023 satsar trafikkontoret

15 miljoner kronor per ar pé aterplantering och renovering av
vixtbadddar. Detta innebér att allt fler trdd i staden far skelettjordar
med biokol och stenkross. Detta 6kar formagan att fordrdja
dagvatten och minskar pa sd sitt belastningen pa stadens
ledningsnat for dagvatten.

Traditionellt har material fran dndliga resurser anvénts for
tillverkning av jord, torv frn torvmossar sand frin grusédsar och
lera. Nér jorden 1 vaxtbdddarna byts ut mot biokol och stenkross
minskar belastningen pd miljon genom att halterna av koldioxid
sanks och enbart dtervunnet material anvénds.

Tillganglighet

Alla ménniskor ska kunna ta sig fram i staden och i det nya
reinvesteringsprogrammet har hansyn tagits till funktionsvarierades
forutsattningar. Exempelvis ska dven fardtjansten och taxi kunna
rdkna med en pélitlig trafik och kunna rékna ut ungefar hur lang tid
resan tar. Darfor har kontoret prioriterat reinvesteringar pa de gator
som dr 1 sd pass daligt skick att de riskerar att annars behova goras
om fran grunden, vilket innebér ett bade tidsmassigt och
framkomlighetsméssigt betydligt mer omfattande arbete.
Gatuarbeten har av denna anledning ocksa samordnats med andra
aktorer s som exempelvis de ledningsdragande bolagen via
systemet GSP, just for att undvika extra storningar i trafiken.
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Samordning

Det innevarande reinvesteringsprogrammet for aren 2013 - 2018 ar
helt objektsbestamt, vilket har visat sig forsvéra kontorets mojlighet
till samordning och anpassning till stadens fordanderlighet och
utbyggnad. Trafikkontoret har erfarit att den planering som gors i
arbetsprogrammen behdver vara preliminér eftersom en
omprioritering kan behdva goras om tillfalle uppstar for en
kostnadseffektiv samordning av arbeten med exempelvis
exploateringskontoret, trafikforvaltningen, stadsdelsforvaltningar
och interna investeringsarbeten.

Nyttan av samordningen med andra aktdrer 1 gaturummet bestér
framst 1 minskade kostnader for reinvesteringar nir fler aktorer
samordnar arbeten. Det mojliggor skattefinansierade reinvesteringar
som uppgar till belopp som inte varit mojliga utan denna
samordning.

Trots denna samordning sa vet kontoret erfarenhetsmissigt att det
kommer uppkomma mer oplanerade insatser fran de lednings-
dragande bolagen i gatumilj6é som leder till ett behov av att &ven for
dessa vidta samordningsétgirder. Dock i begransad omfattning.

Reinvesteringar behover 1 vissa fall genomforas tidigare dn planerat,
och kontoret uppskattar att cirka 5 procent av reinvesteringssumman
bestar av liknande arbeten. Dessa arbeten géller framst:
1. Slitage efter vintersdsonger med stora temperaturskillnader.
2. Exploateringar dér de existerande vigarna far béra laster
som gatan inte ar byggd for.
3. De trafikomlidggningar som sker till {61jd av alla de
infrastruktursatsningar som gors i staden dér trafiken leds
om till gator som inte &dr kénda 1 forvdg och som inte &r
dimensionerade for denna belastning.
4. Trafikforingen disponeras om, exempelvis busstrafik som
fir ny strackning.

Jamstilldhetsanalys

Som ett led 1 kontorets arbete med jimstélldhetsintegrering dr det
viktigt att regelmédssigt analysera de prioriteringar och den
resursfordelning som gors utifrin ett jamstilldhetsperspektiv.
Studier visar att skillnaderna mellan hur mén och kvinnor reser i
Stockholm ér relativt sma, och trenden ar att de flesta skillnaderna
minskar over tiden. I dagslidget utgdr min 59 % bade i biltrafiken
och 1 cykeltrafiken, medan kvinnor utgdr 58 % 1 kollektivtrafiken.
Det finns dock betydande variationer inom dessa grupper, t.ex. ar
ensamstdende mammor den grupp som gor allra flest resor med bil.
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Vid redovisning av skillnader mellan genomsnitt for méns och
kvinnors beteende och vérderingar dr det viktigt att hélla i minnet
att variationen inom respektive grupp ar betydligt storre dn
skillnaden mellan genomsnitten.

Jamstélldhet 1 transportsystemet handlar inte om att méns och
kvinnors beteende ska vara lika, utan att bada kénen ska ha samma
mojligheter. Genom reinvesteringsatgérder upprétthdller kontoret en
god standard pé stadens gang-, cykel- och korbanor, vilket bade
okar tryggheten och upplevelsen av trygghet. Bristande underhéll,
sasom dalig beldggning, gropar eller trasiga racken, stirker kénslan
av en otrygg miljo, och studier visar att kvinnor 1 hogre utstrickning
dn min anpassar sina resval utifrdn upplevelser av otrygghet.
Reinvesteringar i stadens cykelinfrastruktur samt i gatuytor med
tillhdrande anordningar kan dérfor ses som positiva ur ett
jamstélldhetsperspektiv, men utgor ocksd exempel pa god planering
som gynnar alla individer och grupper i samhéllet.

Trafikkontorets forslag
Trafikndmnden godkénner inriktningsbeslut for reinvesterings-
program 2019-2023 omfattande investeringsutgifter om 550 mnkr

Trafikndmnden hemstiller till kommunfullméktige att godkdnna
ndmndens beslut

Slut

Bilagor
1. Reinvesteringsprogram 2019-2023
2. Nuvérdesberdkning
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