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Framkomlighetsatgarder for stombusslinjerna
178 och 179. Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden beslutar om genomf6rande av framkomlighets-
atgdrder langs stombusslinjerna 178 och 179 inom Stockholms
stad till en utgift om 10 mnkr.

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Erika Bjornsson
Enhetschef

Sammanfattning

Staden och trafikforvaltningen har tillsammans tagit fram
”Gemensam handlingsplan stombuss 2017-2021” som syftar till att
utreda och genomfora atgéarder for att forbéttra stombussarnas
framkomlighet och pélitlighet. I november 2016 antogs denna av
trafikndmnden.

Detta drende omfattar framkomlighetsforbéttrande atgérder for
stombusslinjerna 178 och 179 i de delar dér linjerna trafikerar inom
Stockholms stad. Inriktningsbeslut for dessa fattades 1
trafikndmnden 1 november 2017.

De étgirder som fOreslas ér relativt enkla framkomlighetsforbatt-
rande dtgirder inom befintligt vigutrymme. Atgirderna utfors i
samverkan med trafikforvaltningen, Trafikverket och
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bussentreprendren Arriva. Malet ar att forbéttra stombussarnas
forutsédttningar genom att forkorta restiden, dka pélitligheten och
forutsdgbarheten, samt ndrma sig hastighetsmalet i stomnétsplanen.
Kompletterande mél och indikatorer for arbetet utreds parallellt med
detta projekt och ytterligare nya mal kan bli aktuella att folja upp.

Sammanfattningsvis innebér forslagen att omkring 1000 meter nya
busskorfalt anldggs, att fyra nya eller forlangda hallplatslagen
anordnas, att ny reglering i syfte att 0ka bussens framkomlighet
infors ldngs flera gator och i flera korsningar. Cirka 17 parkerings-
platser kommer att utga.

Projektets totala utgifter uppskattas till 10 mnkr och de totala
intikterna till 2,3 mnkr. Nettoutgiften for kontoret berdknas ddrmed
till cirka 7,7 mnkr, varav 4,1 mnkr finansieras genom centrala
medel for klimatinvesteringar. Merparten av atgirderna dr planerade
att utforas under 2018.

Bakgrund

Staden och trafikforvaltningen har tagit fram”Gemensam
handlingsplan stombuss 2017-2021”, vilken antogs av
trafikndmnden 1 november 2016. Handlingsplanen syftar till att
utreda och genomfora atgarder for att forbéttra stombussarnas
framkomlighet och pélitlighet. Handlingsplanen géller for aren
2017-2021. Fokus ligger pa stomlinjer inom Stockholms stad
utanfor innerstaden, dvs. de sé kallade ”170-linjerna”.

Detta &r det fOrsta av tre paket for genomforande av relativt enkla
framkomlighetsforbattrande atgéarder for stombusslinjer 1
ytterstaden. Detta paket beror stombusslinjerna 178 och 179 1 de
delar dér linjerna trafikerar inom Stockholms stad (se figur 1).
Stombusslinje 178 trafikerar frin Morby via Kista till Jakobsberg.
Stombusslinje 179 trafikerar fran Villingby via Kista till
Sollentuna. Inriktningsbeslut for dessa fattades i trafikndmnden 1
november 2017 om 7,5 mnkr brutto och 5 mnkr netto.

Syftet r att genomfora atgérder enligt stadens framkomlighets-
strategi, att framkomligheten i vdg- och gatunitet ska forbittras
genom att oka reshastigheten for kapacitetsstarka fardmedel som
kollektivtrafik och ge fler manniskor mojlighet att forflytta sig med
dessa fardmedel.

D:\Files\insynSverige\work\176\2018-03-08\Dagordning\Arendedokument\9.docx



vy
@! gggckholms

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafjkkonto_ret Tjansteutldtande
Trafikplanering Dnr T2017-02941
2018-02-01
Sida 3 (15)

Projektets malsittning dr, forutom att restiden ska minska, genom
att medelhastigheten for bussarna ska oka, att pélitligheten okar,
genom att variationen i vantetid vid hallplats minskar (bussarnas
regularitet forbéttras) och att forutségbarheten okar, genom att
variationen i restid mellan hallplatser minskar. I angréansning till
framkomlighetsforbattrande atgdrder utfors dven vissa dtgirder med
syfte att forbéttra trafiksékerhet och trygghet for resenérerna.

Akalla

Barkarby

Tensta

Rinkeby

Villingby

Figur 1 Stombusslinjerna 178 fran Jakobsberg via Kista till Morby och 179 frdan Villingby
via Kista mot Sollentuna, inom Stockholms stad.

Kontoret utfor projektet i ndra samverkan med trafikforvaltningen,
Trafikverket och bussentreprenéren.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Dirutdver har samrad
hallits med brandforsvar, polis och ambulans angadende mojliga
atgdrder langs Kistagingen i1 Kista centrum, dér atgiarder som
paverkar deras framkomlighet negativt har utretts men forkastats.

Forslag till atgarder

De étgéirder som foreslds liknar de som redan utforts for stombuss-
linjerna 1 innerstaden och omfattar relativt enkla framkomlighets-
forbattrande atgarder for stombusslinjer inom befintligt
viagutrymme. De atgidrder som i forsta hand ar aktuella for att
forbattra framkomligheten for stombussarna ér:
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e Bittre prioritering 1 gaturummet

e Bittre prioritering i trafiksignaler

e Oversyn av héllplatsutformning och ligen
e Bittre Overvakning av felparkerade fordon

Sammanfattningsvis innebér forslagen att omkring 1000 meter nya
busskorfilt anldggs, att fyra nya eller forlingda héllplatsldgen
anordnas, att ny reglering i syfte att 0ka bussens framkomlighet
infors langs flera gator och 1 flera korsningar. Cirka 17 parkerings-
platser kommer att utga.

Prioritering i trafiksignaler

Trafikkontoret kommer genomfora en teknisk genomgang av den
bussprioritering (PRIBUSS) i trafiksignalerna som finns i de
signalanldggningar som trafikeras av linje 178 och 179. Inom
projektet kommer alla trafiksignaler som finns utmed linje 178 och
179 att ses Gver s att deras funktion dr optimerad.

Framkomlighetsatgarder for stomlinje 178

Storre och mindre trimningsatgirder planeras lings med stomlinje
178 pé fyra platser, vilka kan ses 1 figur 2 nedan. De mer
omfattande atgdrderna beskrivs i texten nedan.

N : ; o ; n vy
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Akallalanken

Kista bussterminal -—.’

Woinge, ¥

Figur 2 Oversikt 6ver platser dér trimningsdtgdrder utfors lings stomlinje 178; lings
Isafjordsgatan, vid hallplats Gréonlandsgangen, i Kista bussterminal samt i anslutning till
Akallaldinken.
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Kistagingen och Torsnédsgatan

Torsndsgatan och Kistagangen ar reglerad som gata enbart tillaten
for buss 1 linjetrafik. Regelefterlevnaden dr dock 14g; det ar vanligt
med parkerade bilar pé strickan, vilket hindrar busstrafiken och har
lett till att bussarna sedan flera ar tillbaka viljer annan vég, via
Gronlandsgangen, Isafjordsgatan och Féardgatan. De storsta
framkomlighetsproblemen noteras vid Jan Stenbecks torg, se figur
3. Okad parkeringsévervakning har genomforts men avbrutits av
arbetsmiljoskél pd grund av hot om vald.

Jan Sten-
4 beckstorg

- %l":'.f" .
Figur 3 Felparkerade bilar vid Jan Stenbecks torg i korsningen Kistagdngen/
Torsndsgatan

For att komma till rétta med problemet med olovlig trafik har
kontoret utrett mdjligheten till fysiska hinder i borjan och slutet av
bussgatan, som stdnger ute olovlig trafik, men ger bussen samt
polis, ambulans och rdddningstjanst mojlighet att passera, se figur 4
nedan. Att anldgga fysiska hinder i bara en dnde har inte bedomts
vara tillrackligt for att 16sa problemet. De fysiska atgarder som
utretts ar fasta eller rorliga pollare, bommar och sparviddshinder.
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Figur 4 Placermg av fysiska hinder vilka blockerar olovlig trafik vid Kistagangen och
Torsndsgatan i Kista, vilket utretts men forkastats.

Samrad har hallits med polis, ambulans och brandforsvar, samt med
pagéende pilotprojekt med sjdlvkorande bussar som trafikerar den
aktuella strickan. Anldggande av sparviddshinder ar ej mojligt
eftersom det hindrar polis och ambulans att na platsen. Ett fysiskt
hinder behdver vara rorligt och kunna styras automatiskt via
detektorer i gatan eller sdndare i1 fordonen. Det méste ocksa tala att
Oppnas ca var tredje minut under hogtrafiktid, eftersom stombussen
ofta passerar denna stricka. Anldggningen maste ocksé vara talig
for pakorning, varfor bommar inte dr ett mojligt alternativ. Rorliga
pollare kan utformas s& de uppfyller funktionskraven, men kréver séa
djup grundldggning att det kolliderar med underliggande konstruk-
tioner och ledningar. Ett fysiskt hinder pa denna plats skulle dven
bli en tillféllig anldggning i avvaktan pa att gatan byggs om och
anpassas for sparvig, som ar planerad att trafikera denna stracka
inom ca fem ar. Sammanfattningsvis innebdr detta att det inte gétt
att finna en fysisk anldggning som uppfyller kraven, dels av
driftsdkerhetsskail, dels pa grund av det faktum att gatan &r under-
byggd med garage och ledningar, vilket ger alltfor begransat
utrymme for grundldggning av nya anldggningar.

Som alternativ till detta foreslas atgirder for att forbéttra bussens
framkomlighet 14ngs nuvarande korvdg. Genom borttagande av tre
parkeringar i korsningen mellan Isafjordsgatan och Farogatan, samt
att fortydliga att parkering upphdr 10 meter infor Isafjordsgatans
korsning med Blafjéllsgatan, underléttas framkomligheten for
stombussen denna viag, se figur 5.
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Figur 5 Begrinsning av parkering vid tvd av Isafjordsgatans korsningar, forbdttrar
framkomligheten for bussen.

Kista bussterminal

Kista bussterminal trafikeras av bade linje 178 och 179. Terminalen
beddms vara underdimensionerad och det finns brister med en for
snév kurva i utfarten sdderut. I korsningen Danmarksgatan/
Kopenhamnsgatan efterlevs hogerregeln daligt, vilket bidrar till att
det dr svart att komma ut fran bussterminalen.

En ny busshéllplats foreslés i utkanten av terminalen pa Danmarks-
gatan for snabbare pd- och avstigning, se figur 6. Bussen behover dd
inte kora in 1 bussterminalen 1 riktning mot Jérfalla, vilket skapar en
genare strickning. Den nya busshallplatsen skapar dven ytterligare
kapacitet i bussterminalen. I och med att en ny busshéllplats skapas
mdste taxiplatserna flyttas. De nya taxiplatserna blir ndgot férre och
placeras i forlingningen av den nya busshéllplatsen pa
Danmarksgatan, enligt figur 6. Dagens utformning dér taxibilarna
delvis star inne i terminalen utgér. P4 motstdende sida av gatan
finns idag korttidsparkering (2 timmar). Korttidsparkeringen
regleras om till 30 minuter. Om behov finns kan parkeringen pa
denna sida utga till formén for ytterligare taxiplatser. Vid utfart fran
terminalen 1 Ost justeras kantstenslinjen for att forenkla for
svingande busstrafik.

. TAXIPLATS =

| KISTA BUSSTERMINAL

e - Ir

Figur 6 Danmarksgatan med ny busshdllplats for bussar mot Jarfdilla, samt justerad

taxiplats.
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I anslutning till den nya busshallplatsen foreslas 230 meter ny
reglering som bussgata lings Danmarksgatan i sydlig riktning
(markerat med gront 1 figur 7). Forslaget forbattrar
framkomligheten for busstrafiken och gor det enklare for
busschaufforer att svénga in och ut fran terminalen.

‘/

Figur 7 Oversikt 6ver Kista bussterminal. Ny bussgata for sédergdende trafik markerad i
gront. Ring markerar omrdde for justering av kantsten vid utfart.
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Framkomlighetsatgarder fér stomlinje 179

Storre och mindre trimningsatgédrder planeras lings med stomlinje
179 pa 13 platser (figur 8). De mer omfattande dtgdrderna beskrivs i
texten nedan.
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Figur 8 Oversikt 6ver platser dér storre och mindre trimningsdtgérder foreslds lings med
busslinje 179s fardvdg.

Danmarksgatan/Langelandsgatan

Det ér idag problem med kobildning fran Langelandsgatan och
cirkulationsplatsen mot E18. Busskorfilt foreslds 1angs Danmarks-
gatan sdderut inom befintligt gatuomréde mot cirkulationen, se gron
markering 1 figur 9 nedan. Ett 6vergéngsstille pd Danmarksgatan
hastighetssidkras med vigkuddar som en f6ljd av att det blir tva
korfalt 1 samma riktning forbi Gvergéngsstillet. Strax innan
cirkulationsplatsen avslutas busskdorfiltet for att mojliggora for
ovrig trafik att svanga hoger 1 rondellen.
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Figur 9 Danmarksgatan i Kista, dr nytt busskc')'rﬁilt (s érb'n markering) anldggs.
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Hillplats Rinkebysvingen

Vid héllplatserna Rinkebysvéingen dr det i nuldget problem med att
héllplatserna &r for korta for att rymma tvd bussar. Dessutom sker
omkdrningar av buss som stannat vid hallplats, trots heldragen linje
och dalig sikt, samtidigt som gangtrafikanter i vissa fall genar over
vagen istillet for att anvénda befintlig gangtunnel under Rinkeby-
sviangen. De senaste 15 aren har ett handfull svara olyckor intraffat
dér gangtrafikanter skadats eller dodats nér de korsat végen i plan.
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Figur 10 }-ldllplatser ldngs Rinkebysvingen forlings och tillgdnglighetsan}?assas. En ny
mittrefug mellan hadllplatserna forhindrar omkérning..

Befintliga busshallplatser forldngs och tillgdnglighetsanpassas, se
figur 10. En mittrefug anlidggs mellan héllplatserna, for att forhindra
omkorning av buss vid hallplatsen. Mittrefugen utformas med staket
for att forhindra gdende att passera gatan i plan vid hallplatserna.
Dessutom foreslas ett nytt, hastighetssékrat dvergangsstille 1
anslutning till befintlig cirkulation och en ny gangvég pa sodra
sidan Rinkebysvingen till den Ostra hallplatsen samt en ny gdngvég
pa den norra sidan Rinkebysvéngen som ansluter till den véstra
hallplatsen. Detta ger en genare gangvag till héllplatsen for gaende.
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Hallplats Rinkeby Centrum (Rinkebystriket)

Befintliga hallplatser &r korta, vilket skapar férseningar for
busstrafiken eftersom enbart en buss at gdngen kan hiamta och
lamna passagerare. Héllplatsen for trafik i riktning mot Sollentuna
foreslas forldngas, se figur 11. En ny gangbana anldggs pa
Rinkebystrakets vistra sida, frin den forlingda héllplatsen och
sOderut till ndrmaste anslutande bostadsgata.
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Fi lgur ] 1 Forlangmng av hallplats Rlnkeby C (sédergadende trafik) pda Rinkebystraket

Hir foreslas dven forbattrad vagvisning for gaende mellan
tunnelbana och buss. Den norra hallplatsen dr nybyggd i samband
med upprustning av Rinkebystréket och paverkas darfor inte av
detta projekt.

Analys och konsekvenser

Erfarenheterna fran tidigare genomfort arbete med stombusslinjer
visar att det dr mojligt att med relativt sma medel skapa
forbattringar for kollektivtrafikens resendrer. Arbetsformen med
samarbete mellan landsting, stad och trafikoperatorer for forbattrad
framkomlighet dr av avgdrande betydelse for att forbattra
kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Uppféljning av atgarder for stombusslinje 178 och 179
Projektet kommer att f6ljas upp for att se hur restid, pélitlighet och
forutsdgbarhet paverkats av de atgérder som genomforts. Data for
kortider, héllplatstider, regularitet med mera har samlats in under en
treménadersperiod hosten 2017 och jamférs med samma period
2018, da atgirderna har genomforts. Utifran resultaten fran
uppfoljningen gors eventuella justeringar. Trafikfloden och
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hastigheter, samt kolangdsmétningar for 6vrig motorfordonstrafik,
har genomforts i vissa strategiska punkter och kan komma att foljas
upp efter att atgirder for 6kad bussframkomlighet genomforts och
trafiksituationen stabiliserats.

Framkomlighet

Genom att skapa busskorfilt, forbittra signalprioriteringen samt
minska mdjligheten till hindrande uppstéllning av fordon utmed
stomlinje 178 och 179 beddms framkomligheten forbéttras.
Framkomlighet for biltrafiken minskar, men bedoms fortsatt god pa
de allra flesta tider och platser.

Genom de reserverade korfalten bedoms dven kortidsvariationerna
minska vilket ger en forbattrad regularitet och palitlighet i
busstrafiken. Det i sin tur leder till kortare véntetider och minskad
tringsel 1 bussarna.

Gang, cykeltrafik och biltrafik som korsar stombussgatorna kan fa
langre véntetider vid korsningar nér bussarnas framkomlighet
prioriteras. Samtidigt far alla trafikslag som trafikerar langs med
stomlinjegatorna kortare vintetider.

Forlangning av befintliga hallplatser pa Rinkebysvingen samt vid
Rinkeby centrum innebér 6kad framkomlighet eftersom bussar inte
behover vénta pa att framforvarande buss ska ldmna héllplats innan
nésta buss kan kora in.

Forbéttringen inne 1 Kistaterminalen med ett flyttat hallplatslage
tillsammans med nytt 14ge for taxi innebér forbéttrad framkomlighet
for bussarna och genare korvdg. Bussarna far dessutom utokade ytor
for uppstillning. For gangtrafikanterna blir det nigot langre att na
taxiplatserna samt det nya héllplatsldget for bussen fran
tunnelbanan.

For géngtrafikanter innebér inforandet av busskorfilt pa
Danmarksgatan 1 Kista ett ytterligare korfalt att passera vid
overgangsstillet, vilket leder till forsdmrad framkomlighet.
Forsamrad trafiksédkerhet kompenseras med vagkuddar for att
sakerstilla ldga hastigheter.

Tillganglighet
Genom trafikforvaltningens beslut om att dra in hallplats
Harjedalsgatan i Villingby kan resendrer som idag anvinder
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hallplatsen fa forsdmrad tillgdnglighet. Dock stannar lokalbussar vid
hallplatsen dven i fortsattningen, vilket till viss del viger upp att
stombussen inte fortsitter angora hallplatsen.

De busshallplatser som forldngs kommer att goras
tillgénglighetsanpassade i de fall de inte dr det idag. Genom att
anldgga ett nytt Overgingsstille 6ver Rinkebysvangen mojliggors
att passera gatan i plan, och gangvégen till och fran héllplatsen blir
for vissa kortare 4n via befintlig gdngtunnel. Nya anslutningar till
befintligt gdngvagnit anldggs och forses med kompletterande
belysning. Vid héllplats Rinkeby Centrum pd Rinkebystréket
kopplas den forlangda hallplatsen till omgivande gangvégnit dven i
sOdra dnden av hillplatsen, vilket ger kortare gdngvig for vissa
resendarer.

Trafiksakerhet

Trafiksékerheten forvéntas oka vid héllplatserna pa Rinkeby-
sviangen, eftersom risken for omkorningar 1 skymd sikt minskar med
en ny refug mellan hallplatserna. Busschaufforen far en sikrare
utkdrning fran busshallplatsen nér de inte behover ta hansyn till
omkorande trafik vid hallplatsen.

Parkering och angoring

Pé Skattegardsvégen i Villingby tas cirka 12 parkeringsplatser bort.
Vid Virsta allé tas tvd handikapplatser bort. P4 Kélvestavigen 1
Villingby medfor nytt stannandeforbud att tva till tre platser for
angoring utgér. Vid Kista centrum pa Isafjordsgatan tas ca tre
parkeringsplatser bort. I de fall tidsbegriansad parkering langs
stombusstraken tas bort kan mgjligheten att angdra omkring-
liggande fastigheter paverkas negativt. Dock finns alternativ
mdjlighet till angéring och parkering pé fastighetsmark i tva fall.

Vid Kista bussterminal minskas antalet taxiangdringsplatser nagot
till forman for ett nytt 1age for busshallplatsen. Kontoret bedomer
att nyttan med genare korvig for stombusstrafiken samt 6kad
kapacitet 1 bussterminalen overvager bristerna genom den nagot
forsdmrade angdringsmojligheten for taxi.

Jamstalldhet

Studier visar att kvinnor stir for ca 58 % av resandet 1 kollektiv-
trafiken. Investeringar som leder till béttre framkomlighet for
kollektivtrafiken &r bra for alla resenérer, men da kvinnor i nagot
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hogre grad 4n man anvinder kollektivtrafiken, forbattras kvinnors
resmojligheter i nagot hogre grad &n méns.

Ekonomi
Projektet samfinansieras mellan trafikkontoret, trafikforvaltningen,
Trafikverket och Arriva. Utgifter delas mellan ingdende parter.

Den totala utgiften for projektet beréknas till ca 10 mnkr, vilket &r
en 0kning jaimfort med inriktningsbeslutet med 2,5 mnkr. Kontoret
bedomer att den 6kade utgiften beror, till storsta delen, pa att den
senare kalkylen gjorts pd mer utforliga handlingar, vilket gett en
mer rittvisande kostnadsuppskattning av atgirderna. Déarutdver har
kostnaderna for utredning, byggledning samt internt arbete kat
med ca 0,5 mnkr jaimfort med tidigare uppskattning.

Medfinansiering fran ingéende parter ger ett totalt bidrag pa 0,8
mnkr och EU-bidrag frén Eccentric reducerar stadens utgifter med
0,5 mnkr. Staden har sokt och beviljats 1,0 mnkr 1 bidrag till
genomforandet genom Stadsmiljdavtal. Projektet har dven beviljats
sarskilt avsatta centrala investeringsmedel for klimatdtgérder om 4,1
mnkr. Totalt finansieras projektet med externa bidrag om cirka 2,3
mnkr. Nettoutgiften for kontoret berdknas dirmed till cirka 7,7
mnkr, varav 4,1 mnkr finansieras genom centrala medel for
klimatinvesteringar.

Borttagandet av ca 17 parkeringsplatser kommer inte paverka
trafikkontorets intékter, eftersom parkeringsavgift inte utgar for
dessa i dagslédget.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 0,4 mnkr fran och med 2019. Kapitalkostnaderna
som avser avskrivningar med en avskrivningstid om 20 &r och
intern rdnta om 0,8 procent, minskar dérefter successivt med gjorda
avskrivningar.

Tidplan
Planering och projektering av atgérderna har pagétt under 2017. Ett
inriktningsbeslut fattades i trafikndmnden i november 2017.

Efter att trafikndmnden fattat detta genomforandebeslut, planeras
utforande av dtgirder genomforas med stadens arsentreprendr, med
start varen 2018 och mélsittning att vara fardigstéllt under 2018.
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Inom respektive trimningspaket for 170-linjerna genomfors en
utvérdering av genomforda dtgirder och dess maluppfyllelse. For
stombusslinje 178 och 179 kommer uppfoljning att genomfoéras med
start under senhdsten 2018.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om
genomforande av framkomlighetsforbattrande atgarder for
stombusslinjerna 178 och 179 till en sammanlagd utgift om 10
mnkr.
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