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Remiss av Godsstrategi for Stockholmsregionen
Svar pa remiss fran Finansroteln (dnr 111-2064/2017).

Sammanfattning

Koncernledningen och dotterbolagen ser att ett niira samarbete mellan regionens
kommuner #r nddvéindigt for att kunna méta den utveckling som sker inom
godstransporter och att regionen samlat behdver identifiera platser dér de tillverkande
och transportintensiva verksamheterna kan vara belégna.

Koncernledningen lyfter fram att sj6trafikens roll i transportsystemet behéver stirkas pa
s&vil nationell som regional niva. P4 regional nivé #r en bra transportinfrastruktur till
Nyniishamns hamn och Stockholm Norvik hamn sérskilt angelédgen eftersom en
betydande del av regionens godsforsdrjning kommer att transporteras dérifdn,
Trafiksignalsanliggningar och andra fysiska platser for fiberanslutning behéver ocksa
tas med i det kommande arbetet med godsstrategin.

Arendet

Tillvéxt- och regionplaneftrvaltningen har pd uppdrag av landstingsfullméktige i
Stockholms lin tagit fram ett forslag till regional godsstrategi med fokus pa samlastning
och ny teknik. Godsstrategin syftar till att nd en regional samsyn kring de viktigaste
regionala utmaningarna med 6kande godstransporter och hur regionens aktdrer
tillsammans ska hantera dessa. Strategin redovisar strategiska omriden och
insatsomraden dér det behdvs en regional kraftsamling for genomfSrande. Strategin
omfattar hela Stockholms Iin och ska bidra till att nd mélen i den regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 20350,

Finansroteln har remitterat *Godsstrategi for Stockholmsregionen” till bl.a. Stockholms
Stadshus AB, som i sin tur remitterat vidare till dotterbolagen Svenska Bostider,
Familjebostider, Stockholmshem, Micasa, Bostadsférmedlingen, Stockholm Vatten och
Avfall, Skolfastigheter i Stockholm (SISAB), Stockholms Hamn, Stockholm Parkering,
Stadsteatern, S:t Erik Markutveckling, Stockholm Business Region, SGA Fastigheter
och Stokab. Svenska Bostéder, Familjebostider, Stockholmshem, Micasa,
Bostadsformedlingen, SISAB, Stockholm Parkering, Stadsteatern, S:t Erik
Markutveckling och SGA Fastigheter har valt att inte svara pd remissen, vilket i
huvudsak beror pa att de inte har ndgonting att anfdra/tilligga. Nedan fSljer en
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redovisning av bolagens remissvar i huvudsak. Remissvaren i sin helhet &terfinns i
bilagorna.

Underremiss

Stockholm Vatten och Avfall AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Stockholm Vatten och Avfall tycker att forslaget i sin helhet &r vél genomarbetat och har
inget att tilligga avseende de presenterade utmaningarna, de strategiska omradena eller
insatserna, Det ir viktigt att den framtida godsstrategin fridmjar bolagets behov av
framkomlighet for avfallstransporter, transporter av drifiskemikalier, material och
schaktmassor till bolagets verk, byggprojekt och &tervinningscentraler (bilaga 1).

Stockholms Hamn AB:s remissvar har § huvudsak foljande lydeise:

Stockhoims Hamn anser att det énskvért att forstielsen for sjoéfartens roll i
transportsystemet stirks. Det kan leda till att sjofarten anvénds i storre utstrickning, Att
sdkerstilla tillginglig transportinfrastruktur av god kvalitet i hela regionen &r mycket
relevant 6r bolaget. I de sédra delarna av lénet beddms att behovet av god
transportinfrastruktur till Nyndshamns hamn och Stockholm Norvik hamn ér sirskilt
angeléiget. Forst nér vitt infrastruktur till och frdn hamnarna &r pa plats kan bolaget {4
full utviixling av de hamninvesteringar som gors.

Fér Stockholms Hamn #r det viktigt att arbete med godstransporter sker sévil pd
regional som pd nationell och internationell niva, och det 4r viktigt att aktdrer pa olika
nivéer samverkar. Ett insatsomrade som inte uttryckligt berdrs &r frdgan om
overflyttning av gods frén framfor allt véigtransporter till sj6fart, #ven om detta lyfts
fram som en utmaning i godsstrategin.

Utéver sjilva godsstrategin har Stockholms Hamn dven tagit del av underlagsrapporten
Gods och logistik i Stockholms lin 2050, som tagits fram inom ramen for godsstrategin,
I den rapporten finns ett antal felaktigheter och missvisande information. Generellt kan
pipekas att statistiken som anviints inte 4r sérskilt aktuell. Bolaget instdgmmer heller inte
i de resonemang som fors kring de olika hamnarna i regionen (hilaga 2).

AB Stokabs remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Stokab pépekar att logistikomradet har kommit l&ngt i digitalisering och smartare
16sningar riktade mot fordon. Det pAgar en utveckling mot sjélvkorande fordon och
fordon med transportstdd dir behovet av 5G-nit kommer vara stort. Det forutsitter i sin
tur fiber bade vid trafiksignalsanliggningar och fysiska platser lings végar och viktiga
trafikkorsningar,

Stockholmsregionen har en unik mojlighet att bli ledande inom logistik- och
transportlosningar. Modern och flexibel trafikstyrning beh&ver finnas hos alla véighdllare
for att kunna stddja utvecklingen mot effektivare transporter och logistik. Fér samtliga
utpekade handlingsomréiden i godsstrategin &r tillgdngen till en vél utbyggd
operatdrsneutral fiberinfrastruktur viktig. Det &r angeldget att detta framkommer i
strategin d& det annars it kan forbises i kommunernas arbete (bilaga 3).
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Stockholm Business Region AB:s (SBR) remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
SBR anser att den framtagna godsstrategin i huvudsak ligger i linje med stadens
ambitioner for ett biittre fungerande och héllbarf transportsystem.

Bolaget anser att godshantering méste tas med tidigt i kommunernas stadsutvecklings-
och planprocesser for att sdkerstélla regionens varufdrsérjning. Ett nidra samarbete
mellan regionens kommuner #r en nddviindighet for att kunna méta den utveckling som
pagar. Det arbete som ska goras behdver tillgodose och skapa forstdelse for foretagens
godshanteringsbehov om regionen ska kunna vara nationellt och internationellt
konkurrenskraftig.

Bolaget anser att strategin i huvudsak téicker de utmaningar som finns for
godstransportet, men ser att regionen samlat behéver identifiera platser dér de
tillverkande och transportintensiva verksamheterna kan vara belégna. Stadens foretagare
anser att bade kundnéirhet och 1angsiktighet i stadens planering dr viktigt for deras
mojligheter att bedriva verksamhet.

Stockholms stad #r en viktig aktor for en fungerande godshantering i regionen. Stora
delar av godset har sin slutdestination inom kommunens gréinser och behovet av effektiv
infrastruktur #r som stdrst i de titaste delarna av regionen (bilaga 4).

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen vill i sammanhanget lyfta fram att sjéfartens roll i transportsystemet
méste blir tydligare pa sivil nationell som regional niva. Det &r viktigt utifién savél ett
konkutrensperspektiv mellan transportstagen, men ocksé for att dstadkomma langsiktigt
hallbara 16sningar, Koncernledningen ser positivt pa planens syfte att nd en regional
samsyn kring dkande godstransporter och hur regionens aktérer tillsammans ska hantera
dessa.

I sammanhanget lyfter SBR fram att regionen samlat behdver identifiera platser dér
tiflverkande och transportintensiva verksamheter kan vara belégna, vilket
koncernledningen instimmer i. Bolaget poéingterar ocksd att ett néira samarbete mellan
regionens kommuner 4r nddvindigt for att kunna mota den utveckling som sker.

Koncernledningen anser, vilket Stockholms Hamn ocksa betonar, att behovet av god
transportinfrastruktur till Nyndshamns hamn och Stockholm Norvik hamn &r sérskilt
angeliget eftersom en betydande del av regionens godsforsérjning kommer dérifrén.
Koncernledningen ser ocksd att utvecklingen mot effektivare transporter och logistik kan
stodjas med modern och flexibe! trafikstyrning hos véighallarna, vilket ocksa Stokab
papekar i sitt remissvar, D#rfor behdver trafiksignalsanliggningar och fysiska platser {6
fiberanslutning planeras och tas med i godsstrategin.

Med beaktande av framférda synpunkier stéller sig koncernledningen sammantaget
positiv till forslaget om godsstrategi for Stockholmsregionen. Fér mer utférliga och
kompletterande kommentarer hiinvisar koncernledningen till bolagens remissvar.
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! Jonas Schneider

Bilagor

1. Remissvar Stockholm Vatten och Avfall AB
2. Remissvar Stockholms Hamn AB

3. Remissvar AB Stokab

4. Remissvar Stockholm Business Region AB
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VERKSAMHETSUTVECKLING / HALLBARHET

JONAS BERGMAN REMISSVAR
08-522 120 85

JONAS.BERGMAN@SVOA,.SE

Till: Stockholms Stadshus AB
Att: Sara Wallin
105 35 Stockholm
sara.wallin@stadshusab.se
remiss@stadshusab.se

REMISSVAR ANGAENDE FORSLAG TILL
GODSSTRATEGI FOR STOCKHOLMSREGIONEN

Vi tycker att forslaget i sin helhet dr val genomarbetat och har inget att tillagga avseende de
presenterade utmaningarna, de strategiska omradena eller insatserna.

Far Stockholm Vatten och Avfall &r det viktigt att den framtida godsstrategin framjar vart behov
av framkomlighet for avfallstransporter, transporter av driftskemikalier, material och
schaktmassor till vara verk, byggprojekt och atervinningscentraler.

Krister Schultz
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Bilaga 2

STOHAB
2018-02-08

Till Stockholms Hamn AB:s styrelse

Remiss av Godsstrategi for Stockholmsregionen

Bakgrund

Arendet

Stockholms Hamnar har fatt Stockholms Lins Landstings (SLL) Godsstrategi for
Stockholmsregionen pé remiss frdn Stockholm Stadshus AB for besvarande senast 2018-
02-05. Stockholms Hamnar har begért och beviljats anstand att besvara remissen sa att
denna ska kunna behandlas vid styrelsemétet 2018-02-08. Stockholms Hamnar har éven
fAtt remissen direkt fran SLL men svaren samordnas av Stockholm Stadshus AB.

Tillvéxt- och regionplaneforvaltningen har p& uppdrag av landstingsfullméktige i budget
for 2017 initierat arbetet med att ta fram en regional godsstrategi for hela Stockholms ldn
med fokus pa samlastning och logistik. Den regionala godsstrategin {r Stockholms l4n
4r ett planeringsunderlag som #r viigledande fir regionens kommuner och statliga
aktorer i deras planering. Strategin ska bidra till att nd méalen i den regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2050.

Stockholmsregionen 4r landets stérsta konsumtionsmarknad och den ekonomiska
tillviixten och befolkningstillviixten i regionen har lett till att antalet varutranspotter har
okat kraftigt de senaste aren. Okning viintas ske av bide konsumtionsvaror och
transporter i samband med bland annat ett 8kat byggande och infrastrukturprojekt.
Nyttotrafiken utgdér en stor andel av trafikarbetet i Stockholms liin och &r en
forutstttning for en ekonomiskt framgéngsrik region, samtidigt som den utgér en
viixande transport- och klimatutmaning. Godsstrategin syftar till att nd en regional
samsyn kring de viktigaste regionala utmaningarna med de dkande godstransporterna
och hur regionens aktorer tillsammans ska hantera dessa. Strategin redovisar strategiska
omraden och insatsomriden dér det behdvs regional kraftsamling for genomftrande.

Fragor som landstinget dnskar svar pé ér:
¢ Saknas utmaningar for godstransporter?
o Ar de tre strategiska omradena for utveckling av godstransporter i Stockholms
l&n lampliga?
e Saknas insatsomraden inom handlingsomridena?
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Hur kan ni som aktér i Stockholmsregionen bidra till genomftrandet?

Nedan presenteras forslaget pa godsstrategi i korthet, dokumentet i sin helhet finns att
ladda ner pa Stockholms Hamnars sida pd insyn tillsammans med styrelsehandlingar, via
denna link: https:/insynsverige.se/stockholm-sthimshamnar

Forslaget i korthet

I godsstrategin har ett antal utmaningar identificrats vilka har kategoriserats i tre
omrdden, som delvis dverlappar varandra; kapacitet och framkomlighet, urbanisering
ach fértitning samt systemeffekter och styrning for héllbar utveckling.

Kapacitet och framkomlighet

Att hantera kapacitets- och framkomlighetsproblemen i en véxande region,
utmaningen beddms bli sdrskilt stor i véiginfrastrukturen.

Att identifiera och hantera de konfliktpunkter som bidrar till kapacitetsbrist i
systemet.

Att reglera och prioritera mellan person- och godstransporter.

Att reservera markytor for bade dagens och framtida behov, for
logistikfunktioner och for att stikerstélla framkomlighet for godsfléden.

Urbanisering och fortitning

Att skapa ett transportsystem som #r robust och redundant med avseende pd bade
lokal, regional och nationell sarbarhet.

Att hantera miljo- och sikerhetsfrdgor som 4r kopplade till godstransporter i en
framtida fortitad stad, exempelvis bullerproblematik, luftkvalitet och transporter
av farligt gods.

Omfattande och dkande bygg- och anldggningstransporter utgér temporéra
transportsystem som belastar transportsystemet och behdver beaktas for att
minimera negativa konsekvenser.

Trenden med kade hemleveranser samt sma séndningar och manga returer till
folid av e-handeln riskerar att ge 6kad distributionstrafik i urbana miljéer och i
bostadsomréden.

Brist pa chaufforer, triingsel och kder, i kombination med strikta tidsfénster och
krav pa korta leveranstider for varuleveranser, gor att distributrerna maste
anviinda fler fordon, vilket i sin tur bidrar till att trfingseln ékar &nnu mer.

Att ta ett helhetsgrepp om transporterna, exempelvis genom att beakta hela
transportkedjan inklusive last mile, dvs. det sista ledet i distributionskedjan.
Behov av regional samsyn om var strék for farligt gods finns idag och var det
finns behov av ait sikerstilla strak i framtiden,

Det 8kade fokuset pd och behovet av bostadsbyggande stéller krav pa en
strategisk och langsiktig syn pd strdk och mélpunkter for farligt gods.

Systemeffekter och styrning for hallbar utveckling

Att styra med avseende pa samtliga aspekter av hallbarhet: - ekonomisk,
miljéméssig och social hallbarhet.

Att skapa en tydlig politisk inriktning f8r styrmedel, med morGtter och
lagstiftning, bland annat for att aktSrerna tryggt ska kunna investera héllbart. En
del av dessa verktyg ligger pa nationell niva eller EU-niva.
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¢ Att skapa incitament och forstirka styrmedel for dverflytining av godstransporter
till sj6 eller jarnvég och berikna de framtida kostnaderna vid uteblivna digérder.

o Aktdrerna maste ha information och kunskap om alternativ till vigtransporter for
att kunna géra aktiva val. Aven konsumenterna har svért att se och péverka de
transporter som deras val genererar.

¢ Beteendeftriindringar tar tid, samtidigt som dagens digitala medier ibland skapar
mycket snabba omstéillningar. Det blir en utmaning att hantera dessa
férindringar, bade snabba och mer trdgrorliga, samtidigt som transportsystemet
ska fungera under omstéllningstiden.

o Vid analyser och beslut méiste vi se systemet av system och att en atgérd kanske
ger obnskade foljdeftekter.

o Teknikutvecklingen kan fi otnskade effekter, exempelvis 6kade utslépp som en
foljd av effektivare och billigare transporter, vilket gor att utvecklingen kanske
maste kombineras med nya regelverk,

e Cirkulér ekonomi kan minska samhiillets miljopaverkan men kommer fortfarande
att generera transporter.

o Transportsystemet ska skapa och uppritthalla mojligheten for ménniskor att bo
pa olika platser. Dérfor méste bade stadens, landsbygdens och skirgérdens behov
av godstransporter tillgodoses.

Utifran identifierade utmaningar har tre strategiska omrdden med tillhtrande
handlingsomraden tagits fram.

Strategiska omraden

1. Tillgéinglig transportinfrastruktur av god kvalitet i hela regionen

2. Urbana miljéer med god och klimatsmart f8rsdrjning av varor och material
3. Stiirkt forstaelse for godstransporternas systemeffekter

Handlingsomriden

Samverkan, planering och styrning

Handlingsomrédet handlar om initiativ till samarbeten, styrmedel, regleringar, planering
av infrastruktur och stéider.

Infrastruktur for godstransporterna i regionen

Insatserna i handlingsomradet bor fokusera pa att det finns tillréickliga anslutningar till
regionens noder (terminaler och andra omlastningsplatser for sj6-, viig och
jarnvigstransporter) och att underhéllet av befintlig infrastruktur prioriteras s det rader
titlginglighet for godstransporter.

Effektiv logistik

Handlingsomrédet omfattar insatser som r riktade pd innovativa l6sningar, planering
och ett effektivt resursutnyttjande samt insatser som innebér att nyttja rétt transportslag
for rétt typer av {ransporter.

Teknik och innovation
Handlingsomrédet handlar frimst om att stodja teknisk utveckling och innovation, att
anpassa regler och anvéinda styrmedel for att styra mot uppsatta mal.
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Okad kunskap

Handlingsomrédet handlar om att 8ka kunskapen om godsfléden, godstransporter och
logistik hos de aktSrer som planerar och infrastruktur och byggnader och hos de akidrer
som hanterar regler och styrmedel.

Stockholm Hamn AB:s synpunkter

Stockholms Hamnar vill inledningsvis viilkomna Stockholms Léins Landstings initiativ
att ta fram en godsstrategi for Stockholmsregionen. I var snabbt viixande region ricker
det inte att enbart sikerstilla bostadsbyggande och kollektivtrafik i stads- och
regionplanering. Aven varufrsorjning och transporter av byggmaterial och massor
kopplade till de stora infrastrukturprojekten, méste tas i beaktande. Stockholms Hamnar
har i tidigare yttranden ver RUFS 2050 lyft fram behovet av ett godsperspektiv i den
regionala planeringen och d#rfor dr det positivt att SLL nu presenterar godsstrategin som
en del av RUFS-arbetet.

I godsstrategins forord anges att godsstrategin, efter att den antagits, ska vara
utgangspunkt for ett konkretiserat genomforande, dér landstinget har en drivande roll
tillsammans med regionens aktérer. Stockholms Hamnar ser fram emot att ta del av hur
detta arbete kommer fortskrida.

Saknas utmaningar fér godstransporter?

Stockholims Hamnar instdmmer i landstingets beskrivning av utmaningarna for
godstranspotterna i regionen. Som foljd av regionens tillvéixt férvéintas
godstransporterna tka och detta stéller krav pa transportsystemets samtliga delar. D&
godset inte sillan har sin sluidestination i Stockholmsregionen krivs ofta en kortare
transport pa vigniitet, vilket krfiver god landinfrastruktur i regionen. Det finns en tydlig
politisk ambition att flytta dver gods frén vég till jarnvéig och sjofart, vilket ocksd Hr
nédvindigt f5r att méta de klimatutmaningar vi stdr infor. Men, det langviiga godset
behdver en *last mile”-transpott frén de stérre godsnoderna och dérfor behdvs
kapacitetsstarka viigar, inte minst i vér storstadsregion dir persontransporter och
godstransporter nyttjar samma infrastruktur,

Sjofarten dr ett transportslag med mycket stor potential att avlasta det 1angvéiga viignétet
och atgiirder for att stimulera en tkad Sverflyttning &r nddvéindiga, Hir handlar det om
att siikerstilla konkurrensneutraliteten mellan transportsiagen, att undanréja hinder och
att skapa incitament f6r en dverflyttning till sjofart, Dessa utmaningar ligger inte séllan
pa nationell nivd, men #ven det internationella perspektivet pa godstransporter ér viktigt.

Ar de tre strategiska omrddena fr utveckling av godstransporter i Stockhohns lin
limpliga?

Stockholms Hamnar har inga synpunkter pa de tre strategiska omraden som presenteras i
pgodsstrategin, Att sikerstilla tillgiinglig transportinfrastruktur av god kvalitet i hela
regionen, som #r det forsta strategiska omrddet, dr mycket relevant for Stockholms
Hamnar, Stockholms Hamnar har i tre mycket omfattande hamnutvecklingsprojekt
investerat 7,5 miljard kronor under en 8 4rs period. Den 1angsiktiga strategin i detta
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arbete #r att de rena godstransporterna ska nyttja de yttre hamnarna, Kapellskérs hamn
och Nynishamns hamn samt Stockholm Norvik hamn nér denna dppnar 2020, P4 detta
siitt kan de centrala delarna av liinet till viss del avlastas men det stiiller samtidigt krav pé
god transportinfrastruktur till och frén hamnarna, Sérskilt i de sddra delarna av lanet
beddms behovet av god transportinfrastruktur till Nyn#shamns hamn och Stockholm
Norvik hamn vara sérskilt angeligna. Forst niir eéitt infrastruktur till och frdn hamnarna
4r pa plats kan vi f4 full utvéixling av de hamninvesteringar som gors.

Urbana miljoer med god och klimatsmart forsérjning av varor och material &r ett
strategiskt omrade dér sannolikt en hel del kan goras. Ett exempel dr att i stdrre
utstréickning nyttja vattenviigarna for transporter till och fién byggen och
infrastrukturprojekt, sisom exempelvis gjordes i utbyggnaden av Virtahamnen och som
kommer goras i samband med Forbifart Stockholm,

Aven det strategiska omradet som handlar om att stéirka {Grstdelsen for
godstransporternas systemeffekter &r relevant, Hér 4r det 6nskviért att forstéelsen {6r
sjéfartens roll i transportsystemet stérks for att denna ska nyttjas i siérre utstréckning.

Saknas insatsomriden inom handlingsomridena?

Stockholms Hamnar bedémer att insatsomrdden inom handlingsomréadena &r vl
avvigda. En utmaning kan vara att ridigheten for nagra insatsomraden ligger pd
nationell niva, exempelvis det som ror att se Sver och utveckla regelverk vilka inverkar
pé godstransporter, medan godsstrategin har ett regionalt angreppsétt. For Stockholms
Hamnar 4r det viktigt att arbete med godstransporter sker savil pd regional som nationell
och internationell niva och det &r viktigt att aktérer pa olika nivier samverkar. Ett
insatsomride som inte explicit berdrs #r frigan om Sverflyttning av gods firén framfor
allt viigtransporter till sjéfart, dven om detta lyfts fram som en utmaning i godsstrategin.
Som n#imn ovan finns det en tydligt uttalad politisk vilja att stadkomma dverflyttning
och sjéfartens potential har identifierats av andra aktorer som t.ex, Trafikverket for att
avlasta infrastrukturen och bidra till ett mer effektiv och hallbart transportsystem.

Hur kan ni som aktor i Stockholmsregionen bidra till genomférandet?

Stockholms Hamnar har i uppdrag att medverka till att sikerstilla och utveckla goda
forutsittningar for sjofarten och regionens varuforsorjning for att dérigenom frimja
regionens utveckling och héllbara tillvéxt. Detta gors genom att utveckla befintlig och
ny hamnkapaciteten i regionen samt genom att sikerstélla en effektiv och héllbar
godshantering. Stockholms Hamnar samverkar i olika sammanhang med bade offentliga
och kommersiella ak(orer. I ménga fall dr ett viktigt bidrag att lyfta godsfragor och
sjofartens potential d4 dessa perspektiv inte alltid tas i beaktande fullt ut.

Sympunkter pé underlagsrapporten Gods och logistik i Stockholms ldn, 2050

Utdver sjilva godsstrategin har Stockholms Hamnar éven tagit del av
underlagsrapporten Gods och logistik i Stockholm lin 2050 som tagits fram inom ramen
for godsstrategin, I denna rapport finns ett antal felaktigheter och missvisande
information som Stockholms Hamnar énskar kommentera.
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Generellt kan pipekas att statistiken som anviints i rapporten #r inte &r stirskilt aktuellt
och speglar inte den senaste tidens utveckling av volymerna. Inte heller héller
Stockholms Hamnar med i de resonemang som férs kring de olika hamnarna i regionen
och forhdHandet mellan hamnarna.

I tex. figur 17, s. 30, har data fran 2012 anvints och i texten framgdr inte att Stockholms
Hamnar har vixande containervolymer.

I tabell 1, s. 19, och i samband med Figur 32 saknas Stadsgarden som en av
hamndelarna. I Stadsgérden hanteras varje ar omkring 1 miljon ton gods. Hanteringen i
Stadsgérden ingér i Stockholms Hamns volymer men hamnomradet bor dndd ndmnas
separat eftersom det #r av stor vikt inte enbart for kryssnings- och firjetrafiken utan &ven
ur godsperspektiv.

Stockholms Hamnar undrar vidare hur urvalet i analysen gjorts, exempelvis 4r Gévle och
Meilarhamnar med men inte Norrképing och Oxelsunds hamn. Prognosen att volymerna
i hamnarna i Mélaren kommer $verstiga volymerna i Givle hamn, som ndmns pé sidan
44 tycks ocksa inte helt realistisk.

P4 sidan 71-72 fors ett resonemang om sjofart och Stockholms Hamnar instdmmer i
bilden av att verflyttning av gods fran land till sjo stéller kade krav pd hamnar och
adekvat griinssnitt mot andra transportslag. Det ligger mycket fokus pa
containerhanteringen i rapporten men Stockholms Hamnar vill lyfta de stora méngder
rullande gods — roro — som trafikerar regionens hamnar, Aven dessa volymer krdver
godsterminaler.

Hir vill Stockholms Hamnar ocksa understryka att det inte stimmer att Stockholms
Hammnar flyttar hela verksamheten till Norvik. Pé sidan 42 anges #dven aft det dr
volymerna fran Stockholm (Loudden) som ska flytta till Norvik. Det korrekta &r att
containerhanteringen flyttar frdn Frihamnen till Stockholm Norvik Hamn, men
firjetrafiken — som ocksé hanterar stora méngder gods — kommer fortsitta trafikera
Viirtahamnen, Frihamnen och Stadsgérden i Stockholm. Vidare &r det naturligtvis viktigt
med mellanlagring, omlastningsméjligheter, logistiktjinster m.m. i anslutning till
Stockholm Norvik hamn och den langsiktiga planen att utveckla det nérliggande
omridet for dessa verksamheter, Men samtidigt &r det viktigt att &ven andra godsnoder,
och anslutningen till dessa noder, i regionen utvecklas inte minst i nértid d4 Stockholm
Norvik Hamn dppnar redan 2020 och att utveckla ett storre logistikomrade i anslutning
till hamnen har lingre tidsperspektiv 4n sa. Dessutom ér det viktigt att dven ta hiinsyn till
roro-volymerna frén Stockholm Norvik Hamn och Nynéshamns hamn som ocksa kréver
godsterminaler i regionen.




Forslag
Styrelsen foreslds besluta

att som svar pa remissen godkénna och dverlimna tjdnsteutlatandet.
att omedelbart justera drendet

Stockholm den 30 januari 2018

Johan Castwall
VD
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Bilaga 3

@9 &
STOKAB

Yttrande Gver "Godsstrategi fér Stockhoimsregionen"

Stokabs uppgift dr att bygga, hyra ut samt underhdlia ett passivt fibernit i Stockholm. Syftet med
infrastrukturen och verksamheten dr att stimulera en positiv utveckling for Stockholm gencm att bidra till
goda fdrutsittningar for IT-utvecklingen i regionen.

Stokab anser att en vil utbyggd operatérsneutral fiberinfrastruktur i hela linet dr en viktig fdrutsitening
savil fér att optimera godstransporter som fér att minimera behovet av fysiska transporter. Logistik ir
ett omride som kommit langt I digitalisering samtidigt som smartare |6sningar, frimst riktade mot fordon,
kommer utvecklas an mer, Exempel &r sdvil sjilvkérande fordon som fordon med transportstéd (likt det
som finns for flyg-trafiken). | dessa sammanhang ar Jag {6rdrdjning av datakommunikation (fatency) av stor
vikt. Tekniker som kiarar detta dr fiberbaserad kommunikation och kommande 5G-nit (vilket i sin tur
forutsitter fiber), Sddan teknik behover finnas Hings vigar och framfér allt i viktiga trafikkorsningar.
Trafiksignalsanliggningar behdver dirfér anslutas med fiber, liksom fysiska platser med fiberansiutning
behover iordningsstillas for att underkitta 5G-utbyggnad och si kallad smart stad - sensorer som i realtid
ger data som mojliggdr optimering av transporter och sjilvkérande fordon. Far att inte riskera inlasning
hos enskilda féretag eller begrinsa innovationsmojligheterna, dr det viktigt att fibern ir operatorsneutral.

F&r att utvecklingen mot effektivare transporter och logistik ska kunna stodjas behover modern och
fiexibel trafikstyrning finnas hos alla vighélilare. Det innebir att flertalet kommuner behéver byta
ut/uppgradera sina styrsystem liksom att trafiksignals-anfiggningarna behdver fiberanslutas. Dessutom
maste systemen utformas sa att samverkan mellan alla inblandade aktdrer 1 regionen {dven nationellt) kan
ske enkelt.

Fér samtliga utpekade handlingsomriden i godsstrategin ir tillgingen tilf vl utbyggd operatdrsneutral
fiberinfrastruktur viktig. Det ir angeliget att detta framkommer | strategin d& det annars latt kan forbises

i kommunernas arbete.

Stockholmsregionen har en unik majlighet att bli ledande inom logistik- och transportldsningar da
tillgdngen till operatdrsneutral fiberinfrastruktur ar god, kommunikationsféretag som Ericsson finns i
regionen, liksom transportféretag som Scania. Dessutom finns flera universitet och hégskolor och manga
si kallade start-up-foretag, samt en vana att samarbeta olika aktorer emellan. Plattformar fér sadant
samarbete ir exempelvis Urban ICT Arena och Digital Demo Stockhelm.

I arbetet med genomférandet av godsstrategin bér dessa plattformar anvindas di dessa &r limpade f6r att
genomiéra piloter och tester med nya ldsningar. Exempelvis testas under férsta halvaret 2018
sjdlvkorande fordon i Urban ICT Arena dir kommunikationen till bussarna sker med hjilp av 5G fran
Ericsson.

Behovet av 5G-nit kommer vara stort {&r kommande logistik- och transportlosningar, Genom att frin
bérjan involvera féretag som Ericsson i detta arbete stirks regionens mojlighet att utveckla nya 16sningar
sam kan goéra Stockholm till Europas mest attraktiva storstadsregion,

Med vinlig hilsning

AB Stokab

Staffan Ingvarsson
Verkstaliande direktor
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Stockholm Business Region 2018-02-02

Handliggare: Magnus Thulin
Tel: 08-508 280 77
E-post: magnus.thulin@stockholm.se

Godsstrategi for Stockholmsregionen

Svar pa remiss

Stockholm Business Regions forslag till beslut

Stockholm Business Region dverldmnar féljande {jinsteutldtande som svar pd remiss om
godsstrategi for Stockholmsregionen.

Arendet anméls som kontorsyttrande pa styrelsens sammantride den 6 mars 2018,

Olle Zetterberg
Anna Gissler

Bakgrund

Stockholms Stadshus AB har till Stockholm Business Region fverséint remiss om
godsstrategi for Stockholmsregionen,

Svar pé remissen ska vara Stockholms Stadshus AB tillhanda senast den 5 februari 2018.

Arendet

Tillviixt- och regionplanefdrvaltningen har pd uppdrag av landstingsfullméktige i
Stockholms l4n initierat arbetet med att {a fram en regional godsstrategi med fokus pé
samlastning och ny teknik. Strategin ska omfatta hela Stockholms 14n.

Den regionala godsstrategin for Stockholms lén ska vara vigledande for regionens
aktorer. Godsstrategin ska bidra till att nd malen i den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen, RUFS 2050.

Arendets beredning
Arendet har beretts av Invest Stockholm,

Stockholm Business Regions analys och bedémning

Stockholm Business Region anser att framtagen godsstrategi i huvudsak ligger i linje
med stadens ambitioner for ett biittre fungerande samt hélibart transportsystem.

Bolaget anser att det dr avgérande att strategifrdgor rérande godshantering tas med tidigt
i kommunernas stadsutvecklings- och planprocesser for att pa sa sétt &ven i framtiden
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sikerstiilla stadens och regionens forsorjning av varor. Regional samordning &r
avgirande.

Bolaget anser dven att det dr viktigt att det regionala perspektivet lyfts fram och viil
framhdlia att ett nira samarbete mellan regionens kommuner #r en nédvéndighet for att
kunna mota dagens och framtidens utveckling, Enligt bolaget bor tyngdpunkten i arbetet
ligga pé att tillgodose och skapa forstdelse for féretagens behov inom godshantering om
regionen ska kunna vara nationellt och internationellt konkurrenskraftig.

Avseende frigan om utmaningar {6r godstransporter ser bolaget att strategin i huvudsak
ticker de utmaningar som finns, Kopplat till fragan om att reservera markytor for
godshantering ser bolaget ett behov av att regionen samlat identifierar hur langt fran
kunden de tillverkande och transportintensiva verksamheterna kan vara belédgna. Nérhet
till sina kunder och langsiktighet i stadens planering &r ndgra av de punkter som
foretagarna i stadens verksamhetsomraden sjilva nimner som det viktigaste for deras
mdjlighet att driva sina firetag.

Stockholms stad ér en viktig akttr och i manga delar en avgdrande sadan for en
fungerande godshantering i regionen. Stora delar av godset har sin slutdestination inom
kommunens grinser och behovet av att anvéinda infrastrukturen effektivt dr som storst i
de titaste delarna av regionen. Som bolag kan Stockholm Business Region deltaga i det
14ngsiktiga arbetet foir en forbittrad godshantering bade genom ett regionalt perspektiv,
via till exempel samarbetet inom Stockholm Business Alliance, eller p lokal niva och da
som stadens representant i néiringslivskontakterna.

SLUT




