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Stockholms stad 1 enlighet med detta tjansteutlatande

Gunnar Soderholm Gustaf Landahl
Forvaltningschef Avdelningschef

Sammanfattning

Trafikkontoret har efter beslut 1 trafikndmnden den 1 februari
beslutat att Forslag till handlingsplan for godstrafiken i Stockholms
stad ska skickas pa remiss.

Miljoforvaltningen anser att forslaget till handlingsplan {or
godstrafiken dr utmérkt med vél avvigda mél och
méalformuleringar. Godstrafiken stér infor ett flertal utmaningar:
behovet av att minska buller och de klimat- och hélsopaverkande
utsldppen, 0kade krav pd sidkerhet, dkande befolkning och 6kad
trangsel, samt 6kad e-handel. I forslaget till handlingsplan for
godstrafiken har trafikkontoret forslagit en rad ldsningar i det redan
existerande transportsystemet som kan bidra till effektivare, sékrare
och mer miljoanpassade godstransporter under perioden 2018-2022.
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Bakgrund

Milj6- och hidlsoskyddsnamnden har fatt forslag till handlingsplan
for godstrafiken i Stockholms stad pé remiss fran trafikkontoret
(Dnr T2017- 03649).

Utgéangspunkten for handlingsplanen &r att godstrafiken star infor
ett flertal utmaningar: behovet av att minska buller och de klimat-
och hélsopaverkande utsldppen, 6kade krav pa sékerhet, 6kande
befolkning och 6kad trangsel, samt 6kad e-handel. Godstrafiken
bade bidrar till och drabbas av den begransade framkomligheten i
staden. I takt med att Stockholm vixer medfor en 6kande
befolkning att behovet av transporter av varor och avfall 6kar. Okad
trangsel bidrar till forsdmrad luftkvalitet och storre bullerpdverkan,
samtidigt som tillgénglighet och effektivitet forsdmras da restiderna
blir l&ngre och mer opalitliga.

Syftet med planen &r att ange méal som styr mot effektivare, sdkrare
och mer miljdanpassade godstransporter under perioden 2018-2022.
Planen fortsétter dir den tidigare planen En strategisk inriktning for
bdttre leveranstrafik 2014-2017 slutar. Stadens plats i det regionala
systemet berdrs samtidigt som fokus ligger pa det arbete dér staden
har radighet och kan gora mest nytta. Planen kommer inte att skapa
en problemfri situation, men med planen som utgangspunkt hoppas
trafikkontoret att staden tillsammans med andra aktorer kan hitta
16sningar som bidra till en mer attraktiv stad.

Forvaltningens forslag

Miljoforvaltningen anser att forslaget till handlingsplan {or
godstrafiken ar utmérkt med vil avvdgda mal och
méalformuleringar. Forvaltningen har foljande detaljsynpunkter:

Forord

I planens forord sa nimner man att godstrafiken ska vara grona och
palitliga. Miljoforvaltningen foreslar att det byts ut mot “férnybara
och robusta”.

Inledning

I planens inledning och under rubriken ”Vem ansvarar for vad?” sa
inleds det med Stadens forvaltningar har olika ansvar for
godstrafiken”. Milj6forvaltningen har observerat att Stockholm
vatten och avlopp (SVOA) inte har namngivits 1 handlingsplanen.
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SVOA har en stor roll att spela 1 godstrafiksystemet genom sitt
ansvar for hushallsavfall och dtervinningsanlédggningar.

I planen anges det att miljoforvaltningen helt riktigt arbetar med att
Oka andelen miljobilar. Ordet miljébilar bor &ndras till miljéfordon,
samt att forvaltningen utdvar tillsyn pa védghallarna Trafikverket och
trafikkontoret och verksamheter som orsakar storningar i samband
med lastning/lossning.

Floden in och ut ur regionen

Stockholms stad &r del av en region med tjénstebaserad ekonomi
och ar darfor beroende av varuimport, mer ska in i staden 4n vad
som levereras ut. Godstransporter forsorjer staden med varor och
bidrar till dess attraktivitet.

Varor tas in till regionen pa lastbil, jarnvag eller via sjofart och flyg.
men sista strackan sker i de flesta fall med lastbil frdn nagon av
godsterminalerna utanfor de centrala delarna av staden varpa
lastbilar i allménhet gér tomma ut ur staden.

Miljoforvaltningen tycker att det inte &r korrekt att generalisera och
sdga att lastbilar i allménhet gdr tomma ut ur staden.

Att patala att varuflodet ar fokuserat pa inleverans dr mer riktigt.
Avfallshanteringen och viss upphédmtning av gods &r fokuserat pa
utleverans, har uppkommer en obalans 1 godsflodet.

Forslag pa mal

Miljoforvaltningen anser att uppsatta mal och aktiviteter, enligt
forslaget, ar vél avvigda mot logistikmarknaden och de trender som
ar kénda.

Tillgsinglighet och forutsigbarhet for godstrafiken ska oka.
Malet exemplifieras med att det kan handla om att tillita
nattleveranser, att 6ka samlastning eller skapa god tillgénglighet till
lastplatser. Miljoforvaltningen anser att det bor fortydligas att
nattleveranser kan tillatas dar sd dr mdjligt ur storningssynpunkt.

Miljoforvaltningen foresldr att ett par ytterligare aktiviteter laggs
till forslaget:

1. Staden ska skapa mdjligheter for transporter off Peak
I detta stycke bor fortydligas att detta kan goras dér transporter eller
leveranser inte orsakar bullerstorningar nattetid for boende.
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5. Staden ska verka for 6kad samlastning och styrning
mot effektiva och hallbara logistiklosningar
Samlastning av gods syftar till att uppnd en hogre
fyllnadsgrad och féarre fordon som ror sig i stadens offentliga
rum. For de transporter dér staden har rddighet kan styrning
och kravstillning vara effektiva sitt att na 6nskade resultat.
Nedanstaende initiativ kopplat till aktiviteten har redan
inletts.

Miljoforvaltningen foreslar att foljande punkt tillfors planen.

e Utreda City-Link system. Det finns stora potentiella vinster
att tilldta ldngre lastbilar i Stockholm inom gidllande
viktbegrdnsning BK2. Genom att lasta mer gods pd varje
lastbil kan det bli betydligt fdrre fordonsrorelser. Speciellt
for skrymmande gods eftersom skdapsvolymen dr den
begrinsande faktorn. Effektivitetsvinsten kan vara sa stor
som 14 procent for lastbilar upp till 15 meter mot dagens
tillatna ldingd pa 12 meter.

6. Staden ska verka for en effektivare bygglogistik och
masshantering med minskade transporter
En effektivare hantering av massor med exempelvis lokal
atervinning har potential att ge betydande effekter for
staden. Exploateringskontoret har i budget for 2018 fatt i
uppdrag att samordna planeringen av logistik, teknisk
infrastruktur samt hanteringen av schakt- och
aterfyllningsmassor i syfte att minska transporterna.
Samverkan ska ske med berorda forvaltningar och bolag dir
trafikkontoret naturligt ingér. Arbetet ska bland annat
resultera 1 en handlingsplan fér masshantering.

Miljoforvaltningen foreslar att foljande punkt tillfors planen.

o Ldngre och Tyngre. Lingre fordon och hégre tillaten vikt
betyder en effektivare transport per fraktad enhet vilket i sin
tur leder till potentiella besparingar gdllande vigslitage,
energiforbrukning och utsldpp. Att 6ka ldngden pd
massgodsfordon frdn 12 till 15 meter mojliggor en
effektivitetsvinst pd 48 procent for massgodshanteringen och
medfor i realiteten att hdften av alla massgodslastbilar pa
sikt kan forsvinna frdn stadens gator inom gdllande
bdrighetsklass BK2.
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Broar och vigar dimensioneras for axeltryck och bruttovikt.
Broarna i Stockholm dr dimensionerade enligt de allmidnna BK-
reglerna och klarar av tyngre fordon som en regelédndring skulle
medfora.

De flesta gator inom Stockholm stad har barighetsklass 2 (BK2)
som giller for 51,4 tons bruttovikt med ett tillaggsvillkor 1
Stockholms stad som tilldter max 12 meter l&nga fordon.
Bestimmelserna om axeltryck varierar mellan broarna i Stockholm
med upp till 8 ton. Beroende pa fordonets axelavstand och axeltryck
kan tilldten bruttovikt vara lagre.

Nér man dimensionerar for trafikbelastning pa végar sa dversatter
man trafikméngden till antalet ekvivalenta standardaxlar (SA) och
berdknas enlig Trafikverkets modell. Stockholms stads nuvarande
regler om max 12 meters fordon inom BK2 mgjliggor bara ett fatal
axelkonfigurationer fran 2 till 4 axlar. En regelforandring till 15
meter mojliggor en axelkonfiguration upp till 6 axlar.

Fler axlar fordelar vikten jdmnare ver vigbanan och axeltrycket
minskar. Det innebir att ett 15 meters fordon har hogre bruttovikt
an ett 12 meters fordon, men axeltrycket dr detsamma eller ldgre.

En regelfordndring till 15 meter begransning inom géllande
bérighetsklass BK2 1 Stockholms stad innebdr att lastbilsekipage
kan ha en bruttovikt pa 42 ton, vilket dr betydligt hogre dn dagens
bruttovikt (24 ton), men tack vare fler axlar sa bedoms kraven pa
axeltryck klaras. Det innebir att gatorna klarar den hégre vikten
tack vare samma eller lagre axeltryck. Regelfordndringen innebér
effektivare transporter av frimst massgodstransporter (berg, sten,
grus och schaktmassor) vilket skulle leda till farre antal lastbilar
och férre antal fordonskilometer och mindre méngd emissioner.

Samlad bedémning

Miljoforvaltningen ér positiv till trafikkontorets forslag till
handlingsplan for godstrafiken 1 Stockholms stad och ser stora
miljo- och trafiksikerhetseffekter av forslaget.

Miljoforvaltningen deltar girna i det fortsatta arbetet med att
implementera forslaget till ny strategi for godstrafik 1 Stockholms
stad.

Milj6forvaltningen foreslar att miljo- och hilsoskyddsndmnden
tillstyrker trafikkontorets forslag till handlingsplan for godstrafiken
1 Stockholms stad.
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