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under Gjorwellsgatan. Slutredovisning

Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkinner slutredovisningen avseende gang-
och cykelatgérder i Ralambshovsparken samt dtgirder i tunneln
under Gjorwellsgatan.
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Sammanfattning

Cykelbanan 1 Rdlambshovsparken utgdr en forlingning av
cykelpendlingsstréket l1ings med Norr Mélarstrand och
Rélambshovsleden och ér ett prioriterat pendlingsstrak i1 stadens
Cykelplan.

;;?;.:tl::;ﬁ:ret I september 2015 godkéinde trafikndmnden det nya forslaget for
gang- och cykelbanan i parken med tilldgget att cykelbanan i parken

Fleminggatan 4 skulle utformas enligt cykelplanens rekommendationer pa matt och
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Vixel 08-508 27 200 gaende och cyklister. Investeringsutgiften for dtgarderna beridknades
mats.t.larsson@stockholm.se till ca 11,4 mnkr.
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Malet med projektet har varit att forbattra trivsel, trafiksékerhet,
trygghet och framkomlighet for gdende och cyklister. Den delade
gang- och cykelbanan har breddats fran 4,7 m till 7,8 m.
Cykelbanans bredd ar 4,5 meter och gdngbanans bredd &r 3,0 m.

Tunneln under Gjorwellsgatan har fatt ny gestaltning med béttre
belysning och nya kaklade vdggar. Tunneldelar har omdisponerats
for en béttre symmetri och funktion. Separeringen har uppnatts via
placeringen av cykelstréket i den norra tunneldelen, bakom pelarna.
Resterande yta i tunneln &r avsedd for gdngtrafikanter.
Utformningen minimerar korsningspunkter och konflikter mellan
géende och cyklister. Parkens entré¢ har forsetts med nya sittmurar
och en bittre belysning.

Projektet har genomforts till en investeringsutgift om ca 6,9 mnkr.
Som kompensationsétgird for intrang i parkytor bekostade projektet
grona kompensationsdtgarder till ett viarde av 0,4 mnkr.

Bakgrund

Norr Milarstrand och Ralambshovsleden ar utpekade som ett
prioriterat pendlingsstrak 1 stadens cykelplan. Cykelbanan i parken
utgor en forlingning av cykelpendlingsstraket 1dngs med Norr
Milarstrand och Ralambshovsleden och har hoga cykelfloden.

Den 24 september 2015 godkénde trafikndmnden ett genomforande-
beslut om ombyggnad av gdng- och cykelbanan i Ralambshovs-
parken och gestaltning av tunneln under Gjorwellsgatan for en
investerings-utgift pd 4 mnkr under forutsittning att
cykelpendlingsstraket skulle uppfylla bredden for cykelplanens
rekommendation for hoga floden (4,5 m). Trafikndmnden beslutade
samtidigt att en hogre grad av trafikseparering behdvde uppnés. For
att mojliggora detta skulle tunneln under Gjorwellsgatan utformas
sa att all cykeltrafik forlades till den mittersta tunneldelen och all
gangtrafik till den sddra tunneldelen. Cykelbanan skulle tydliggoras
och gestaltningen av den norra tunneldelen skulle sékerstilla en
visuell och funktionell symmetri {r hela tunneln.

Den 2 februari 2017 fattade trafikndmnden ett reviderat
genomforandebeslut till en investeringsutgift om 11,4 mnkr. I
beslutet ingick breddning av gédng- och cykelbanan till 7,8 m, med
en 4,5 m bred cykelbana och en 3,0 m bred gangbana. For en
tydligare separering och battre trafiksidkerhet och tydlighet
separeras gangbanan och cykelbanan med tvé rader storgatsten. I
tunneln under Gjorwellsgatan beslots att cykelstraket anldggs 1 den
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norra delen av tunneln for att fa en béttre separering mellan gdende
och cyklister och minimering av korsningspunkter. I beslutet ingick

dven upprustning av tunnelns viggar och tak samt en forbattrad
belysning.

L

Figur 1. Vy 6ver pendelstrdket lingst med Norr Mdlarstrand,
Ralambshovsleden och i parken.
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Figur 2. Cykelbanans placering i den norra tunneldelen enligt det
reviderade forslaget

Projektets genomforande

Den utmaning som projektet har haft under projekteringen var att
hitta en bra 16sning for separering av gaende och cyklister vid
tunnelns mynningar. Placeringen av cykelstraket i den norra
tunneldelen avvisades forst under utredningsskedet eftersom denna
16sning skulle medfora en allt f6r sndv kurvradie samt att slédnterna
invid tunnelmynningen skulle skymma sikten. For att fa till en
acceptabel kurvradie och battre sikt genom kurvan flyttades gang-
och cykelbanan ut mot parken. Eftersom ytterligare parkmark togs i
ansprak for denna losning har stadsdelsforvaltningen utfort
kompensationsatgiarder i Rdlambshovsparken pa projektets
bekostnad.
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Figur 3. élade gdng- och cykelbanor i parken vzd iuhneln under
Gjorwellsgatan innan ombyggnationen

Figur 4. Delade gang- och cykelbanor i parken vid tunneln under
Gjorwellsgatan efter ombyggnationen

Idag har det nya cykelstraket i parken samma bred (4,5 m) som pa
Norr Milarstrand och Ralambshovsleden, vilket ger en bra och
naturlig anslutning mellan strékets bagge delar.

Cykelbanan ér placerad i den norra delen av tunneln och separerad
fran gangbanan. Fotgingarna far generdsa ytor i resterande delar av
tunneln och alla tunneldelar blir anvinda. Tunneln har fatt en béttre
symmetri och funktion.

Konflikter mellan gdende och cyklister pd pendlingsstriket vid
tunneln har minimerats eftersom néstan alla korsningspunkter
mellan dessa trafikantgrupper byggts bort.
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For en 6kad tydlighet och separering mellan gdng- och
cykeltrafiken vid tunneln &r gangytor forsedda med betongplattor
och cykelbanan belagd med asfalt.

Tunneln har fétt ny belysning som é&r tind dven dagtid. Tunnel-
viaggarna har fatt nytt kakel i tva varierande farger och taket har
maélats vitt, detta forstarker ljuskénslan i tunneln. Gang- och
cykelbanan i1 parken har fatt en ny belysning.

Rélambshovsparken har fatt en tydligare entré med hjilp av ldga
sittmurar, som avgransar gdngytan mot griasytorna.

Breddningen av ging- och cykelbanan krivde ett intrang i parken.
Trafikkontoret har darfor bidragit med vissa kompensationsatgirder
inom projektet. Dessa bestar av upprustning av befintliga grasytor i
anslutning till gdng- och cykelvigen samt forbéttring av sdkerheten
mellan gdende och cyklister vid gang- och cykelbron dver
Rélambshovsleden, dér bl.a. siktskymmande buskage ersatts av en
lagre buskplantering. Utgiften for utférda atgarder uppgar till 0,4
mnkr. Ersdttningen utgér som ett engdngsbelopp till stadsdels-
forvaltningen som utfort atgarderna.

Maluppfyllelse

Malet med projektet har varit att forbéttra trivsel, trygghet,
trafiksékerhet och framkomlighet for cyklister och gangtrafikanter.
Detta ligger i linje med mélen om ett klimatsmart Stockholm och
om ett Stockholm som héller samman. Kontoret har byggt en ny
anldggning med en béttre separering mellan géende och cyklister,
en battre funktion och bredare matt jamfort med det ursprungliga
forslaget. Trafikkontorets bedomning dr att projektets mal ar

uppfyllt.

Jamstalldhetsanalys

Resvanestudier visar att stadens cykelbanor 1 hogre utstrackning
anvinds av min dn av kvinnor: 1 genomsnitt dr 60 % av cyklisterna
man, varfor de forbattrade cykelbanorna pa troligtvis kommer att
nyttjas av fler médn &n kvinnor. Jimstélldhet 1 transportsystemet
handlar dock inte om att méns och kvinnors beteende ska vara lika,
utan att bada konen ska ha samma mdjligheter.

Tidplan

Projektet var tinkt att fardigstéllas i ménadsskiftet
september/oktober 2017 men blev forsenat pa grund av langa
leveranstider av kakelplattorna till tunnelns vaggar. Slutbesiktning
holls 16 november 2017.
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Ekonomi

Trafikndimnden godkédnde 2017-02-02 reviderat genomforande-
beslut for ombyggnation av gdng- och cykelbanan i
Ralambshovsparken och gestaltning av tunneln under
Gjorwellsgatan till en investeringsutgift om 11,4 mnkr.

De slutliga utgifterna fordelar sig som foljer:

Utgifter Utfall [mnkr]
Utrednings- och projekteringskostnader 0,9
Byggledningskostnader 0,4
Entreprenadkostnad 4,8
Byggherrekostnader 0,3
Kompensationsdtgéirder 0,5
Total 6,9

Avvikelsen mot reviderat genomforandebeslut beror 1 huvudsak pé
att kontoret fick l4gre anbud &n forvéntat samt att omfattningen pa
andrings- och tilldggsarbeten var liten. I projektets kalkyl
berdknades den forvintade anbudssumman till ca: 7,6 mnkr.
Kontoret fick in sex anbud frén entreprendrer. Anbuden 1&g mellan
4,2 — 7,8 mnkr.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkénner slutredovisningen avseende
cykeldtgirder i Ralambshovsparken och gestaltningsétgéirder 1
tunneln under Gjorwellsgatan.

Slut



