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Till Varmdo Kommun

Dnr

Annica Lempke

134 81 Gustavsberg.

Hasselkobben 5 April 2018

Ansékan om kommunal medfinansiering till ombyggnad och modernisering av
trafikbrygga pa Hasselkobben

Efter att ha varit i dialog med Varmdoé Kommun (samtal med Annika Lempke den 4
april 2018) aterkommer vi harmed med en ny ansdkan om kommunal
medfinansiering av ombyggnad och modernisering av trafikbryggan pa Hasselkobben.
Denna ansékan ersadtter var tidigare inskickade ansékan som enligt 6verenskommelse
dras tillbaka.

Forutsattningarna har andrats enligt foljande;

Hasselkobbens Fastighetsdagarférening ekon.fér har ansékt om bidrag fran
Stockholms lans landsting (SLL) (Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen, Christina
Larsson, 08-123 144 92). Vi har dar forklarat att EU/Leader har mast avvisa var
ansokan om medfinansiering pga. att pengarna ar slut.

Under var ansékans handlaggning av SLL har de stéllt sig fragande till Varmdo
Kommuns “svaga ekonomiska engagemang”. Kommunen borde ga in tyngre enligt
handlaggningen: “...Jag anser att kommunen i detta fall har ett stérre ansvar én
landstinget for att sékerstdlla boendes tillginglighet” (mail fran SLL). Vart svar var att
felet ar vart da vi inte ansokt om en stdrre summa men nar nu EU/Leader fallit bort
skall vi uppta en ny kontakt med Varmdé Kommun.

En fraga fran SLL om besoksfrekvens besvarade vi med en uppskattning. Bryggan har
trafikerats sedan 50-talet av Waxholmsbolaget och ar en viktig del i Skargardens
infrastruktur. Den anvands av flera 6ar som saknar brygga men givetvis fraimst av
boende pa Hasselkobben. Riknas familjerna sa bor det ca 100 personer pa
Hasselkobben och antal besdkare under ett ar dr uppskattningsvis 1000 personer.
Bryggan ar omistlig utdver person-och godstrafik dven nar det galler postgang,
sjuktransporter och sophantering.



Vi har efter mer ingdende analys nu erhéllit en fast offert (bifogas) samt en
rimlighetsgranskning av denna av Sjoblick/W-bolaget samt deras riktlinjer. Vi bifogar
yttrande frén Sjoblick/ Indrek Poldma.

1. Vi som ansoker: Hasselkobbens Fastighetsdgarférening, Ekon for. Orgnr: 702000-
8483

2. Trafikbryggan: Bryggan ir en ”Waxholmsbrygga/Angbatsbrygga” utefter leden
Stavsnds-Sandhamn-Hard. Bryggan uppférdes under 1950-talet och har sedan dess
trafikerats av Waxholmsbolaget. Bryggan ar uttjant och sondervittrad och maste
omedelbart byggas om. Utover detta papekar Waxholmsbolaget skriftligt att dess nya
utformning maste anpassas efter dagens fartyg med stavfortdjning och i enlighet med
Waxholmsbolagets standard avseende hdjd, bredd och avfendring.

"For att gora det bdsta som nuvarande platsen av Trafikbryggan medger féreslas att bryggan efter
reparation foljer principerna enligt befdlhavarnas alternativ 1 (bifogas). | korthet innebdr det att
hérnet for bogtillagg utgar for att forbattra forhdllandena for de fartyg som huvudsakligen trafikerar
bryggan samt att bryggans vinkel blir sadan att ett fartyg som ligger vinkelrdatt mot bryggan ligger
mitt emellan grynnorna.”

3. Ans6kan om kommunens stéd: Vi séker ett ekonomiskt stod fran Varmdo
kommun med 1.275.000 kronor sasom medfinansiering till projektering och
ombyggnad av trafikbryggan. Som framgar nedan kommer vi soka bidrag fran
Stockholms lans landsting och kommunens stéd ar av yttersta vikt for att bidra till en
positiv handlaggning hos dem.

4. Hasselkobbens Fastighetsdgarférening, Ekon forening dger och forvaltar bryggan
samt anslutande vagar - drygt 1 km vag. Féreningen svarar ocksa for
farskvattensystemet pa on. Alla fastigheter (26 fastigheter) &r medlemmari
foreningen utom (av naturliga skal, “stamfastigheten”) tre (3) som emellertid deltar i
projekt ny brygga. Foreningen har erfarenhet av gemensamma projekt och kapacitet
for projektledning.

Boende pa darna ar huvudsakligen tredje-fidrde generationen med manga barn och
ungdomar efter det att den forsta generationen i familjen kom till 6arna pa 1950-
talet.

5. Bryggans funktion: Bryggan har reguljart trafikerats av Waxholmsbolaget sedan
1950-talet. Postens trafikerar bryggan via W-bolaget. Taxibat, ldkarbat, raddningsbat



och sopbat trafikerar bryggan. Den betjanar priméart Hasselkobben och grannén
Dampluckskobben (med i féreningen) samt sekundart andra dar utan egen brygga.

6. Projektet: Tillsammans ska vi, fastighetsdgarna pa on Hasselkobben och
Dampluckan, Varmdé Kommun, genom att bygga om och restaurera trafikbryggan
med tillhdrande anldggningar sédkerstalla att vi, pa ett miljovanligt satt via
kollektivtrafik, fortsatt kan ta oss till och fran 6arna, dret runt. Vi behaller dirmed
ocksa forutsattningarna for att kunna arbeta pa 6arna och darmed bidra till en

levande skargard.

Var vision &r att fortsatta bidra till en klimatsmart och hallbar utveckling i var del av
skdargarden. Sdsom namns i Varmdo kommuns skrift “Skdrgardens utveckling” anges
att Skargardsomradet Stord-Haro-Hasseld har stora kulturhistoriska varden.
"Forutom i planlagda omraden pa Stord, Hassel6 och Dadmpluckskobben ar befintlig
bebyggelse framst koncentrerad till Hasselkobben och norra Harg”

Trafikbryggan pa Hasselkobben bidrar till sdval Hasselkobbens som Dampluckans
forutsattningar och maojligheter for

- Miljovanlig tillganglighet aret om

- Arbetspendling — vilket 6kar ytterligare i samband med att 6arna nu kopplas
upp mot fiber i samarbete med Haro Bredbandsférening.

- Underlag och/maojlighet fér befintlig och ny naringsverksamhet inom
lokalomradet.

Ur ett Iangsiktigt, hdllbart och ekonomiskt perspektiv dr det en férutsattning att
Waxholmsbolaget trafikerar 6arna for att dirmed kunna resa kollektivt. Pa inget
annat satt gar det att dra ned p3a transporterna med enskilda batar. Vart mal att
behalla och restaurera bryggan anser vi dverensstammer med den utveckling for
skargarden som uttrycks av myndigheter, kommun, landsting, organisationer och
intresseféreningar.

| bifogad bilaga finns en karta som visar omradet kring trafikbryggan. Huvudbrygga
med bussférbindelse dr Stavsnas.

7. Projektorganisation: Hasselkobbens Fastighetsdgarforening har tagit ett
principbeslut (pa arsmoéte med allas tilltrdde) - om bryggan och alla mediemmar
kommer att ater involveras nar alla omstandigheter ar pa plats. | styrelsen finns
kapacitet for projektledning. Entreprendr kommer att anlitas. Offerter foreligger.



8. Finansiering: Hasselkobbens fastighetsdgarférening berdknar kapitalinsatsen fran
medlemmarna samt stamfastigheten uppga till 150.000 kr. Utéver detta kommer
foreningens medlemmar att utfora arbete till ett budgeterat belopp om 300.000 kr.
Féreningen ansdker daven om bidrag fran Stockholms Léns Landsting.

En preliminar finansieringsplan baserad pa férprojektering och en budgetoffert fran
bryggentreprenor:

Total investering 2.550.000 kronor

Tankt finansiering:

Varmdoé kommun 1.275.000
Foreningen kontant 150.000
SLL 825.000
Eget arbete 300.000

Se vidare i bifogad bilaga en évergripande presentation av projektet med kartor och
ritningar.

9. Projektaktiviteter for ombyggnad och modernisering av trafikbryggan pa
Hasselkobben.

* Ansdkan Varmdo kommun

* Beslutande mote i Hasselklobbens Fastighetsagarférening efter
kommunens beslut

* Sakerstéllande av total finansiering

* Forstudien slutférs nar preliminar finansiering ar klar
* Slutlig projektplan

* Upphandling av ombyggnation

* Ombyggnation (2:a halvaret 2018)

* Genomférande av kontroll av ombyggnationen samt kontinuerlig
rapportering av projektets framdrift till berérda intressenter



* Lopande uppdatering till féreningens medlemmar

Vi ar évertygande om att ombyggnationen av Hasselkobbens trafikbrygga kommer att
fortsatt bidra till attraktionskraften i Varmdo skargard och ett aktivt stod for
miljoeffektiva transporter. Mot denna bakgrund hemstaller Hasselkobbens
Fastighetsdagarforening om medfinansiering om 1.275.000 kronor for projektering och
ombyggnation av trafikbryggan. Kommunens medfinansiering ar av yttersta vikt for
en positiv handlaggning fran SLL.

10. Malgrupp. a) Boende Malgruppen bestar av boende pa Hasselkobben och
Dampluckan. I enlighet med den pagaende utvecklingen i denna del av skdrgarden
har forening valt att inte sarskilja mellan s.k. fastboende och fritidsboende. P4 6arna
finns barnfamiljer, pensiondrer och ungdomar, som tillbringar allt ldngre tid pa 6arna.
I manga fall 50% av sin tid. Da det pa Hasselkobben och Dampluckan, genom Haré
Bredandsforening, kommer finnas tillgang till fiberbaserat bredband har det for
Oarnas invanare skaptas mojlighet till distansarbete och naringsverksamhet. En
mdjlighet som redan idag utnyttjas av savdl fastboende som fritidsboende. For
narvarande distansarbetar en handfull personer regelbundet pa déarna och ett tiotal
foretag har tidvis sin verksamhet forlagt till 6arna. For 6ns pensionarer innebar
tillgangen till bredband ocksd méjlighet till uppkoppling av internetbaserade
trygghetssystem. Flertalet boende pa 6n har varken har egen bat eller fysisk
mojlighet att anvanda egen bat. Genom fortsatt tillgang till trafikbryggan mojliggérs
for inte mist ungdomar och pensionérer att sakert fortsatt kunna ta sig till 6arna pa
ett miljévanligt och sdkert satt, aret runt.

b) Lokalt naringsliv. Genom utokat utnyttjande med bredband och fortsatt
forbindelse med Waxholmsbat 6kar maojlighet till smaskalig yrkesverksamhet pa
6arna samtidigt som behov av all slags service tillgodoses. Mojlighet sakras for
besokare (rorligt friluftsliv) att ta sig till och fran darna.

c) Vard och omsorg. Pa 6arna finns 6ver 100 personer i alla dldrar med behov av och
tillganglighet till offentlig service .



Telefon 0709-515186

oliver.lagerstrom@mfex.se

Bilagor:
Bilaga 1
Bilaga 2
Bilaga 3
Bilaga 4
Bilaga 5
Bilaga 6

Bilaga 7

Karta / Hasselkobben

Karta / S6dra skdrgarden linjetrafik

Offert / Navit

Ritning / Navit

Detalj angoring / Waxholmsbolaget / Sjoblick
Synpunkter Sjéblick

Riktlinjer Waxholmsbolaget
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Hasselkobbens Fastighetsigare-
férening, ekonomisk foérening.
c/o Jesper Borrfors
Trangsundsvigen 13 B
142 63 TRANGSUND

Virmdo 2018-03-25

Pl

Offert ombvggnadssarbeten Hasselkobben | Antal A-pris Fast_pris

Hasselkobbens trafikbrygga

Byggherre: Hasselkobbens Fastighetsigareftrening,
ckonomisk férening, org; 702000 — 8483

Byggherrens ombud: Oliver Lagerstrom

Entreprenorens ombud: Hans Ebbersten

Leverans: Pdbvggnad befintlie bryvgea enl. bilaga.

\sdgning, riva delar av bryggan for ny grundliggning. | —
\montera 2 Rd-palar i skyddsror, och 4 GWS-dragstag.
\betonggjutning kantbalkar och en ny front pa bryggan
\betonggjutning nytt bryggdick, med tva nya pollare.

\leverans/montage vagfender med 60 M20 kemankare. 1 800 000

Mervirdesskatt med 25 % tillkommer ovanstiende; — 450 000
Utforande: bryggan maste stingas under byggtiden.
Leveranstid:

\snarast efter bestdllning, offerten &r giltig 30 dagar.

\arbetet pa plats kommer att paga under ~2 manader.

Fast pris for ovanstiende arbete och leverans: 2 250 000
Moms 25 % ingér enligt ovan i offererat pris.

Betalning mot faktura, betalningsvillkor 30 dagar.

YAiLiin

Hans Ebbersten
Navit AB Besoksadress: TEL: 08-7479665 Internet Plusgiro  Bankgiro Org. nummer
Box 50 Tisteldngsv. 34 FAX:08-7478776  www.navitse 10284-8 5908-9300 556562-0001

134 21 Gustavsberg 13954 Virmdé ~ MOB 070-3709700 VAT: SE556562000101
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Allmént:

Angdringen till Hassel-
kobbens brygga &r be-
gransad med tv& linjer
(se skiss och fotografi)
som utgor frimérken
for ett grund syd om
bryggan och landut-
grundningen frén hol-
men ost om Hassel-
kobben. Beakta &ven
4-meterskurvan i
Advetosystemet.




Oliver Lagerstr&m

From:

Sent:

To:

Cc:

Subject:
Attachments:

Hej,

Indrek Példma (Sjoblick) <indrek.poldma@sjoblick.net>
den 2 april 2018 13:29

noras@cnnconsulting.se; Oliver Lagerstrém

'Hans Ebbersten'

SV: Offert onbyggnad Hasselkobbens Trafikbrygga
Skarmklipp 2018-03-22 08.00.44.png

Har kommer vara synpunkter pa offerten/férslaget.

- Foreslagen atgard ser bra ut da den innebar att allt daligt rivs som jag forstar det

- Bryggans hojd i 6verkant och underkant ser bra ut, forutsatt att matt ar i forhallande till medelvatten

- Bra avfendring och pollarplacering enligt Waxholmsbolagets riktlinjer

- Pollarna bor ha god kontrast mot betong enligt Waxholmsbolagets riktlinjer

- Waxholmsbolagets riktlinjer foreskriver ett racke pa bryggans ena sida. Racket bor slut ca 1 meter fran
pollare. Det &r svart att se om det ryms ett racke

- Waxholmsbolagets riktlinjer foreskriver en bank pa bryggan. Det &r svart att se om det ryms en bank

- Fartygen anl6per bryggan i kursriktning 310 grader. Det dr darfor viktigt att bryggans front ar vinkelrdt mot
denna, dvs 220/40 grader. Se dven den blaa linjen pa bifogad bild

Jag vill slutligen saga att det ar, for Waxholmsbolagets trafik, mycket angeldget och vilkommet att detta forsdk gérs
for att férbattra bade tillgédngligheten och sjosdkerheten. Hasselkobbens brygga ligger pa en av Waxholmsbolagets
mest trafikerade linjer mellan Stavsnds och Sandhamn, Bryggan &r idag, utdver dess skick, alltfor hog fér manga
fartyg — nagot som gor av och pastigning svart vid forhadllanden med l3ga vattenstand. Bryggans utsatta ldge och
svdra navigatoriska forhallanden gor ocksa tilldgg svara vid blasiga vaderférhallanden. Hasselkobben &r en av de
bryggor som mest behdver stallas in i ordinarie trafik pd grund av detta. En utformning av bryggan enligt forslaget
skulle vdsentligt férbattra for saval resendren som fartygen.

Vinligen Indrek

Med vdnliga hélsningar
Indrek P6ldma
070-444 2878

Sjoblick AB

Af Pontins vdg 6 hus 4
115 21 Stockholm
www.sjoblick.net

SJO &%
BLICK

Sjoblick AB bedriver trafikledning och levererar trafikndira tjinster inom trafik, navigation, teknik och IT.

Fran: Hans Ebbersten [mailto:hans.ebbersten@navit.se]

Skickat: den 25 mars 2018 15:04

Till: 'Oliver Lagerstrom' <Qliver.Lagerstrom@mfex.com>
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Bilaga +

RTG 2012

29 augusti 2012

Riktlinjer for
Trafikbryggor i skiargarden

Dimensionering, tillgénglighet och utrustning
for fartygsbryggor i linjetrafik

MK

WAXHOLMSBOLAGET

Trafikupplysningar 08-679 58 30
www.waxholmsbolaget.se
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Trafikbryggor i skargarden
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Trafikbryggor i Skdrgarden
Utgiven av Waxholmsbolaget

Text och bilder
For text om Dimensionering ansvarar Tord Wikenstahl, Anders Granstrém
och Thomas Milchert. Fér 6vrig text star Nils Ake Kadeby och Kersti Wiberg.

Layout
Loa Rissmar

lllustrationer
Tord Wikenstahl

Waxholms Angfartygs AB * Box 7422 ¢ 103 91 Stockholm
Telefon: 08-614 64 50 e E-post: info@waxholmsbolaget.se
Hemsida: www.waxholmsbolaget.se ¢ Kontaktperson: Tom Thureborg



Forord

Foratt underlatta for alla trafikanter som fardas med den kollektiva sjotrafiken
inom Skargarden ar det viktigt att fartygsbryggorna utformas och utrustas med
en sa hog standard som méjligt med avseende pa tillgdngligheten. Detta inte
minst for sakerheten, framkomligheten och trivseln pa bryggorna.

Riktlinjerna i denna skrift ar avsedda att anvdndas som arbetsbeskrivning, vid
projektering eller som bilaga till forfragningsunderlag vid upphandling av ny-
byggnads-, drift- eller rotentreprenader. De omfattar kommunala och enskilda
fartygsbryggor med turlistbunden linjetrafik.

Riktlinjer omfattar inte anslutande vagar och stigar pa darna i skargarden, men
naturligtvis ar det viktigt att dven dessa anpassas i gérligaste man med tanke
pa personer med funktionshinder.

Fragor kan stéllas till:

Tom Thureborg, Waxholms Angfartygs AB
tel 08-614 64 57 » tom.thureborg@waxholmsbolaget.se

Ylva Aller, Trafikverket
tel 070-322 1936

Bengt Adamsson, HSO
tel 08-625 28 10 ¢ info@stockholmslan.hjart-lung.se

Nils-Ake Kadeby, Kadeby AB
tel 08-658 15 70 ¢ nils-ake@kadeby.se

Forord

Trafikbryggor i skargarden

3



Inledning
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Trafikbryggor i skdrgdrden

Inledning

Fartygi linjetrafik och rejéla fartygsbryggor, utplacerade pa lampliga platser, ar
en forutsattning for att bevara och vidareutveckla levande byar och samhallen
i skargard och kustomraden.

Inom en kuststracka fran Landsort i soder till Arholma i norr, finns mer én 250
trafikbryggor registrerade som trafikeras av fartyg i linjetrafik. Inkluderas dven
trafikbryggorna i Malaren sa blir det ungefar 300.

De allra flesta av dessa bryggor har enskilda dgare och forvaltas oftast av olika
samfillighetsféreningar eller andra sammanslutningar. Ett mindre antal ags
av kommuner med skargardsanknytning. Dessutom ager Trafikverket ca 50
sa kallade Allmanna bryggor, som i regel ar lite storre och anslutna till det
allmanna vagnétet.

Nagra av de storre fartygsbryggorna ar beldgna pa fastlandet, exempelvis vid
Stavsnds, Sollenkroka och Boda. De bendmns numera som replipunkter och
har tatare fartygstrafik. Ofta har de dven anslutande trafik av mindre fartyg for
den inre skidrgarden samt anslutande bussférbindelse genom SLs fardmedel.

Waxholms Angfartygs AB, i dagligt tal kallat Waxholmsbolaget, &r huvudman
for den kollektiva sjotrafiken i Stockholms skédrgard. Waxholmsholaget dger
20 skidrgardsfartyg varav 9 dr isgdende. Waxholmsbolaget &r ett renodlat be-
stillarbolag vilket i detta fall innebér att bolagets fartyg drivs och bemannas
av externa entreprendrer.

Waxholmshbolaget har avtal med ett flertal entreprendrer som med egna fartyg
bedriver linjetrafik i skargardsomradet for Waxholmsbolagets rakning.

Trafiken &r tatast under sommarperioden da skdrgdrden kontinuerligt trafikeras
av ett 40-tal fartyg. Under vinterperioden dr motsvarande siffra cirka 13 fartyg.



Trafikbryggor och
brygglagen

De flesta brygglagen har som regel tillkommit och utvecklats under lang tid och
troligtvis har manga platser forsvunnit pa grund av landhdjning och férandringar
av boendet mm. Platser for brygglagen valdes naturligt till ndgorlunda vader-
skyddade omraden med latt tiligénglig anslutning till narliggande bebyggelse.

Forr utgjordes fartygsbryggorna i regel av palade trabryggor eller stenkistor
med déck av plank, av vilka forvanansvart manga fortfarande star sig bra.
Numera konstrueras praktiskt taget samtliga nya fartygsbryggor av betong.
Metoderna for grundldggning har blivit fler och battre, vilket innebér att det
blivit enklare att finna och placera nya brygglagen.

Forutsattningar

En forutsattning for att ett nytt brygglage ska fungera for dagens fartygsflotta
ar att det finns ett tillrackligt stort vattenomrade med ett vattendjup som inte
understiger 4,5 m raknat fran normalvattennivan (-0,41 ar 2012 enligt RH0OQ).
Detta vattendjup behdvs dels inom zonen for fartygets mandverutrymme ut-
anfor bryggan och dels i den led dar fartyget fardas fran och till farleden som
den normalt trafikerar.

Paverkan av landhojning och klimatforandringar ar svara att overblicka. Vi
vet med sdkerhet att landhojning sker med ca 9 mm per ar langs Norrlands-
kusten och med ca 4 mm i Stockholms skédrgard, medan den pa Vistkusten
ar obefintlig. Paverkan av ett varmare klimat i Norden (i alla fall tillfalligtvis)
innebdr med stérsta sannolikhet att vattenstandet kommer att 6ka. Dock dr
vetenskapen dnnu inte dverens om med hur mycket.

Samrad och tillstand

* Vid nybyggnation eller férandringsarbeten av och intill fartygsbryggor ska
Waxholmsbolaget alltid kontaktas fér ndrmare information och samrad,
exempelvis for beslut om placering av pollare och moringar. Varje brygga
och brygglage dr unikt och forutsédttningarna vid anlop olika.

* Fore anldggandet av nya fartygsbryggor liksom vid férandringar av befint-
liga brygglagen inom vattenomrade - vare sig det gdller under vattenytan,
ut dver eller pa vatten - krdver myndigheterna i regel att tillstand séks i
enlighet med miljébalken.

e Ddrutover ska samrad ha skett med omgivande boende och andra som kan
vara eller komma att bli paverkade av anlaggningsférandringar.

o Agarforhallanden dver det aktuella land- och vattenomradet maste redovi-
sas sa att radigheten kan klarlaggas om arendet eventuellt maste passera
Miljédomstolen.

Notera

Vissa av fartygen i den kol-
lektiva sjotrafiken ar 40 m
langa och kraver ett relativt
stort och tryggt mandver-
utrymme.

Notera

Vid dimensionering av
trafikbryggor, som helt el-
ler delvis finansieras med
statliga medel eller trafike-
ras med tunga fordon, ska
Trafikverket kontaktas for
bestammande av kvalitet
och kontroll.

Trafikbryggor i skdrgarden
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Trafikbryggor och brygglidgen

Notera Projektering

Nar prévning och tillstand klarats av maste ovillkorligen en projektering utféras.
De flesta fartygsbryggor Projekteringen underséker om forutsattningar for fartygstrafik finns. Kriterier
a"nlag..gs av betong. Grund- som kan paverka ett anlaggningsférfarande ar bland annat; vattendjup, mané-
laggningen - som kan vara verutrymme, grundlaggningsférhallanden, vind, is, tillgdnglighet mm.

palar, plintar, kassuner eller
konsoler - utféres i regel

dven den med betong. En Utformning
riktigt utford betongbrygga

s o . Pa basis av resultaten fran ovanstaende undersékningar kan layout och kon-
har en livslangd pa minst

70 &r beroend t oA struktion av bryggan bestdmmas. Som konstruktionsforutsattningar fér en
af, beroende mest pa fartygsbrygga utan fordonstrafik ska riktlinjer enligt RTG 2012 galla och for

hug den kiarat a sllntage anldggandet skall klass 1 behgrighet kravas for betong och utférande.
samt annan yttre paverkan

och forstds pa hur under- * Bryggdacket skall helst vara utformat sa att minst en yttre rak front finns,

hallet skotts. utformad vinkelrat mot fartygens langdriktning vid normalt stavtillagg.
Langden pa denna bryggfront bor inte understiga 4,0 m och behéver inte
dverstiga 5,5 m. Samtliga yttre hérn bor utféras med fasning.

*  Bryggdickets hojd éver medelvattennivan bor vara ca 1,45 m vilket mot-
svarar en plushdjd pd 1,05 m. Detta ar baserat pa SMHI:s berdkning att
medelvattennivan i Stockholms skérgard under ar 2012 ligger pa -0,41 m
enligt system RHOO.

» Ett monterat fenderverk av gummi pa bryggans yttre front skyddar pas-
sagerare, fartyg och dven bryggans betongkonstruktion i samband med
stotar vid tillagg. Waxholmsbolaget rekommenderar numera den s kallade
Wavefendern, men ett fungerande alternativ kan dven vara en kombination
aven overliggande ”D-list 200” ovanfor MPP-plattor 75*500*L.

Figur 1. Sektion genom
bryggfront med vagformad
fender.

WAVE FENDER

6 Trafikbryggor i skargarden



Dimensionering

Belastning pa bryggor i Stockholms skargard som ska trafikeras av
Waxholmsbolaget

Bakgrund

For att begrdnsa antalet skador pa bryggor trafikerade av Waxholmsholaget
har féljande dimensioneringsanvisningar utarbetats.

Bryggor kan skadas av istryck eller alltfor snabb kollision fran tilliggande batar,
eventuellt i kombination med fordonslast eller annan nyttig last pa bryggan.
Ocksa jordtryck mot bryggan kan i séllsynta fall ha betydelse. Sjohavning eller
islyft kan ge vertikalkrafter som ocksd maste beaktas.

Nedanstaende riktlinjer bér ses som dimensioneringsférutsattningar.

Forutsattningarna for krafter mot bryggan varierar stort med bryggans pla-
cering. Darfér ar det viktigt att reda ut lokala forutsattningar som exempelvis
skyddat eller 6ppet lage, narhet till farled for storre fartyg, lokala isforhal-
landen mm.

Samtliga krafter i dessa riktlinjer ar karakteristiska och ska multipliceras med
lastfaktor enligt Eurokod.

Dimensionering ska utféras enligt Eurokod med tillampning av géllande EKS.
Detta galler saval belastningar som materialkvaliteter. En brygga som trafikeras
av Waxholmsbolaget bor minst utféras i livslangdskategori 4 (avsedd livslangd
50 ar). Bryggor inom trafikverkets verksamhetsomrade bor utféras i livslangd-
skategori 5 (avsedd livslangd 100 ar).

Laster fran egentyngd, jordtryck och trafiklast for olika situationer finns dar
reglerade, liksom hur laster ska kombineras. Detaljerade lastforutsattningar
for iskrafter och krafter fran fartyg mot bryggor saknas dock. | Trafikverkets
belastningsanvisningar i Bro 2004 ges endast krafter fér istryck mot brostéd,
som ska antas uppga till minst 200 kN, vilket kan antas vara ett rimligt minimi-
varde ocksa for bryggor. Som ledning fér bedémning av krafter fran is hdnvisas
endast till Vagverkets rapport 1987:43 "Istryck mot bropelare”. Senare erfa-
renheter finns sammanfattade i rapport 2002:1 fran VMT Chalmers "Islaster
pa vindkraftverk till havs” skriven av Lars Bergdahl. De islaster som anges f6r
vindkraftverken till havs &r betydligt storre an de som minst kravs i Bro 2004.
Vi har med ledning av dessa rapporter férsékt ge enkla regler for bestamning
av islasterna, specifika for innerskédrgarden i Stockholmsomradet.

| Eurokod ges krafter for ofrivillig pakérning av fartyg i farleder och hamnar,
men inte for varsam tilliggning. Vi har med ledning av berdkningar for Wax-
holmsbolagets vanliga fartygstyper forsékt ange lampliga krafter pa brygga
i kombination med krav pa energiupptagning i bryggan. Darfor har det varit
nodvandigt att begransa fartygens dimensionerande fart vid tillaggning till 2,0
knop for lattare fartyg och 1,0 knop for tyngre fartyg.

Iskrafter behover inte kombineras med krafter fran fartyg.

Dimensionering

Notera

Texten rérande belastning
fran fartygen i detta kapitel
baseras pa den tekniska
rapporten

“Belastning av brygga
vid stillaliggande och
stavtillaggning med
Waxholmsbatar”

framtagen av Thomas Milch-
ert vid SALTECH Consultants
AB, 2011. Rapporten i sin
helhet kan rekvireras fran
Waxholmsbolaget.

Trafikbryggor i skargarden
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Dimensionering

Figur 2. Brustet istdcke
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Konstruktionshandlingar

| foreskrifter pa konstruktionsritningar ska anges:

e Anvanda normer e Krafter vid tillaggning
e Livslangdkategori och avsedd e Nyttiga laster
livslangd

¢ Eventuella laster av tyngre gods
* Horisontella istryck och fordonstrafik

o Lyftkraft fran istacke

Horisontella istryck

Horisontella istryck kan uppkomma genom att isen langdandras p.g.a. tempera-
tur, genom isrorelser p.g.a. vind eller strom eller p.g.a. vattenstandsskillnader,
som gor att isen genom valvverkan trycker pa stéden. Ute till havs kan ocksd
vallar bildas, som &kar krafterna. Om inte vallar uppkommer anses kraften
verka mellan MLW och MHW. Bryggan bér utformas sa att atminstone dver-
byggnaden ligger 6ver nivan MHW foér att undvika stora istryck.

Istryckens storlek paverkas starkt av de lokala férhallandena. En brygga som
ar helt omgiven av landfast is paverkas inte av istryck om isen dr last at alla
hall. Finns en isrdnna pa en sida och denna kan frysa till uppkommer istryck i
riktning mot land, dock inte maximalt stort om istjockleken i rdnnan ar begran-
sad. P4 liknande satt uppkommer istryck i riktning mot en flack strand om isen
kan glida upp pa denna. | dessa fall kan istrycken uppga till 400 kN per stod.

Vid en brygga pa flera stod kan valvverkan p.g.a. vattenstandsskillnader ge
istryck, som beroende pa stédavstandet kan uppga till 200 kN per meter stdd.
Detsamma giller mellan férsta stodet och en nastan vertikal strand.

| 6vriga fall antas istrycket uppga till 200 kN per stdd. Stod som ligger bakom de

yttersta i kraftriktningen kan fér normala bryggor anses obelastade. Forekom-
mer isvallar, eller &r bryggldget sa 6ppet att drivande is kan paverka bryggan,
dimensioneras for krafter som kan uppga till 1200 kN per stod. FOr dessa fall
hanvisas till de namnda kéllskrifterna.

Om endast smala pélar eller liknande med diameter av samma storleksordning
som istjockleken skér isen, dvs sjédlva bryggan ligger hogre, begransas kraften
pa respektive pale till vad isens brotthallfasthet medger. Nar isen dr som tjock-
ast, pa varkanten, dr den samtidigt svagare. Darfor kan brotthalifastheten vid
koncentrerad last antas uppga till 2 MPa och verka pa ytan paldiametern x
istjockleken. Vid exempelvis 4 dm is och 3 dm péle kan kraften pa pélen antas
uppga till max 2000x0,4x0,3 = 240 kN.

Storsta istjockleken under en vinter i Stockholmsomradet uppgar i medeltal
till ca 3 dm. Extrema vintrar kan istjockleken bli den dubbla. Men det ar av



stor vikt att kontrollera lokala isférhallanden, vattnets salthalts-skickning och
strommar kan ha stor betydelse.

For uppgifter om lokala férhallanden vid ett visst brygglage héanvisas till SMHI
(Milj6 & Sakerhet, Grafiska enheten).

Lyftkraft fran istacke

Om isen nar upp till underkant brygga och den sen hojs ytterligare z (m) upp-
star en lyftkraft som endast begransas av isens bojhallfasthet. Kraften uppgar
till tyngden av den vattenmassa som inte kan stiga. Lyftkraften fran fastfruset
istacke kring bryggan kan uppskattas till

60 * t * Rot(f,, * z) kN/m viggsida

Denna kraft uppgar alltsa till ca 20 kN per m bryggsida vid 1m vattenstandshgj-
ning och ca 15 kN per m vid en halv meters vattenstandshgjning vid istjockleken
t = 0,3m och isbo6jhallfastheten f, = 1,4 MPa.

Lyftkraften inom bryggan kan dock aldrig bli stérre &n tyngden av vattnet inom
volymen: Arean * Lyfthojden (z).

———y ¥

Krafter vid tilldggning

Krafternas storlek dr beroende av fartygets deplacement och djupgéaende.
Bryggor som kan anlépas av fartyg med djupgaende pa ca 3 m dimensioneras
for stdrre krafter an bryggor som endast tilldter ett djupgaende pa 1,5 m.

Nar fartyget med propellerkraft trycker mot bryggan uppstar en horisontalkraft
fran fartygets stav. Vid full maskin kan kraften, oberoende av begrinsning i
djupgaende, uppga till 190 kN. Samtidigt kan en nedatriktad vertikal kraft mot
bryggkanten uppsta, som dr av samma storleksordning.

Krafterna antas kunna verka snett mot bryggnocken inom +/- 30° i horison-
talplanet. Vid 30° antas endast 25% av kraften belasta bryggan, dar i mellan
interpoleras kraften ratlinjigt.

Dimensionering

Figur 3. Isticke fastfruset i
bryggkonstruktion

Figur 4. M/S Sandhamn
med propellertryckkraft

Trafikbryggor i skdrgarden
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Dimensionering

Figur 5. M/S Sandhamn
med kraft pga havning
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Om bryggan ar utsatt fér svall fran storre fartyg i farled eller fran dyning kan
staven hdja sig i forhallande till aktern (s.k. trim) pa ca 0,7m vilket motsvarar
en vertikal rorelse vid féren pa 0,35m. Fran den tyngre fartygstypen forutsatts
da en nedatriktad vertikalkraft pa 270 kN och fran den lattare 250 kN. Kraften
kan antas verka samtidigt med den maximala propellerkraften.

Vid tillaggning uppstar aven krafter nar fartyget stéter mot bryggan.

Nar en bat kommer med fart utgér kombinationen av massa och hastighet en
rérelseenergi. Ar massan stor och hastigheten hog blir energimédngden mycket
stor. En misslyckad tilliggning ger sdledes stora krafter som ska tas upp av
batens stav eller bryggans front.

Ett fartyg maste ndrma sig bryggan med viss fart, i synnerhet vid sidvind. Detta
innebadr att en viss rorelseenergi maste absorberas i fartyg och brygga inklusive
fenderanordningar. Ar farten foér hog riskerar bryggan att skadas, eftersom
kraften vid begransad inbromsningsstracka blir mycket stor.

Den tyngre fartygstypen har vid 1,0 knop ungefar samma rérelseenergi som
den lattare vid 2,0 knop, ca 80 kNm. Redan vid dessa relativt laga hastigheter
resulterar energimangder i en mycket stor reaktionskraft om inte konstruktio-
nen &r eftergivlig. En brygga grundlagd pa palar som kan flexa i horisontalled
ar en eftergivlig konstruktion, ett icke homogent fenderverk av gummi pa
batens stav eller pa bryggfronten ar ett annat exempel. Flexldangden i bryggan
respektive fenderverket ar direkt avgorande for reaktionskraften.



Dimensionering

For att det ska ges en viss méjlighet for mindre lyckade tillagg, vid exempelvis
hog sjo och sidovind, bér féljande minsta krav uppfyllas av bryggan:

¢ Bryggan bor dimensioneras for en horisontell kraft pa minst 600 kN.
Denna kraft antas kunna verka snett mot bryggnocken inom +/- 30° i
horisontalplanet.

¢  Bryggan bor ha ett fenderverk som minst kan absorbera energimangden
25 kNm/m.

Vid val av fender pa bryggan bor man aven ta hansyn till glidning av stéven i
sidled. Ett exempel pa en saddan fender ar en vagformad fender.

BRYGGSIDA
WO\ Y Figur 6. Plan av brygga med
vagformad fender

Kraft fran pollare

Bryggan dimensioneras for att ta upp en fortojningskraft pa 100 kN i pollare.
Denna kraft antas kunna verka i alla riktningar ut fran bryggan.

For pollare pa brygga som utgdr natthamn f6r den stora fartygstypen ska denna
kraft antas uppga till 150 kN. Aven fér pollare som trafikeras av de éldre bat-
typer, som stannar/kor pa spring, bor denna kraft uppga till 150 kN.

Kraft pa pollare verkar inte samtidigt med pakodrningskraft eller iskraft.

Pollares placering bor sattas ut i samrad med Waxholmsbolaget

Nyttig last

Avser bryggans anvandning endast persontrafik och lattare gods ska bryggan
dimensioneras for en nyttig last pd 5,0 kN/m? (Kat. C5: Utrymmen dér stora
folksamilingar kan forekomma).

Eventuella transportvagar till bryggan (utan trafiklast) dimensioneras for en
nyttig last pa 3,0 kN/m? (Kat. C3: Utrymmen utan hinder fé6r manniskor i rérelse).

Last av fordon och tyngre gods

Hanvisas till Trafikverket.

Trafikbryggor i skargarden 11



Tillganglighet

Notera

I samband med nybyggnad,
ombyggnad eller sérskilda
upprustningar bor respek-
tive bryggansvariga se till att
dessa atgarder (enligt RTG
2012) prioriteras.

12 Trafikbryggor i skargarden

Tillganglighet

Riktlinjer for tillganglighet pa och intill fartygsbryggor i linjetrafik

Riktlinjerna pa féljande sidor beskriver atgarder for att dka tillgdngligheten
pa och kring bryggor i linjetrafik for personer med funktionsnedséttningar.
Riktlinjerna ar avsedda att tillampas i samband med nybyggnad, ombyggnad
eller komplettering av allmanna och enskilda fartygsbryggor och brygglagen.

Stor vikt har fasts vid att de atgarder som vidtas pa och intill bryggor och
brygglagen ska bli enhetliga och i méjligaste man utformas i enlighet med de
befintliga riktlinjer som galler 6vrig samfardsel (tag, tunnelbana, buss, farje-
terminaler etc).

Radande férutsattningar

Aldre fartyg i linjetrafik lagger oftast till vid bryggorna med ena sidan av for-
skeppet och ldgger ut och tarin sin landgang (alltid med racken) med hjalp
av besattningsman. De lite nyare fartygstyperna lagger till med staven mot
bryggan och har dar oftast en maskinell landgang fér av- och pastigningar.

Ett normalt bryggdack &r ca 4-6 meter brett i fronten ut mot dppet vatten.
Langden pa bryggan, mellan land och bryggans front varierar avsevirt
pa grund av omgivande forutsattningar pa mark och i vatten. Héjden pa
befintliga bryggdack, matt fran normalvattenniva, kan variera mellan ca
1,20-1,50 m.

Pa bryggans front, som oftast dr rak men ibland kan vara svagt v-formad,
sitter olika typer av avfendringar, som har till uppgift att skydda fartyg
och brygga vid tillagg samt for passagerarnas del, minska effekten av en
eventuell stét. Pa minst en av sidorna pa dacket skall finnas ett racke som
skall stanna ca 1,20 m fran bryggans front.

Fartygsbryggornas dack dr alltid utrustade med en Semafor {optisk signal,
som gar att vrida mot kommande fartyg) for att gbra personalen pa linje-
fartygen uppmarksamma pa att man har for avsikt att aka med. Bryggorna
ar dven utrustade med tidtabeller, brevlada, samt livraddningsutrustning.
Dessutom férekommer att bryggorna har en mindre, lagre brygga vid sidan
om for taxibatar eller mindre batar.

Man maste dessutom tianka pa att dackets ytor sa gott som alltid lutar svagt
at nagot hall pa grund av nodvandig vattenavrinning, samt férekomst av
pollare (uppstickande jarnrér} eller moringar (fastsatta, oftast liggande,
jarnringar) avsedda att fortdja fartygen. Aven forekomst av tillfilligt gods
samt burar for varor etc. kan forekomma.



Tillgdanglighet

Riktlinjer for tillganglighet intill bryggan

Gangvagar

Gangvagar i anslutning till brygga skall anpassas. Foljande bor beaktas:

* Gangvéagar skall vara jamna och fria fran ojimnheter, rénnilar och liknande.
» Kant mellan gangvag och bryggdick skall fasas av

e Lutning pa gangvig bor vara lika med eller flackare &n 1:50

¢ Gangvagen skall ha god belysning och vara separerad frdn kérbana med
racke eller kantsten

e Gangvagen skall vara fri fran fasta hinder

e Snovallar skall placeras sa de inte utgor ett hinder langs med gangvagen

Angéringsplats

Angoringsplats (for av- och pastigning) for privatfordon med specialtillstand,
taxi och fardtjanstfordon ska finnas i ndra anslutning till brygga och terminal-
byggnad. Helst inom fem meter fran bryggdack och entré till terminalbyggnad.

Angdringsplatsen ska vara tydligt skyltad, upplyst och placerad sa den inte
hindrar Gvrig trafik sdsom gods etc. Eventuella kantstenar skall vara avfasade
till nollnivd med en lutning pa max 1:12

Vaderskydd

Ett standardvaderskydd har storleken 5x2 m. Oppningen ar fri frn nivaskill-
nader, en sittbank ar placerad i vaderskyddet och det finns plats for rullstol.
Vaderskyddet skall placeras sa néra bryggan att man hinner ta sig darifran och
till bryggan néar baten anlédnder.

Sittplatser

For personer med begransad rorelseformaga ar det viktigt att kunna sitta ner
och vila vid véntan, eller under langre forflyttningar. Sittbdnkar bor darfor
finnas pa bryggdack, eller i direkt anslutning till bryggdack och i eventuella
vaderskydd, vantkurer. Antalet sittbankar bor anpassas efter antalet resendrer.
Sittbanken skall ha ryggstod, sitthdjden skall vara 47-50 cm och armstod pa en
hojd av 70 cm. Armstddens Ovre del skall vara utskjutande over sittytan och
sittbanken kontrasterande mot omgivningen.

Belysning

Belysning far inte vara blandande. Ljuskallan ska vara avblandad mellan 0°
och minst 30° mot horisontalplanet. Belysningen ska fungera forstarkande pa
kontraster och odnskade skuggbildningar ska undvikas.

Trafikbryggor i skdrgdrden 13



Tillgdnglighet

Figur 7. Exempel pé taktil
och visuell varningsmarkering,
hdmtat fran riktlinjerna for
busshallplatser i SL:s trafik.
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Informationstavia och tidtabell
e Skyltar skall placeras sa man kan komma tatt intill.
e Text/symbol bér vara ca 1,5 m ovanfor marken

e Fristaende tavlor skall utrustas med horisontell tvdrsld 10-30 cm ovanfér
mark sa synskadade kan kdnna denna med kdppen

e Teckenstorlek bor vara 15-20 mm/meter avstand. Fér avstand pa ett par
meter: 70-100 mm

» Kontrast mellan text och bakgrund ska vara minst 0,7 NCS

e Skyltar ska vara val belysta och vara placerade sd att blandning och st6-
rande reflexer undviks

Riktlinjer for tillganglighet pd bryggdacket

Varningsmarkering langs bryggkant

En taktil och visuell varningsmarkering ska finnas langs hela bryggkanten dar det
inte finns ricke. Den visuella kontrastmarkeringen laggs narmast bryggkanten.
Den ska vara vit med en bredd pa 60-70 cm. Den taktila varningsmarkeringen
laggs innanfér med en bredd pa 30-35 cm.

Récke

Fast ricke ska finnas pa minst en av bryggans sidor, mellan landférbindelsen
och ut till 1,20 m fran bryggans front. Rdcket ska vara 1,10 m héogt och éverlig-
garen kontrastmalad.

Pollare och moringar

Pollare kontrastmalas dels med en 10 cm bred rand malad 20 ¢cm Gver brygg-
dacket samt dels med vit topp. Runt moring och dess inféstning kontrastmalas
med en 10 cm bred rand.

Godsuppstillningsplats

Omrade lampligt for tillfallig uppstéllning av gods, burar etc. kontrastmalas in
med en 10 cm bred rand.

Semafor

Semaforen placeras sa att rullstolsburna utan svarighet kan na handtaget.
Kontrastmalas med en 10 cm bred rand 20 cm 6ver bryggdack.
Livrdddningsutrustning

Utrustning som béringa som standard ar: Fralsarkrans, kastlina, batshake samt
stege. Utrustningen bor sitta uppsatt i anslutning till bryggans racke.
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Tillganglighet

Figur 8. Semafor (A) och
Pollare (B) som gar att bestilla
fran Waxholmsbolaget.
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Trafikbryggor i skidrgarden

Waxholmsbolagets miljopolicy

Waxholmsbolaget ar bestéllarbolag for den kollektiva sjétrafiken i Stockholms
skargard och hamn. Passagerartrafik och godstransporter bedrivs aret runt av
egna och inhyrda fartyg.

Waxholmsbolaget arbetar aktivt med att minska miljopaverkan och bygga ett
hallbart transportsystem. For detta ska vi:

» vara branschledande i vart miljéarbete

e planera verksamheten s3 att miljépaverkan minimeras

o verka for att miljévanlig teknik anvands

e engagera vara trafikleverantérer i milj6arbetet

+ féljatillamplig lagstiftning utifrdn de krav som vara dgare och kunder stiller

e utifran miljépolicyn planera, genomféra och félja upp atgarder for att nd
stiandiga forbattringar av verksamheten

Waxholmsbolaget dgs av Stockholms lans landsting och &r certifierat enligt
I1SO14001 sedan 2003.

Ansvar
Trafikverket har ansvar fér Allménna fartygsbryggor.

Ansvaret for enskilda fartygsbryggor vilar pa respektive vaghallare; antingen
nadgon samfallighetsférening alternativt den omgivande kommunen.

Angaende Waxholmsbolagets (rederiets) ansvar vid skador pa bryggor kan
sdgas: Uppstar skada pa brygga eller pa bryggas utrustning, sd ansvarar rede-
riet for reparation, om skadan uppstatt pa grund av haveri. Det giller alltsa
att skilja mellan skador som férorsakats av slitage och pa skador som uppstatt
under olyckshdndelse eller sk. Haveri. Rederiet ansvarar inte for ndtnings- eller
slitageskador.
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