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Utvecklingsprogrammets syfte

Tyreso vixer och allt fler bor i kommunen - sd dven i Bollmora. For
nirvarande pagar planering av cirka 4000 bostidder och verksamhe-
ter som exempelvis handel, f6rskola och service i Bollmora. Dessa
utvecklingsprojekt paverkar framkomligheten for alla trafikslag i hela
omradet. Utvecklingsprogrammet ér en forstudie och ett arbetsmate-

rial f6r kommunens fortsatta arbete med vigens utbyggnad.

Programmet syftar till att beskriva hur Bollmoravigen, strickan,
Njupkirrsvigen — Tyresovigen ska utvecklas och utformas for att
det dven framover ska finnas en siker och god framkomlighet f6r alla
trafikslag. Det ger en samlad bild 6ver vigens kommande utformning
for att klara av kommande trafik fran pagiaende projekt. Infér om-
byggnation behévs en 6vergripande planering och som syftar till att
16sa ytbehoven for de olika funktionerna inom stadsrummet. En plan

for genomfoérande presenteras i detta utvecklingsprogram.

Detta utvecklingsprogram ér det interna dokument som ska ligga
till grund f6r kommande mer detaljerad planering och utbyggnad av

Bollmoravigen strickan Njupkarrsvigen — Tyresévagen.

Utvecklingen f6r Bollmoravigen utgir fran en vision som togs fram
tidigt 1 arbetet med utvecklingsprogrammet. Vagen ska fa ett tydligare
stadsrum i1 samspel med ny bebyggelse utmed vigen. Bollmoravigens
utformning ska bidra till 6kad framkomlighet och med korsningar
som klarar av kommande bebyggelseutveckling i omradet. Geo-
grafiskt avgrinsas omradet till Bollmoravigen och korsningar lings
strackan Njupkidrrsvigen — Tyresévigen inklusive koppling till GC-
strak utmed Myggdalsvagen.

: AR N e Y S S ‘
Bollmoravégen strackan Njupkérrsvagen till Tyresdvagen och pagdende stadsbyggnadsprojekt



Planeringsforutsattningar

Tyres6 kommun arbetar for hillbart resande.! Detta uppnas dels
genom fortitning i omraden dir det redan finns service och nirhet
till kollektivtrafik. En blandning av stadsfunktioner och en satsning
i de tre utvecklingscentrum Trollbicken, Tyres6 centrum och Strand
minskar resbehovet. Men nir man behéver resa ska detta ske pa ett
hallbart satt.

Utover de utvecklingsprojekt om cirka 4000 nya bostider, verksam-
heter och service som nu planeras och produceras pekar kommunens
oversiktsplan, Tyresé 2035 ut ytterligare fortitning av Bollmora. For-
titning och kompletteringsbebyggelse sker framforallt 1 kollektivtrafik
nira ligen. Tyreso centrum ska stirkas som kommunens mittpunkt
och skapa férutsittningar f6r bra kommersiell och offentlig service.
Kommundelen behéver knytas samman med omgivningen (Troll-
bicken, Tyres6 strand och grannkommunerna) genom ny bebyggelse,
kollektivtrafik och tydliga strak med vigar f6r gaende och cyklister.
Aven de grona striken ska stirkas och bidra till att kommunen halls
samman. Oversiktsplanen mojliggor for cirka 8000 nya bostider i
Bollmora. Det politiska malet dr att det byggs i genomsnitt cirka 300

bostider per ar i hela kommunen.

I den regionala cykelplanen f6r Stockholms lidn édr det Gvergripande
malet dr att 6ka andelen cyklister 1 Stockholms ldn till 20 procent till
2030. Nir planen togs fram var andelen resor cirka 5 procent. Planen
ar framforallt framtagen for att stirka arbetspendling i linet, men den
diskuterar dven utformning, riktlinjer for drift och underhall samt
principer for hur kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik
ska bli mer attraktiva. Det ska vara enkelt att ta sig fram med cykel 1
linet, vilket betyder att det ska finnas ett bra utbud av cykelvigar, det
ska vara enkelt att planera cykelresan, det ska vara ldtt att hitta under
resans gang och att tillgangen pa attraktiva cykelparkeringar dr god.
Planen pekar ut Bollmoravigen fran Skrubba Malm vig till Tyreso
centrum som en del av det regionala cykelnitet och ska pa ett tydligt
sitt kopplas thop med cykelvigar mot Haninge och Stockholm. Det
regionala nitet bor vara fardigstallt 4r 2030 och kompletteras med

lokala och mellankommunala cykelvigar.

1 Enligt kommunens vision och &versiktsplan.

Foérutom det regionala cykelstraket dr Bollmoravigen dven ett viktigt
regionalt kommunikationstrak som ingar i linets stombuss satsning,
Gront ljus stombuss. Fran Tyreso centrum kommer det pa sikt att ga
fyra stombusslinjer. Tva av dessa trafikeras redan och det ér linje 873
fran Nyfors och 875 fran Tyreso skola som bada gar mot Gullmars-
plan. Lingre fram, med sikte pa 2021 kommer en tredje stombuss-
linje att trafikera Tyres6 centrum — Norsborg via Skarpnick och Ho-
karingen. Denna stombusslinje studeras nu i en Atgirdsvalstudie for
stracka 11, Skarpnick — Tyres6 centrum, och har delvis lyfts in i detta
utvecklingsprojekt. Den fjarde stombusslinjen fran Tyresé centrum
till Taby via Haninge ska studeras runt 2026. Férutom stombussarna
gar det flertalet busslinjer utmed Bollmoravigen, men dven dessa
busslinjer kommer att utdkas pa sikt. Trafikférvaltningen har tagit
fram en behovsbedomning f6r kommande utveckling av bussar for

Tyreso centrum.

Det pagar ett arbete med en trafikstrategi f6r Tyresé kommun dir
malet ir att satsa pa hallbara transporter och sakerstilla framkom-
lighet i trafiksystemet. Trafikstrategin planeras att antas under 2018.

I det arbetet har det tagits fram olika mal och ett dr att just frimja
héllbart reande. Nedan syns en illustration pa ett forslag till fordndrad
firdmedelsférdelning fram till 2030. Forslaget dr framforallt att cykel-
trafik ska ta firdmedelsandelar fran bilen. Detta dr méjligt da det idag
sker manga korta resor med bil, men dven kollektivtrafik. Vilket aven

detta projekt har haft med sig under arbetet.

Enligt Tyres6 kommuns riktlinjer f6r dagvattenhantering ska dagvatt-
net fran hardgjorda omriden som trafikeras med tunga fordon eller
har hogfrekventerade p-platser renas inom det berérda omradet eller
fastigheten. Denna riktlinje galler vid nyanliggning eller stérre om-

byggnation.

e TYRESO 2035 1
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For att kunna studera hur trafiken kommer att utvecklas med den - _;"fF'\ \
utveckling som sker i Bollmora idag och f6r vad 6versiktsplanen moj- == -
lige6r har trafiken delats in i tva framtidsbilder: |

£ [ ) g
O Scenario 1: Pagaende utvecklingsprojekt av nya bostider, :
verksamheter och service som nu planeras och produceras. A
Varje tillkommande ligenhet antas generera 3 trafikrorelser : "1., ,( <
per dygn. Markerat i svarta ringar pa bild. N
O Scenario 2: Scenario 1 + den utveckling som kommunens A ' o NN
6versiktsplan, Tyresé 2035 mojliggor. Trafik som genereras | : ) ; : 5 \~ B
av Scenario 2 har inte beaktas, da en utbyggnad enligt 6ver-
siktsplanen fram till 4r 2035 inte 4r rimlig da risk finns for
att trafiklosningar snarare skaparen overdimensionering av

infrastrukturen som inte dr nédvindig, Skulle dven ge kost-

sammare l6sningar. Bittre att anvinda sig av steg 1 och 2 steg 5 ; ; X ' X \ S S o |
1 fyrstegsprincipen och arbeta med beteende férindringar. ¥ . 2% N = 0 ] e i
Oversiktsplanens utveckling ir numrerade och skrafferade i 5 . ' i ; o L Y —
bild. | ' A \
~
\“'\.
Fyrstegsprincipen ska styra trafikplaneringen, genom att: it
1. Tink om. Atgirder som paverkar behovet av resan samt valet |

av transportsatt. Beteende- och attitydférindrande arbete ska ,_..//

e

ske kontinuerligt.

2. Optimera. Atgirder som ger ett mer effektivt utnyttjande av
befintlig infrastruktur.

3. Bygg om. Sma ombyggnader vid behov som trimmar befint-
lig infrastruktur.

4. Bygg nytt. Om inte de tidigare tre stegen har 16st mobilitets-
behovet kan nybyggnation ske.

' MR\ q) «

Utvecklingsplaner som pagar i Bollmora i svarta ringar och kommunens utvecklingsomrade enligt 6versiktsplanen
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Bollmoravagen - En attraktiv och funktionell stadsgata

Bollmoravigen ir en stadsgata som binder ihop centrum med om-
kringliggande omraden i Tyresé men dven med regionen genom de
regionalal cykelstraken och stombussarna. Utformningen bidrar till
en hog orienterbarhet, det ar tydligt att en tar sig fram lings ett hu-
vudstriak som leder till Tyres6 centrum. Bollmoravigen smalnar av
ju nirmare centrum en kommer. Vigen i sig, men aven korsningarna
ar tydliga entréer till Tyres6 centrum. Forutom Bollmoravigen ar
dven Regnbdgsgatan, Bollmora allé och Dalgrind som dr upprittad
centrala stadsgator som hjilper till och ramar in Tyresé centrum. En
attraktiv stadsgata som ar integrerad med sin omgivning for att mins-
ka barridreffekter, passager sker dir gang- och cykelstrik finns vilket
skapa goda férutsattningar f6r gaende och cyklister.

I stadsgatan finns en gronstruktur som bildar ett lokalt klimat. Tra-

den dimpar blast och ger skugga varma sommardagar och bidrar

aven till ett battre luftférhallande. Det finns hilsofrimjande upple-

velse for de minniskor som visats i grona stadsrum. I gronstrukturen
sker lokalt omhindertagande av dagvatten. Gronstrukturen bidrar
aven till det rika stadslivet. Vagen upplevs vilkomnande och ir en .0 . . 20 i3
plats dir vi manniskor vill vara. Det finns flera métesplatser som bi- Gang-/vistelseyta Korfalt Korfalt Gronyta Gang- och cykelbana
drar till att stadrummet upplevs varierat, pa dessa platser finns verk-

samheter 1 bottenvaningen och dir det finns busshallplatser.

Bollmoravigen ir framkomlig och hallbara transporter som gaende,
cyklister och busstrafik prioriteras. Fran Bollmoravigen finns battre
kopplingar till den trafikseparerade gang- och cykelstrukturen som
finns i Bollmora. Kollektivtrafik dr prioriterad fére annan motordri-
ven transport och den centrala delen av Bollmoravigen ar en attraktiv
knutpunkt f6r kollektivtrafik.. Vigen 4dr dimensionerad for tung trafik
det vill sdga bussar. Lingsgidende parkeringsplatser finnas endast pa
ett faral platser ut med gatan. Ultifran visionen har grundsektioner

tagits fram som ar utgangsliget for Bollmoravigens utveckling,

Visionsbilder och grundsektion som varit utgangslaget for Bollmoravagens utveckling




Grundprinciper for Bollmoravagen

Lings Bollmoravigen prioriteras framkomlighet f6r gang, cykel och
kollektivtrafik. For att kunna resa hallbart behover det ske satsningar
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pa forbittrade forbindelser f6r gang- och cykeltrafik, bittre fram-
komlighet f6r bussarna genom bland annat busskorfilt, med mera.
Detta ar positivt ur ett framkomlighets- och tillgdnglighetsperspektiv,
men dr ocksa positivt ur ett hilsoperspektiv. Dessutom leder 6kad
tithet och nirhet tillsammans med satsningar pa gang- och cykeltra-
fik till bra férutsattningar for okad trygghet. Biltrafiken kommer att
prioriteras med tillrdcklig framkomlighet. Vigen ska ha en gronstruk-
tur som bidrar till ett levande stadsliv och tar hand om dagvatten.

Grundprinciperna diskuteras utifran vilka funktioner som finns 1

stadsrummet:
Gronstruktur och gestaltning
Gangtrafik
Cykeltrafik
Busstrafik

Biltafik och annan transport

lllustration som visar hur trafiken ska prioriteras langs Bollmoravagen och att det finns en gronstruktur som ramar in




Gronstruktur och gestaltning

I Bollmora saknas sammanhingande grénomraden och det finns
dirmed ett behov av att férstirka gronstrukturen i kommundelen i
stort. Langs Bollmoravagen idr det viktigt att skapa en gronstruktur

for savil miljomissiga som rekreativa skal.

Med genomtinkt gestaltning kan ett gaturum fungera mer som ett
stadsrum, dir manniskor vill vistas och passera till fots eller cykel.
Gatutrid hjilper till att rama in stadsrummet, tar ner det breda gatu-
rummet som krivs f6r god framkomlighet och skapar en behagligare
milj6 f6r minniskor. Trid, buskar och perennplanteringar ar viktiga
element for att skapa attraktiva platsbildningar. Denna vixtlighet
bidrar med ekosystemtjinster som férbéttrar miljon lings gatan.
Traden dimpar blast, ger skugga varma sommardagar och ger battre
luftférhillande genom att ta upp och rena luftféroreningar och par-
tiklar.

Lings med Bollmoravigen finns goda mojligheter att skapa forut-
sittningar for rening och f6rdréjning av dagvatten, med genomtinkt
héjdsittning och vixtbaddar utformade for att hantera dagvattnet.
Dessa kallas raingardens och anliggs i limpliga ligen lings Bollmora-
viagen. Hit leds vatten fran kérbana, gang- och cykelbana for f6rdr6j-
ning och rening, I raingardens fangas féroreningarna upp nira kallan
och lingsgiende fordréjningsmojligheter skapas vid hogfléden. Sam-
tidigt ger dessa planteringsytor mervarden i form av blomning och
mojliga habitat for pollinerare, upplevd bullerdimpning och positiva

upplevelser f6r de minniskor som vistas i omradet.

Gronskan har dven tydliga halsofrimjande effekter pa oss manniskor.
Det har konstaterats att vistelse 1 grona miljoer minskar stress och
sanker blodtrycket, samt hjilper oss att bygga upp en buffert mot

de stresspaslag en stadsmilj6 ofta utgér med ett flode av intryck och
information. Grona strak 6kar minniskors utevistelse och bidrar
ddrmed till 6kad folkhilsa genom bland annat fysisk aktivitet. Fler
motesplatser ar viktiga forutsittningar for att kunna befolka stads-

rummet som gatan utgor.

Den planerade gronstrukturen lings Bollmoravigen utgors av en
langstrickt planteringsyta som dven innehaller sma torglika plats-

bildningar med sittplatser, cykelstill och eventuell 6vrig méblering,

Planteringsytan delas in i tre sektioner som skapar en variation i

stadsrummet. De upprepas och anvinds i olika ordning beroende pa
torhallanden pa platsen. Utmed hela planteringsytan finns skelettjord
for att sakerstilla att triden Gverlever och utvecklas. Skelettjorden
behéver eventuellt stricka sig in under gang- och cykelbana och koz-
bana. Precisering och hur planteringsytan ska anliggas behéver stu-

deras vidare.

Cirkulationsplatser utgor blickfang och ska vara vil gestaltade. De
ska innehalla hog grad av vixtlighet for att bidra till Bollmoravigens
gronstruktur. Ytorna anvinds for att fortydliga entréer och tala om
att en narmar sig Tyreso centrum. Cirkulationsplatserna ges ett ge-
mensamt formsprak men skiljer sig at for att skapa variation och

orienterbarhet i gatumiljon. Vixtligheten forstirker arstidvixlingar

[ Bollmoravagen, planteringsytor

s Centrumbildnning

* Platsbildning

O Gronomrade i narhet av Bollmoravagen

genom exempelvis hostfirg, sommarblomning, tidigt blommande
varlokar och vinterstindare. Vixtligheten kombineras med 6vriga
element i geometriskt formsprak for att ge en stadsmassighet och

stramhet at utformningen.
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O Lokalt omhindertagande av dagvatten, LOD
Hir bestar planteringsytan av en sa kallad raingarden med
vaxter som tal att std saval torrt som vatt och har egenskaper
att rena dagvatten. Vattnet fran de hardgjorda ytorna behéver
pa ett enkelt sitt nd planteringsytorna, som inramas av 20 cm
hég borgmistarsten med 6ppningar eller brunnar av spygat-
typ. Denna dagvattenhantering sker enligt kommunens egen
dagvattenl6sning f6r gatumiljé "Daglig” som tidigare anlagts
pa Oringevigen och Slattervigen. Vixter med kraftig och
ling blomning prioriteras for att ge en “wow-effekt” under
blomningstid. Exempel pa arter dr strandaster (Aster tripoli-
um), fackelblomster (Lythrum salicaria), strandveronica (Ve-

ronica longifolia)och strandlysing (Lysimachia vulgaris).

Det ar lampligt att informera om de hir ytornas funktion,

for att Oka forstaelse kring miljoeffekterna, vart ansvar att
omhinderta dagvattnet lokalt, savil som att dessa raingardens
inte alltid ser lika stidade ut som 6vriga perennplanteringar

forvintas gora.

' —
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lllustration som visar de tre delarna av gronstrukturen som ska varieras utmed Bollmoravagen
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O Mboétesplatser
Torglika moétesplatser aterkommer i limpliga ligen som vid
overgangstallen, verksamhetslokaler och busshallplatser. Har
behovs en tydlig avgrinsning mot korfiltet men dven mot
gang- och cykelbana. Planteringsytorna avgransas av en hogre
borgmistarsten som ramar in platsen. Mot kérbanan avgrin-
sas platsen med en 20 cm hég borgmaistarsten. Mot gang-

och cykelvigen ligger den i markniva.

Markmaterialet dr stenmjol. Triden viss dessa platsbildningar
ir av annan sort an Ovriga tridraden lings Bollmoravigen. Pa
sa vis sticker de ut och bidrar till igenkinning, samtidigt som
det ur ekologisk synvikel dr hillbart med blandade tridarter.
Traden ska vara solitirer med stark karaktir och utmirkande
egenskaper, girna med skirt Iovverk som inte ger alltfor djup
skugga. Exempelvis korstorne (Gleditisa triacanthos).

Pa dessa platser ska det finnas méblering 1 form av parkbin-
kar, papperskorgar, cykelpollare och eventuellt sitt- och leks-

kulpturer i1 konstnarlig utformning,

Foreslagna véxter for
zon: motesplatser

ey

O Trid och buskar

Dessa partier har en tydlig avgrinsning mot korfaltet samt

mot giang- och cykelbana. Planteringsytorna avgrinsas av
20 cm hog borgmistarsten med 6ppningar eller brunnar av
spygattyp mot koérbanan sa att dagvatten kan na planteringsy-

tan.

Hir star triden i en underplantering av taliga och sikra ar-
ter. Som buskar foreslas Tuvsnobir (Symphoricarpos albus
”Arvid”) som ir palitlig, tal gatumiljé och har en effektfull
gul hostfirg, For variation och blomning foreslas Kirgislok
(Allium aflatunense) och Stenkyndel (Calamintha nepeta)

1 utkanterna av planteringsytan. Triden ar forslagsvis Kar-
rek (Quercus palustris) for att koppla pa temat med ek som
paborjats utmed Tyresovigen (i det fallet Bergek, Quercus
petraea). Kirreken har visat sig limplig i gatumiljo, har vacker

bred kronform och knallréd hostfirgning.

Foreslagna vaxter for zon:
trad och buskar .




Gangtrafik

Bollmoravagen ir ett viktigt strak for gdende och den kommer att bli
in viktigare i takt med att fler bostider byggs. Det ir en gata som le-
der till centrum och det ska vara inbjudande att vistas i stadsrummet.
Det finns ett behov av att 6ka trafiksikerheten och minska konflikter

mellan gaende och cyklister.

De giendes upplevda trygghet 6kar genom att gangbanorna ar breda
som tilliter méten och att det finns tydligt markerad markbeliggning
som visar var giende ska gi. Aven trafikseparering mellan giende och
cyklister 6kar de gaendes upplevda trygghet. Separering foreslas ske
genom att gangvigen har plattor och cykelvigen har asfalt som mark-
material. En 6kad trygghet bland gaende leder till att fler viljer att
rora sig lings gatan och skapar ett stadsliv.

Att korsa Bollmoravigen ses som en konflikt mellan bussarnas fram-
komlighet och gaendes trafiksakerhet och rérlighet. For att gdende
ska kunna korsa Bollmoravigen pi ett sikert sitt beh6vs hastighets-
inkande atgirder som upphdéjda 6vergangstillen med breda refuger
ddr man ska kunna sta sikert. For att minimera konflikten placeras
6vergangstillen pa vil valda strategiska platser som kopplar ihop med
trafikndtet for gaende.

Stadsrummet g6rs inbjudande f6r gdende genom att platsbildningar
skapas dir det finns busshallplatser och verksamheter i bottenvaning-
en. Dessa platsbildningar far dven ett annat material som visar pa att
det hinder nagot i stadsrtummet. Med platsbildningarna skapas dven
en rytm lings vigen som 6kar variationen i stadsrummet. Bollmora-

vagen upplevs kortare och inte lika monoton.

Bollmoravagen, gangbana pa varje sida
I G :cnde till och frAn Bollmoravagen

NN Centrumbildnning

* Platsbildning




Cykeltrafik

Bollmoravigen ir ett viktigt regionalt och lokalt cykelstrak som bin-
der ihop flera befintliga cykelvigar och omraden med varandra samt
till en forbattrad koppling till grannkommunerna Nacka, Haningen
och Stockholm. Den regionala cykelplanen ligger till grund for ut-
vecklingen av cykelvdg utmed Bollmoravigen. Cykelvigen ska ses
som ett strak som ligger pa samma sida av Bollmoravigen och leder
cykeltrafik till men dven forbi Tyres6 centrum. Cykelvagen ska kopp-
las ihop med kommande utbyggnad av cykelvigar utmed Tyresévi-
gen, Graningsvigen, Bjorkbacksvigen. Kopplingen till de grona stra-
ken Wittingestraket och Petterboda gardsvig behover forbittras.

Cykelvigen ir dubbelriktad och ska vara separerad fran giaende for
att minska konflikten dir emellan och vara 2,5 meter bred hela vigen
for att stirka cykelméjligheterna i Tyreso. Pa en delstricka vid Tyreso
centrum ér stadsrummet och den befintliga stadsmiljon trang vilket
g6r att kommunen behover dndra hur marken anvands. Vid mal-
punkter som Tyres6 centrum och busstorget samt vid héllplatser och
platsbildningar skapas plats for cykelparkering i sa stor utstrickning

som mojligt.

Cyklister har samma konflikt med bussarnas framkomlighet som ga-
ende har nir det giller att korsa Bollmoravigen. For att cyklister ska
kunna korsa Bollmoravigen pa ett sikert sitt beh6vs hastighetsin-
kande atgirder som cykelpassager. Attraktiviteten for cyklister 6kar
utmed Bollmoravigen med cykeloverfarter. For att minimera konflik-
ten med bussar placeras cykelpassager och cykel6verfarter pa vilvalda

strategiska platser som kopplar ihop med trafiknitet for cyklister.

s Bollmoravagen, dubbelriktad GC pé en sida

é Cyklister till och fran Bollmoravagen

-an e 9 Cykel i blandtrafik




Busstrafik

Bollmoravigen ir ett viktigt strak for stombusstrafik. For att stirka
och gora kollektivtrafiken mer attraktiv har bussarna behov av en
forbittrad framkomlighet i flera korsningspunkter och lings med
Bollmoravigen dir de idag har vissa problem att ta sig fram, men
an virre blir konsekvenserna nir Bollmora vixer. Med forbattrad
framkomlighet kan restiden kortas och en attraktivare kollektivtrafik
skapas.

Genom att busstrafiken ges det utrymme som de behover for att vara
mer attraktiva anldggs busskorfilt och trafiklésningar som prioriterar
bussens framkomlighet pa delar av Bollmoravigen. For att kunna
skapa busskorfilt och trafiklésningar utmed Bollmoravigen behover
kommunen fa ridighet av viss mark som vi inte forfogar 6ver idag pa
strickan Njupkirrsvigen — Dalgrind. I arbetet for Atgirdsvalstudie
for stricka 11, Skarpnick — Tyres6 centrum studeras dven busskor-
falt utmed Njupkarrsvigen mot Masten och pa Bollmoravigen mot
Skrubba Malmvig for att forbattra framkomligheten f6r bussar, fram-

foralt for stombussar.

Bollmoravigen kommer att ha en stadssektion och utformning som
anpassas efter kriterier som Trafikférvaltningen pa Stockholms lins
landsting tagit fram for busstrafik, “RiBuss — Riktlinjer for utform-
ning av infrastruktur med hansyn till busstrafik” for att sikerstilla en
attraktiv kollektivtrafik med god framkomlighet.

I  Bollmoravagen, busskorfalt

[ Bollmoravagen, bussframkomlighet

ﬁ Busskarfalt till Bollmoravagen
é Bussframkomlighet till Bollmoravégen

aa» aa» 9 Nya vag, ramkomlig fér buss till Bollmoravagen
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Biltafik och annan transport

Biltrafiken och varudistribution ges tillricklig framkomlighet, de ska
ges plats i stadsrummet, men kommer inte att prioriteras som tidiga-
re. Dir kapacitetsbrist uppstar behover en omprioritering till mer yt-
effektiva trafikslag f6r bade gods- och persontrafiken géras. For Boll-
moravigen rader idag viss framkomlighetproblem och kapacitetsbrist
och pa sikt kommer detta att 6ka i och med att Bollmora utvecklings-
projekt. Detta leder till att mer yteffektiva transportmedel som gang,
cykel och kollektivtrafik prioriteras fore biltrafik.

For biltrafik ar det acceptabelt med kobildning under kortare peri-
oder i hogtrafik. Langa kéer som byggs pa och som inte avvecklas
under hogtrafik dr diremot inte attraktivt f6r Bollmoravigen som
stadsgata. Da 6kar buller och trangsel vilket leder till att personer
inte kommer att vilja att anvinda gatan som det planeras for, det vill
sdga ett stadsrum att vistas i. For att kébildning inte ska bli f6r stora
behover vissa korsningar byggas om. Det finns dven ett behov av en
tydligare korfiltsindelning som minskar osidkerheten kring gillande
trafikregler.

I Bollmoravagen, biltrafik

é Biltrafik till Bollmoravagen




Férnyelse av Bollmora

Bollmoravigens stadsrum delas in i olika etapper, dir visionen och
grundsektionen applicerats och justerats efter platsens férutsattning-
ar. Grundtanken ér att gang- och cykelvag och kollektivtrafik priori-
teras i de fall dér alla funktioner inte far plats. Om det saknas yta f6r
vaxtlighet behéver diskussion foras om att forstarka gronstrukturen

inom kommande utvecklingsomraden utmed Bollmoravigen.

Etappindelning av Bollmoravagen

1. Korsningen Simgatan och Tyresdvagen
2. Bollmoravagen Norr

3. Centrum, utveckling av busstorg

4. Korsningen Dalgrand

5. Hasselbacken

6. Granitvagen

7. Njupkarrsvagen och Granitvagen

/




Korsningen Njupkarrsvagen och Granitvagen

Korsningen har studerats utifran 6kad utveckling 1 Bollmora och
framkomlighet for framforallt flera stombusslinjer. Bussar har fram-
komlighetsproblem 1 korsningen och utredningen har kommit fram

till en 16sning som ska klara av alla trafikslagen.

Korsningspunkten kommer att fungera som den forsta entrén till Ty-
res6 centrum och den nya Bollmoravigens stadsrum. Att korsningen
kan fungera som en port for Gvergang fran trafikled till stadsgata ar
ett motiv till val av utformning f6r denna punkt. Ett annat motiv

ar framkomlighet da framférallt stombusstrafiken har f6rdréjning;
Korsningen utformas darfér med forstiarkning for busstrafik. Ana-
lysen visar att det behovs busskorfilt in mot korsningen fran vister,
norr samt Oster. Liangden pa dessa varierar utifrin behov i respektive
riktning, Fortsatt arbete med busskorfilt mellan korsningen och Mas-

ten studeras vidare i arbetet med stombuss strak 11.

Utformningen innebir att separata kollektivtrafikkorfalt anliggs
genom en enfilig cirkulationsplats. Utformningen kriver att cirkula-
tionsplatsen utrustas med kollektivtrafiksignaler som blir aktiva nir
kollektivtrafikfordon passerar genom korsningen i riktning mot Ty-
res6 centrum. Vidare visar trafikanalysen pa att 6vergangstillen och
cykeloverfarter bor vara oreglerade. Detta kraver i sin tur forstirkta
refuger for vintyta for gaende och cyklister samt hastighetsdimpande
atgirder i tillfarter. En cykel6verfart foreslas endast i cirkulationsplat-
sens sodra trafikben dir det regionala cykelstraket kommer att pas-
sera. De andra benen regleras som 6vergangsstille med tillhérande
cykelpassage. Losningen bedéms kriva en bit mark som kommunen

inte har radighet 6ver idag trots att cirkulationsplatsen ér enfilig,
Korsningen kopplas thop med korsning in till Granitvigen. Med ett

vanstersvangande falt och ett sparromrade framfor anslutningen till

Njupkirrsvigen kan trafik som ska till Granitvigen passera.

Cykeloverfart for 6kad framkolighet fér cykel

Hastighetssékrade 6vergang-
stallen, samma utformning for
alla utom den i séder som ar
en Overfart

’-—-——-——-—-

Cirkulationen ska innehdlla hog grad av vaxtlighet for att bidra
till Bollmoravéagens gronstruktur.

Trafikled 6vergar till Stadsgata,
entré till Tyresdé Centrum

N ———————

Losent

LA
SR

’_-—-—-————-—-—-

S g
Gronska i stadsrummet




Granitvagen

Lings denna del av Bollmoravigen planeras det for ny bebyggelse pa
sodra sidan, som kommer rama in stadstummet med sina fasader och
med entréer till bostdder och verksamheter i bottenvaning. Den nya
bebyggelsen kommer att ha en férgardsmark om 1,5 meter som mo-
ter gang- och cykelvigen som ir separerad och har en total bredd om
4,3 meter. For verksamheterna kommer det att finnas tva lingsgaende

lastningszoner.

Planterings- och mobleringszonen som utgdr Bollmoravigens
gronstruktur dr 3 meter bred for att kunna ta hand om dagvatten,
plantering, trid samt moblering. Hir kommer den innehalla tva plats-
bildningar som kommer att fungera som en mindre torglikande plats,
som uppmanar till vistelse i stadsrummet. Den forsta platsbildningen
ir lokaliserad vid hallplats Bergfoten dir det 4ven kommer att finnas
publika verksamheter i bottenvaningen. Den andra platsbildningen

kommer att finns vid kopplingen till gang- och cykelvigen som ska

anliggas pa Bjorkbacksvigens Ostra sida, trappa och ett mindre strak
som leder upp till Granitvigen. Aven pi denna plats kommer det att

ynnas verksamheter 1 bottenvaningen.

L= e

Befintlig utformningsprincip av korsningen Bjorkbacksvigen med
vijningsplikt kvarstar enligt dagens utformning. Justeringen bestir av
att kantlinjen paverkas av busskorfiltet pa den norra sidan av gatan.
I korsningen foreslas 6vergangsstillen 6ver Bjorkbacksvigen och
cykelpassage 6ver Bollmoravigen och for att koppla ihop med kom-

mande gang- och cykelbana utmed Bjorkbacksvigen.

Pi den norra sidan finns ett omrade som ér utpekat i kommunens
oversiktsplan som utvecklingsomrade. For att kunna bidra med mer
gronska i stadsrummet kan detta studeras vidare nir industriomradet
utvecklas. Idag finns dir industriell verksamhet med bland annat en
brandstation och en drivmedelstation. Hir moter den industriella
verksamheten en gangbana om 2 meter, darefter kollektivtrafikkorfal-

tet och sedan 6vrig kérbana.

Busskorfarlt

Exempel p& 'II Garnitvagén

PNy
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Hasselbacken

Fran parkeringshuset fram till Dalgrind och Tyres6 centrum ar
stadsrummet utmed Bollmoravigen tringre 4n resterande delar. Den
nya bebyggelsen som uppfors pa den sédra delen av Bollmoravigen
innehaller bade parkeringsgarage, bostider och verksamheter. Bebyg-
gelsen har inte nagon forgardsmark, utan hir kommer huskropparna
mer eller mindre att ligga direkt i fastighetsgrians. Dd gang- och cykel-
vagen dr separerad och cyklister inte passerar nirmast fasad minskar
konflikten med boende som kommer ut fran sina bostider eller be-
s6kare till verksamheterna, men viss konflikt kan férekomma. Gang-
och cykelvigen utmed Bollmoravigen kopplas thop med gang- och
cykelvag som planeras pa den Ostra delen av Graningsvagen. I kors-
ningen Graningsvigen planeras en cykeloverfart som binder ithop det

regionala cykelstraket.

Hir kommer den tredje platsbildningen att finnas. Den dr nagot
storre dn de som kommer att finnas vid Granitvigen. Vid korsning-
en Granangsvigen kommer det att skapas ett torg pa kvartersmark
med intilliggande busshallplats Bollmoraberg. Torget utformas sa
/den visuella paverkan frin Bollmoravigen ddmpas, med exempelvis

Lavskéirmande planteringar och en tridrad. Triden dr smalvixande,

lovfillande trad med luftigt grenverk och med sa hog stamh6jd sa
att inte sikten mot de publika verksamheterna hindras. Markbeligg-
ningen pa torget skiljer sig frain gangvigens for att markera var torget

bérjar och slutar.

Pa den norra delen av Bollmoravigen kvarstar grundsektionen med
gangbana, busskorfilt och korfilt f6r motortrafik. Daremot dndras
grundsektionen pa den sédra sidan och planteringsytorna bortpri-
oriteras for att géra rum for bussens framkomlighet fram till kors-
ningen Graningsvigen. Férutom att ta bort planteringsytan behover
kommunen dven radighet 6ver annans mark for att kunna skapa plats
tor bussens framkomlighet utmed denna etapp. Den extra yta som
behovs f6r bussen kan komma att paverka de trid som idag finns ut-
med vigen negativt. Dessa trad hjalper till att rama in Bollmoravigen
och g6r vigen mindre storskalig och bred, kommunen har dock inte
radighet 6ver dessa trid och marken da de ligger pa annan fastighet.
Diskussion kring triden och radighet 6ver mark tas vidare infor ge-

nomforande.

Nir ny bebyggelse kring Graningstorget och Wittingebacken utveck-
las blir det problematiskt att ta sig ut fran Granangsvigen under vissa
tider med langa kéer pa Graningsvigen som f6ljd. Analys visar att

en 16sning pa detta ér att signalreglera korsningen. For bittre fram-
komlighet beh6vs dock extra korfilt pa Bollmoravigen. Ett korfalt
behovs fran vister for hogersvingande trafik in pa Granidngsvigen
och ett fran 6ster for vinstersvangande trafik in mot Graningsvagen.
Denna atgird ger bra framkomlighet pa Bollmoravigen och en ac-
ceptabel framkomlighet pa Grandngsvigen for biltrafiken. For buss-
trafiken bedoms atgirden som nodvindig for att framkomligheten

ska sikras.

For att skapa plats for extra svingkorfalt kommer det kravas att hall-
platsen pa den norra sidan flyttas nagot lingre osterut. Flytten kom-
mer ge bittre férutsattningar till att kunna skapa en platsbildning i

anslutning till hallplatsligena. Fragor som r6r gestaltningen kommer

att behova studeras under kommande detaljprojektering,




Dalgrand

Dalgrind och dess koppling till anslutande vigar har studerats 1 del-
projektet Upprittning av Dalgrind. Korsningen Dalgriand har stud-
erats i detta projekt. Dalgrind kommer att méta Bollmoravigen med
en planskild korsning med en gang- och cykeltunnel under Bollmora-

vagen.

Bollmoravigens korsning med Dalgrind foreslas bli upphoit likt en
platd. Dagens signalanliggning foreslds vara kvar i korsningen. Under
detaljprojekteringen behdver extra hinsyn tas till att hitta en utform-
ningslésning som bade passar stombuss- och cykeltrafiken. Fran
korsningen kan en koppling ned till Wittingestraket skapas genom
att en gang- och cykelbana leds ned efter kanten fran Bollmoravigens

s6dra del. Denna 16sning behéver dock studeras niarmare.

For att kunna skapa god framkomlighet f6r busstrafiken foreslas bus-
skorfilt pa norra sidan av vigen, i vastlig riktning. Detta busskorfalt
blir en fortsittning pa det busskorfilt som foreslas vid hallplatsligen
vid Tyres6 centrum. Busskorfiltet skapar bra forutsittning for buss-
trafiken mot Stockholm och att na nista hallplats lingre vister ut.
Norra vigkanten paverkas dock av den foéreslagna breddékningen
som kollektivtrafikkorfiltet innebdr. Tillsammans med erforderlig

gangbana kommer forslaget innebira ett visst fastighetsintrang i norr.

Befintlig tunnel under Bollmoravigen far férbittrad belysning och
breddas for att 6ka kontakten mellan parktorget och Stadsparken pa
vastra sidan om Bollmoravigen. Tunneln ges en medveten utform-
ning som understryker denna viktiga link mellan Stadsparken och
parktorget som leder mot entrén till Tyres6é Centrum. En férbittrad
belysning i och kring tunneln samt olika markmaterial och konstnirlig
utformning bidrar till att skapa en tryggare miljé for fotgingare och
cyklister.

En bred overgang skapas 6ver Bollmoravigen sa att en tydlig link
bildas mellan parktorget, busstorget samt entrén till Tyresé Centrum

pé norra sidan och Stadsparken pa den sédra.

Ett parktorg utformas for att binda ihop det lagre beligna giang- och
cykelstraket med befintlig entré till Tyres6é Centrum beldgen i gatup-
lanet mot busstorget. Parktorget utformas med platsbildningar som

linkas ihop av tydliga och generdsa passager for gang- och cykeltrafik
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Centrum, utveckling av busst

Omdaning av det befintliga busstorg har studerats i delprojektet
Knutpunkt Tyreso centrum och det finns tvad parallella inriktningar
som kommer att studeras vidare i samverkan med Trafikf6rvaltning-
en, SLL. Kommunen foresprikar dock alternativ 1 och har studerat
det ndrmare. Alternativen baseras pa Trafikférvaltningens behov-
sanalys fOr bussutveckling fram till 2050. D& bedéms behovet av
héllplatser vara 12 pastigningshéllplatser och 2 avstigningshallplatser
alternativt 1 dubbel hallplats for avstigning. Antalet reglerhallplatser

som beh6évs bedoms uppga till 7-9 i eller i anslutning till terminalen.

I alternativ 1 minska befintlig trafikyta for att ge centrum mer yta och
skapa en bussgata som stricker sig genom korsningen med Mygg-
dalsvigen. I alternativ2 anvinds befintlig yta som finns for busstorget
idag.

Alternativ 1, Bussgata

Busstorget utformas som en bussgata lings Bollmoravigen med
héllplatsligen framfor en generds entréyta till centrum. Losningen
innebir att ndgra busshallplatser placeras lingre norrut lings Bollmo-
ravagen, pa andra sidan korsningen med Myggdalsviagen. Pa bussga-
tan genom centrum kan det sammanlagt skapas atta busshallplatser,
om dessa arrangeras som tva dubbelhallplatser i vardera riktningen.
Ytterligare fyra hallplatser kan placeras pa Bollmoravigen norr om
korsningen med Myggdalsvigen, dven hir i form av dubbelhallplat-

Ser.

Bussgatan frigor ytor mot centrum dir busstorget dr idag, vilket ger
storre ytor for vistelse, motesplatser och cykelparkering. Pa detta sitt
limnas ocksa utrymme for en mojlig utbyggnad av Tyreso centrum
pa den nordvistra sidan av gatan samt aktivering av fasaden pa den
syd6stra sidan. En tydligare och mer vilkomnande entré till cen-
trum kan skapas, dir entrémiljon utformas som en helhet genom en
medveten koppling mellan byggnad och utemilj6. Lings bussgatans
strackning norr om Myggdalsvigen kan kopplingen mot centrum
studeras vidare, omradet kan med férdel 6ppnas upp och murar som

finns ut med vigen tas bort. Detta skulle gora att Bollmoravigen inte
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uppfattas lika mycket som en barridr. Kérbanan lings bussgatan har
ett annat markmaterial dn asfalt for att nirheten till centrum och att

trafiken hir rullar sakta.

Planteringar med trid och undervegetation av buskar eller perenner
samt sittytor foreslds efter 6verbyggnaden at nordost som en spegling
av miljon i pocketparken och entrétorget och for att fa en kontinuer-
lig och samlad bild av bussgatan som en entré till centrumbyggnaden.
Pa detta sitt mojliggors dven vistelseytor och métesplatser 1 narheten

av Mygedalsplan och Ostangrind.

En enfilig cirkulationsplats med matt som méjliggdr framkomlighet
for boggibussar kan hantera framtida trafik pa ett tillfredstillande
sitt. Fran s6der ansluter Bollmoravigens breda sektion som bade
innehaller tva kollektivtrafikkorfalt och tva ovriga korfilt. Busskor-
falten kommer att fungera som bussgata med hallplatser pa bada
sidor som ersittning f6r dagens bussterminal. De busslinjer som har
Tyres6 centrum som dndhallplats kan direktvinda i cirkulationsplat-
sen. Det skulle inte innebéra ndgon extra korstricka f6r de tomma
bussarna. Ar ytterligare vindplats och reglerplatser for buss aktuellt
sa finns utpekad yta utmed Myggdalsvigen. Cirkulationsplatsen ger
goda mojligheter f6r bra kopplingar 6ver Bollmoravigen samt na-
turliga hastighetsdimpande effekter for trafik pa Bollmoravigen och
Myggdalsvigen. Med utformningsférslaget ges ocksd forutsittningar

till mer utrymme f6r gaende, cyklister och grénska.

Bed6émningen dr vidare att busstrafiken far en god framkomlighet.
Fran norr kommer bussar in ”f6rst” i korsningen med hjilp av an-
slutande busskorfilt. P4 samma sitt kommer bussar in forst i cirkula-
tionsplatsen med hjilp av foretridesregeln som rader vid utfart fran

hallplats.

Cykelparkering placeras under centruméverbyggnadens tak, frimst
pa den nordvistra sidan. Pa den sédra sidan bor dven del av ytan mot
fasaden inrymma cykelparkering. Den befintliga cykelparkering som
finns vid Rédingevigen ska finnas kvar. Dir foreslds dven ett brett
och upphoijt overgangstille. Det dr viktigt att det finns gott om cykel-
parkering i direkt narhet till centrum och hallplatser f6r att underlitta
for hela resan. Det ska vara enkelt att byta fairdmedel fran cykel till
buss och centrum ér en viktig malpunkt f6r gang- och cykelvigarna i

Bollmora.

For att fa plats med busskorfilt, hallplatser samt cykelbana tillsam-
mans med befintliga begrinsningar mot entréerna i vist behover
utrymme tas pa den Ostra sidan. Viss paverkan pa befintlig parkering
pa fastighetsmark, en friga som behéver studeras vidare. En optimal
standard har darfor inte kunnat skapas for alla trafikslag utan vissa
avsteg gillande plattforms- och cykelbanebredder vid hallplatser har

foreslagits.

]
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Alternativ 2, Busstorg

Busstorget behiller dagens 16sning och optimeras med olika atgirder.
Genom att minska utrymmet fOr biltrafik till ett korfélt 1 vardera rikt-
ning mojliggors 3- 4 reglerplatser och 1-2 avstigningshallplatser. Det
gar dven att utoka antalet pastigningshallplatser till 9 stycken. Fran
avstignings- och reglerplatserna gar det att vinda i terminalen. Ovriga

vandmojligheter dr begrinsade precis som idag.

Tillgiangligheten till hallplatserna férsimras nagot i och med att av-
stigningshallplats anliggs vid Stadsparken vilket forsvarar for passage

mot centrumentrén i den punkten.

Detta forslag handlar mycket om att utveckla gestaltningen av buss-
torget. Att skapa transparanta fasader for att fa bort den raa betong-
kinslan och installera ny belysning som atgirdar den brist pa ljusin-
slapp som finns idag, Det gar dven att undersoka mojligheterna till
forindring av centrumentréerna for ett mindre slutet intryck, samt

olika atgirder for att 6ka antalet manniskor som ror sig pa platsen.

Alternativet dr utrymmeskrivande och innebir frimst kosmetiska

forindringar i férhallande till dagens 16sning. En minskning av anta-
let korfalt paverkar inte biltrafikens val av korvig i markbar utstrack-
ning. Den cirkulation som studerats i alternativ 1 kan aven anvindas

med detta forslag,

Alternativ 2, utveckling av busstorget

slag i stadsgatan
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Korsningen Simgatan och Tyresdvagen

Vid korsningen Simgatan planeras det for ny bebyggelse pa vistra
sidan av Bollmoravigen. Norra Tyresé centrums nya byggnader
kommer rama in stadsrummet. Hir finns den forsta entrén till Tyreso
centrum fran TyresOvigen, antingen via Simgatan eller via Bollmora-

vagen.

For att Bollmoravigen ska ha en bra koppling med Tyresévigen
foreslas att befintlig korsningstyp kvarsta, det vill siga att den ér sig-
nalreglerad. Dagens utformning ses fungera med cirka 20 % hogre
fléden dn vad scenario 1 generar. For Tyresovigens trafikfloden inne-
bir det ca 23 000 fordon/dygn, vilket innebdr i faktiska tal cirka 260
fler fordon fran Gster och cirka 95 fler fordon fran vister under for-
middagens maxtimme. Omsatt i dygnstrafik dr det cirka 2 600 fordon
respektive 950 fordon (riknat med att férmiddagens maxtimme re-
presenterar ca 10% av dygnstrafiken) Med hansyn till att korsningen
flodesmassigt bedoms klara si pass hoga fléden innan stora problem
uppstar bedoms dagens korsningslosning vara en robust. Denna tra-
fikokning i samverkan med det féreslagna malet i trafikstrategin att
flytta resor fran bil till kollektivtrafik och cykel samt ett tredje korfalt
utmed Tyresovigen ir bedomning att korsningen kan vara signalreg-
lerad. I och med detta arbete ses inte att trafik6kningen med 20%
extra trafik inte blir ett faktum innan ar 2035.

Simvigens korsning med Bollmoravigen dr i behov av férindring
med hinsyn till exploatering utmed Simvigen och Norra Tyreso cen-
trum. Simvigens anslutning ligger nira korsningen med Tyresovigen
och kommer att paverkas av trafiksignalen vid Tyresévagen. Det
kommer vid hogtrafik bildas ké mot Tyresévigen, ko som stricker sig
soderut forbi korsningen Simvigen/Sikl6jevigen. For att underlitta
utfart norrut fran Simvigen vid dessa tidpunkter foreslas darfor att
plats ges for etappvis korsande trafik av Bollmoravigen. Trafiken fran
Simvigen ges pa sa satt mojlighet att vixla in 1 norrgdaende trafik. For
att skapa plats f6r etappvis korsande trafik foreslas att vinstersving
fran norr in mot Sikl6jevigen tas bort. Pa sikt kan korsningen stingas
av helt.

Refug med hinder for att
minska smitkorssningar av
gaende. Vanstersvang till
Sikl6jevagen &r borttagen

Trafikanalysen f6r Bollmoravigens korsningar med Tyresévagen och
Simvigen visar att det kommer att fungera med trafiksignaler vid Ty-
resovigen tillsammans med regleringen vijningsplikt vid Simvigen/

Siklojevagen. Vissa svarigheter att ta sig ut fran Simvigen kan uppsta
om gatornas maxtimmar sammanfaller. Bedémningen ar dnd4 att sig-
nalstyrd korsning mot Tyresovigen skapar luckor som gor att Simva-
gens trafik kan ta sig ut och fortsitta norrut. Med atgird enligt ovan

underlittas den rorelsen.

Gang- och cykelstraket pa Bollmoravigens stra sida stracker sig
torbi Siklojevigen dir en ny giang- och cykeloverfart skapas. En gang-
och cykelvigpassage foreslas korsa Tyres6viagen, den ingar i signal-
regleringen for dagens korsning. Pa sa sett kopplas Bollmoraviagens
gang- och cykelvig samman med den gang- och cykelvig som f6rslis
lings Tyresovigen. Kopplingen 6ver Tyresovigen foreslas ske med
hjalp av signaler. For att undvika giaende och cyklister som ”smiter”
6ver Bollmoravigen mellan Tyresévigen och Simvigen skapas en

barriir som racke eller liknande i refug mellan norr och sédergiende
trafik.

/" Trafikied 6vergar till Stadsga-

" ta, entré till Tyres6 Centrum

Cykeldverfart, som framjar
cykelframkomligheten




Genomforande

Nedan redovisas de organisatoriska, fastighetsrittsliga, ekonomiska
och tekniska atgirder som beh6vs for att astadkomma ett samordnat
och dndamalsenligt genomforande av Utvecklingsprogrammet. Detta

ska vara vigledande vid genomférandet.

Genomférandetid for utvecklingsprogrammet ar riknat till cirka nio
ar med byggstart, forsta etappen ar 2019. Genomférandet av Boll-
moravigens omdaning samordnas och har beroende av andra projekt
och utredningar f6r kommande utbyggnad i Bollmora. Fragor som

ar aktuella att utreda dr bland annat framkomlighet f6r utrycknings-
fordon, byggtrafik med linga trailers med mera. Utifran dessa bero-
enden har en grov tidplan for produktion tagits fram. Projektering
och andra studier ingir inte i produktionstidplanen, det ir arbete som

sker innan och vissa inte 1 matrisen.

En 6vergripande kalkyl f6r Bollmoravigens utbyggnad har tagits
fram och édr uppdelad pa respektive etapp. I framtagande av kostan-
der kan en prata om tre faser; rod, gul och gron. Dir réda fasen ar
den som tas fram i ett tidigt skede och ir osiker, allt eftersom projekt
fortskrider blir kalkylerna mer och mer palitliga. Kalkylen f6r Boll-
moravigen ar baserad pa kommunens schablon f6r vigproduktion
och dr framtagen i ett tidigt skede och dr med andra ord en réd kal-
kyl. I kalkylerna ingar inte eventuell flytta av ledningar eller markl6-
sen. Det finns inte medel 6r alla utbyggander efter vigen, finansie-

ring maste askas.

For produktionskostander kan man soka bidrag antingen genom
Statlig medfinansiering eller genom Stadsmiljoavtal. Statlig medfinan-
siering innebir att staten kan bidra till genomférande av regionala
kollektivtrafikanliggningar och till atgarder inom miljé och trafiksa-

kerhet pa kommunala gator och vigar. Stadsmiljoavtalet ar till f6r att

Produktion Kostnad Bidrag 50% 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2024 2025
Mjupkarrskorsningen 10 350 000 3 105 000
Bollmoravagen utmed Granitvagen 7 100 DOO 2 130 00O
Bollmoravagen utmed Hasselbacken | 13 000 ooo 3 900 DOO
Dalgrandskorsningen 3 900 DOO 1170 00O
Bussgata/ Busstorget 13 500 000 4 050 DOO
Bollmoravagen utmed NTC2 2 800 DOO 840 000
Bollmoravagen MNorr 10 500 00D 3 150 DOO
Korsning Tyresév. o Simgatan ingar i Norr
61 150 000 18 345 000

fraimja hallbara stadsmiljoer genom att skapa forutsittningar for att
en storre andel persontransporter i stider ska ske med kollektivtra-
fik eller cykeltrafik. Atgirderna ska leda till energieffektiva l6sningar
med laga utslapp av vixthusgaser och bidra till att uppfylla miljokva-
litetsmalet God bebyggd milj6. Stédet bor sdrskilt frimja innovativa,
kapacitetsstarka och resurseffektiva 16sningar for kollektivtrafik eller
cykeltrafik. Forutsattningar for stod 4r ocksa att motprestationer ge-
nomférs som bidrar till hallbara transporter eller 6kat bostadsbyggan-
de. Motprestationer kan bland annat vara ett antal antagna detaljpla-

ner eller framtagande av strategiska dokument som en trafikplan.

Grov kalkyl och samordningsplan for produktion, genomférandet




Fortsatt arbete

I arbetet med att genomféra omdaningen av Bollmoravigen behéver
vissa fragor beaktas och studeras vidare:

O Gestaltningsfragor for platsbildningar behover studeras vidare

under kommande arbete. En viktig fraga att arbete vidare med ar
bland annat hur hallplatsligena kan utvecklas till platsbildningar
och hur de ska mébleras med ritt utrustning som cykelparkering,
binkar med mera. Vidare behover dven ett helhetsgrepp kring
gestaltningen av stadsmiljon kopplat till Tyreso centrum studeras
vidare i dialog med fastighetsdgaren, om bland annat kring entré-
er och platsbildningar.

0 Forindring av korsningarna behéver samordnas.

= For korsningen Njupkirrsvigen behover utbygg-
naden ske forst av alla etapper, vinsten blir att
bussar priorieteras och att trafiken flyter pa battre
vilket g6r att dven byggtrafik kommer genom
korsningen pa ett battre sitt. Vid samma tid byggs
férindringen av korsningen Granitvigen. Bygg-
start av bostider f6r DP Granitvigen planeras
starta under 2020 alternativ 2021.

* Nir Simgatan byggs om behéver dven korsningen
dndras i och med att Simgatans anslutning kom-
mer att vara en annan dn dagens ldge. Det dr bra
om overgangstille Gver Tyresovigen byggs om
samtidigt eller i anslutning till att etapp 1, tredje
korfalt pa Tyresovigen byggs.

O Pi ett antal platser och strickor utmed Bollmoravigen krivs fast-

ighetsintrang for att inrymma Bollmoravigens alla funktioner.

® Busskorfilt och bussens framkomlighet. Kommu-
nen har inte radighet 6ver all mark som krévs f6r
att genomfora utbyggnaden och sikra framkom-
lighet f&r buss enligt denna handling, da mer vig-
utrymme krivs dn vad som idag dr i kommunens
dgor. Fastighetsrittsliga fragor behover 16sas, far
kommunen inte radighet faller férslaget med f6r-
bittrad framkomlighet f6r buss.

=  Cykelens framkomlighet. Kommunen dger all

mark som krivs for att genomféra utbyggnaden

och sikra framkomlighet for cykel enligt denna
handling. Marken anvinds dock av annan part,
vilket leder till att eventuella avtal behéver dndras
och annekterad mark maste tas i ansprak. Fastig-
hetsrittsliga fragor behover 16sas, annars faller del
av forslaget f6r forbittrad cykelframkomlighet.
Utbyggnad efter Bollmoravigen beh&ver samord-
nas DP Granitvigen och dd gang- och cykelbanan
behover sinkas i om med lastzon nirmas kors-

ningen Graningsvagen.

O Ledningar. Eventuell upprustning och nedliggning av nya led-

ningar sker genom ledningssamordning. Kinda ledningsagare
som finns inom programomradet dr:
= Tyres6 kommun dr huvudman f6r allmidnna vat-
ten- och avloppsledningar.
= Vattenfall Eldistribution ansvarar for transforma-
torstationer och elledningar pa allmin platsmark
och kvartersmark fram till anslutning i byggnad.
= Vattenfall fjirrvirme AB ansvarar {for fjarrvirme-
ledningar pa allmin platsmark och kvartersmark
fram till anslutning i byggnader.
= Telia Sonera AB ansvarar for teleledningar pé all-

min platsmark.
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Omraden for fastighetsrattsligafragor ar illustrerade i rétt

Dagvattenfrigan behéver bearbetas vidare. I f6rsta hand behover
berakningar goras rérande vattenfloden for att sedan jamforas

med mangder som planerade gronstrak kan ta om hand.

Fortsatt arbete med framkomlighet f6r bussar sker 1 projektet
Stombusstudien for strak 11 och studien arbetar med fragan om
kollektivtrafikkorfilt utmed Bollmoravigen mot Skrubba Malm-

vag och Njupkirrskorsningen mot Masten.

Utveckling av Bussgatan/ Busstorget behéver studeras vidare i
samverkanmed Trafikforvaltningen och omlokalisering av bussar
under ombyggnation av Bussgatan/ Busstorget miste sikerstallas
och detta kan inte ske forrin Regnbagsgatan helt utbyggd, men

aven Dalgrind.

Medfinansiering, I bidragsansokan dr det bra att se Bollmoravi-
gen som ett paket och sok for flera atgirder samtidigt. Det finns
inte medel for all utbyggand efter vigen.




