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Projektbakgrund

Visterbron byggdes 1935 ér en ganska lang stilbro som gar dver
Riddarfjérden och binder ihop Marieberg och Langholmen.

Bron ér indelad i fyra ldngdsystem; tva kontinuerliga plattbroar
och tvé underliggande bagbroar. Konstruktionen &r uppbyggd av
stélladbalkar 1 bade tvér- och langdriktning. Dessutom vilar
overbyggnaden pa tva underliggande stilbagar. Alla stalbalkarna
ar forsedda med nitférband.

Da trafikkontoret under langre tid observerat brister och skador i
Visterbrons konstruktion, genomfordes en stalutredning 2016
som utfordes av Betong & Stélteknik 1 Stockholm AB
(BOSTEK) och Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH).
Utredningen resulterade i en rapport som vittnar om stora
problem med stalmaterialet som visar bristande
brottseghetsegenskaper i bade lang- och tvérbalkar. Detta har lett
till sprickbildningar i konstruktionen.

Sedan bron byggdes 1935 till och med 2017 har det utforts 17
stycken atgirder for att reparera och underhélla bron. Atgérderna
har varierat mellan stora och sma. Trots utforda dtgirder har man
inte kunnat bromsa sprickbildning i stalet eftersom stalet har
bristande brottseghetsegenskaper och dr av gammal kvalité.
Visterbron har idag barighetsklass 2 (BK 2) med 10/16 ton 1
axel/boggilast med en bruttovikt pa 51,4 ton i bade eget korfalt
och vigbanemitt. Visterbron har kulturhistorisk klassificering av
hogsta klassen, ’bebyggelse av synnerligen hogt kulturhistoriskt
vérde”, enligt Stadsmuseets kulturhistoriska klassificering.

Beskrivning av projektet

Projektet utredningsfas innefattar utredningar samt framtagande
av programhandling av Visterbrons hela konstruktion mellan
Marieberg och Langholmen samt konstruktionen i forldngningen
mellan Langholmen och Sédermalm. Utredningen ska
rekommendera ldmplig atgidrd med tva olika huvudalternativ som
mojlighet dir alternativ 1 &r en renovering av bron och alternativ
2 ett utbyte av bron till en helt ny konstruktion. Alternativ 1,
renovering av bron, kan komma att visa pa flera olika
underalternativ av olika typer av renoveringar. For relevanta
alternativ ska en nuvérdeskalkyl upprittas tillsammans med en
riskbeddmning for att resultera 1 ett rekommenderat alternativ.
For det rekommenderade alternativet ska en programhandling tas
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fram. Finns flera likvardiga alternativ ska det virderas om flera
programhandlingar bor tas fram for att ligga till grund for ett
inriktningsbeslut.

Projektet ska efter inriktningsbeslut utfoéra nédvandiga
projekteringar och entreprenader for att sdkra funktionen pa
platsen.

Mal & syfte

Syftet med projektet ar att utreda Visterbrons konstruktion och
foresla atgérder for att sikra framtida trafikantbehov péd den
aktuella platsen. Projektet gar i linje med framkomlighetstrategin
och dess inriktning att Trafiken ska bli mer palitlig”. Det moter
nidmndmalet ”Stockholm har héllbara trafiklosningar och god
framkomlighet” som 4r en del av Kommunfullméktiges
inriktningsmal “Ett klimatsmart Stockholm”. I tilldgg s& stimmer
det ocksa gott med ndmndmalet ’Stockholm véxer med god
framkomlighet och attraktiva offentliga rum”.

Malen som utredningen ska na &r att utreda foljande:

1) Alternativ 1, finns det tekniskt mdjliga renoveringar av bron
som kan forldnga Visterbrons livsldngd? For relevanta
alternativ ska en nuvérdeskalkyl och en riskbedomning
utforas. nuvirdesskalkylen ska inkludera samtliga utgifter och
inkomster kopplade till projektet, d&ven de som forvéntas att
genereras efter projektavslut. Aven drifts-, underhalls- och
kapitalkostnader ska inkluderas i den ekonomiska
redovisningen. Projektrisker ska fa genomslag i
nuvirdeskalkylen.

2) Alternativ 2, om Visterbrons livsldngd ej kan forlangas med
onskvird ldngd eller till rimlig utgift enligt nuvérdeskalkyler
och riskbedomningar ska utbyte av bron utredas pa samma
satt.

Nir utredningsdelen &r klar ska programhandling tas fram for det
rekommenderade alternativet. Finns flera likvérdiga alternativ
ska det virderas om flera programhandlingar bor tas fram for att
ligga till grund for ett inriktningsbeslut

Forutsattningar for att na malen

Forutséttning for att nd mélen for utredningsfasen &r att
trafikndmnden fattar beslut om att bevilja féreslagen utredning
och lyckad upphandling av resurser.
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Att sdkra framtida trafikantbehov pa den aktuella platsen ér ett
mycket utmanande mal och intressen sa som till exempel det
kulturhistoriska och arkitektoniska virdet av bron maste beaktas.

Geografiskt omrade

Visterbron gar 6ver Riddarfjarden och binder ihop Marieberg
och Langholmen. Projektet ska ocksé utreda konstruktionen i
brons forlingning mellan Langholmen och S6dermalm.
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KUNGSHOLMEN

Brombergs Bokférlag AB
MARIEBERG

MARIEBERG Stockholms stac

LANGHOLMEN

o csnd
Skinnarviksberget @

Utredningsorganisation

Projektégare - Trafikkontoret

Bestillare - Jonas Eliasson, Forvaltningschef TK
Bestillarrepresentant - Jonas Loberg, Enhetschef Anldggning
Projektledare utredning - Nazette Strandberg, Broforvaltare
Anliggning

Kommunikator - Internt frin Kommunikationsavdelningen

e Trafikplanerare - Internt fran Trafikplaneringsavdelningen

Tidsatgang

Projektet startar hosten 2018 med malet att ha underlag for att
kunna skriva upp ett inriktningsbeslut i slutet av 2019.

Ekonomi

Utredningarna uppskattas till en utgift om 5 Mnkr. Kostnad for
en renovering, alternativ 1 i utredningen, kan i dag inte
uppskattas da omfattningen av en sddan renovering inte ar kénd.
Om utredningen kommer fram till att bron behdver bytas ut,
alternativ 2, s forvéntas kostnaden uppga till 1 storleksordningen
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1000 - 1500 Mnkr. Utredningen ska ta fram en nuvardeskalkyl
for relevanta alternativ pd utgiften till inriktningsbeslutet.

Risk

Projektrisker
De risker som ses 1 projektets utredningsfas ér tillgang till
resurser internt och externt.

Utredningen ska sedan kartléigga och dokumentera de risker som
finns for hela projektet och minimum innefatta:

e Legala risker
Finansiella risker
Risker for begransad framkomlighet for trafikanter
Tekniska risker
Risker for genomforande och entreprenad
Kulturhistoriska och arkitektoniska risker
Miljorisker och miljokonsekvenser

Kommunikation

Projektet kommer i samrdd med kommunikationsenheten utse
kommunikationsansvarig och en kommunikationsstrategi
kommer att tas fram.

Foljande intressenter forvéntas paverkas av projektet:
Trafikverket, SLL/Trafikforvaltningen, Stockholms hamnar,
Sjofartsverket, Saltsjon och Mélarens batforbund med flera
sjofarande, Stadsmuséet och Skonhetsradet.

Rapportering

Detta projektdirektiv utgor underlag for utredningsbeslut och om
detta projektdirektiv godkénns sa ska projektet utredas vidare
infor ett inriktningsbeslut. Projektet kommer f6lja stadens
gemensamma styrmodell for stora investeringsprojekt ”Stod for
stora investeringsprojekt”, SSIP.



