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1. Trafikndmnden godkénner slutredovisning avseende cykelbanor
langs Strombron och Stallgatan.
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Sammanfattning

Stallgatan var innan ombyggnationen en genomfartsled anpassad
for motorfordonstrafik, men dven en viktig del av
cykelpendlingsnétet och utpekad som pendlingsstrék i Cykelplan
2012. Cykelinfrastruktur saknades ldngs gatan vilket i kombination
med de smala korfélten innebar att cyklister utsattes for stora
trafiksékerhetsrisker. Trafikndmnden fattade ar 2016
genomforandebeslut for att bygga cykelbanor ldngs strackan till en
investeringsutgift om 19 mnkr.

Milet for projektet har varit att 6ka trafiksidkerhet och
framkomlighet for cykeltrafiken.

Projektet paborjades 2017 och slutbesiktigades 1 juni 2018 till en
investeringsutgift om ca 15 mnkr.
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Bakgrund

Stallgatan var innan projektet en genomfartsled anpassad for
motorfordonstrafik, men ocksa en viktig del av cykelpendlingsnitet
och utpekad som pendlingsstrak i Cykelplan 2012.
Cykelinfrastruktur saknades ldngs gatan vilket 1 kombination med
de smala korfélten innebar att cyklister utsattes for stora
trafiksékerhetsrisker. Genomforandebeslut fattades 2016-09-22 och
malet med projektet var att sikerstélla en framkomlig och
trafiksdker cykellosning lings Strombron - Stallgatan - Nybroviken.
Genom att fa till en god infrastruktur pa den ombyggda strickan
skulle det &ven mdjjliggdra en avslastning av Arsenalsgatans
cykeltrafik.

Norrstrom

Figur 1, Geografisk lokalisering av projektet.

Projektets genomférande

Strombron

Ett bilkorfilt pa Strombron har omdisponerats till forman for gang och
cykel. Den nya losningen innehéller separerade gdng- och cykelbanor
pa var sin sida om bron. Cykelbanorna ér 2,25 meter breda och en ny
kantsten har placerats mellan cykel och korfiélt for att forstarka
cykelbanan.
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Figur 2. Vy 6ver Strombrons Ostra sida innan genomforandet. Det dr trangt for

alla trafikslag att métas, och mdnga cyklister vdiljer att cykla i kollektivkorfiltet.

Figur 3. Vy éver Strombrons dstra sida efter ombyggnaden. 2.25 m bred
cykelbana och breddad gangbana.

Korsningen Stromgatan/Kungstradgardsgatan
Overgangstillet har byggts om och det har skapats ett storre
magasin dér cyklister och gdende kan vénta for vidare fard mot
Kungstradgardsgatan samtidigt som passerande mot Stallgatan inte
blir hindrade av dem som véntar.
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Figur 4, Bild overgdngstille Kungstridgardsgatan/Stromgatan innan

ombyggnation. Korsningen blockerades for passerande mot Stallgatan.

Figur 3, Bild overgangstdille Kungstrddgardsgatan/Strémgatan efter
ombyggnation.

For att hoja trafiksdkerheten har cykelbanan malats r6d dér den
korsar den svingande filen vid S6dra Blasieholmshamnen.
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Figur 4, Vy éver korsningen av cykelbanan och kérfilt vid Sédra
Blasieholmshamnen efter ombyggnationen. Den roda madlningen markerar tydligt

for bilisterna att de korsar cykelbanan vid hoger sving.

Stallgatan

Gatan har fatt en ny utformning som hanterar tidigare
konfliktpunkter som fanns mellan gaende, cyklister, bilister och
transporter till Grand Hotels lastzon. En ny separat cykelvig med en
bredd av 2,25 meter har byggts mellan gangbanan och lastzonen.
Ytskiktet 1 gangbanan har justerats framfor ingadngarna till hotellet
for att underlitta och snabba pa tiden for lastning.

Signalregleringen i korsningen har tagits bort och dvergéngsstillet
har hastighetssékrats.
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Figur 5, Utformningen av Stallgatan samt den signalreglerade korsningen

Blasieholmstorg/Stallgatan innan ombyggnationen.

3

Figur 6, Vy éver Stallgatan och det nya dvergangstdllet som ocksa

hastighetssdkrats
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Figur 7, Bild dver Stallgatan och den nya lastzonen mot Grand Hotel.

Maluppfyllelse

Malet med projektet har varit att skapa en framkomlig och
trafiksdker cykelosning langs Strombron samt vid korsningen
Strombron/Stromgatan/Kungstradgardsgatan/Sodra
Blasiecholmshamnen och vidare 6ver Stallgatan.

Hela strickan har byggts med breddade och nya cykelfdlt samt
storre delen av strickan med bredare gangbanor vilket har skapat en
trafiksdkrare miljo for alla trafikanter. For att kunna méita om mélet
med minskat antal olyckor uppnétts behover det ga langre tid, for att
fa rittvisande siffror for ny olycksstatistik. Kontoret kan dock
konstatera av tidigare erfarenheter att de nya generdsa bredderna
och att separera trafikslagen gdende, cyklande och biltrafik,
tillsammans med storre magasin vid korsningarna med storsta
sannolikhet kommer att minska olyckorna pé striackan.

Avseende mélet med framkomlighet for cyklister och gadende kan
konstateras att trafiken har 6kat nagot dver Stallgatan men det &r for
kort méttid for att dra generella slutsatser.

Strombrons cykeltrafik har 4ven den 6kat men den 6kningen
beddms vara i linje med den 6kade cyklingen i hela Stockholms
innerstad.
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Tidplan

I genomforandebeslutet planerades att byggtiden skulle stricka sig
fran Q2 — Q4 2017. P4 grund av att Grand Hotels fasadrenovering
pagick under samma tid kunde dock inte Stallgatan fardigstéllas
forrén tilltrdde medgavs i juni 2018.

Ekonomi

Trafikndmnden godkénde 2016-09-22 forslag till genomforande av
cykelbanor pa Strombron och Stallgatan till en investeringsutgift
om 19 mnkr. Projektet har genomforts till en total investeringsutgift
om ca 15,7 mnkr, vilket underskrider genomforandebeslutets budget
med ca 4 mkr. Projektet har dven haft en inkomst pé ca 0,7 mnkr
géllande ledningsomléggningar.

Projektets budget och utfall 4r fordelade enligt nedan:

Budget Utfall
Utgifter (mnkr)
Gang- och cykelbana 11,4 10,5
Projektering 1,0 2,5
Administration 1,1 2,2
Risk 3,6 0,5
OfGrutsett 1,9 0
Summa 19,0 15,7
Inkomster (mnkr) 0
Ledningsomldggning 0 0,7
Summa 0 0,7
19,1 mkr 15,0 mkr

En viktig anledning till att projektet har en lagre utgift 4n budget ar
att flera forvantade risker inte fallit ut.

Fore genomforandet fanns viss osdkerhet om spér fran den gamla
sparvigen fanns kvar under asfalten pa Strombron. En rivning av
dessa spar hade medfort en okad utgift for projektet. Under
entreprenaden pétraffades dock aldrig spar i bron.

Eventuell hantering av fororenad asfalt och gatsten samt mojliga
arkeologiska fynd var ocksa risker i projektet. Under projektet
patraffades en liten mingd férorenade massor, men hanteringen
ledde aldrig till betydande utgifter. Inga arkeologiska fynd gjordes.
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En potentiell ekonomisk risk var hanteringen av omkringliggande
verksamheter och andra intressenter. Bland annat fanns en risk att
Grand Hotels internationella géster och statsbesok kunde paverka
projektets genomforande. De aterkommande vaktparaderna var
ocksa en aktivitet som projektet behovde forhalla sig till. 1
kommunikationshanteringen och for 6vrig samverkan har projektet
anvant flera olika kanaler, bl.a. ett veckobrev som beskrev
genomfdrda och planerade arbeten. Overlag har samarbetet med
omkringliggande verksamheter fungerat mycket bra.

Jamstalldhetsanalys

Resvanestudier visar att stadens cykelbanor i hogre utstrackning
anvinds av mén 4n av kvinnor: 1 genomsnitt dr 60 % av cyklisterna
min, varfor de forbéttrade cykelbanorna troligtvis kommer att
nyttjas av fler mén 4n kvinnor. Jimstélldhet i transportsystemet
handlar dock inte om att méins och kvinnors beteende ska vara lika,
utan att bada konen ska ha samma mdjligheter. Genom att hoja
trafiksékerheten och framkomligheten, tillsammans med att se dver
belysningen och vegetationen, har projektet stirkt badde kvinnors
och méns mojligheter att vélja cykeln.

Trafikkontorets forslag
Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner slutredovisningen.

Slut



