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Detta drende omfattar framkomlighetsforbattrande atgérder for
stombusslinjerna 172 och 173 1 de delar dar linjerna trafikerar inom
Stockholms stad.

De atgérder som foreslas ar relativt enkla
framkomlighetsforbéttrande atgérder inom befintligt vigutrymme.
Atgirderna utfors i samverkan med trafikforvaltningen,
Trafikverket och bussentreprendren Keolis, samt grannkommunerna
Huddinge och Botkyrka. Malet &r att forbéttra stombussarnas
forutsittningar genom att forkorta restiden och 6ka palitligheten och
forutsdgbarheten.

Sammanfattningsvis innebér forslagen att omkring 1700 meter nya
busskorfilt anldggs, att en befintlig hallplats
tillgénglighetsanpassas, stombussen upphdr att trafikera 16
hallplatser samt att ny reglering infors ldngs flera gator och 1 flera
korsningar.

Projektets totala utgifter uppskattas till 11,0 mnkr och de totala
inkomsterna till 2,5 mnkr. Nettoutgiften for kontoret beréknas
darmed till cirka 8,5 mnkr. For genomforande av atgirden vid
Régsvedskorset ska genomforandeavtal tecknas med Trafikverket,
vilket kan komma att reducera kontorets utgifter ytterligare.

Merparten av atgirderna dr planerade att utforas under 2019.

Bakgrund

Gemensam handlingsplan stombuss 2017-2021

Staden och trafikforvaltningen har tagit fram "Gemensam
handlingsplan stombuss 2017-2021”, som antogs av trafikndmnden
1 november 2016. Handlingsplanen syftar till att utreda och
genomfora atgérder for att forbdttra stombussarnas framkomlighet
och pélitlighet. Handlingsplanen géller for aren 2017-2021. Fokus
ligger pd stomlinjer inom Stockholms stad utanfor innerstaden, dvs.
de sa kallade ”170-linjerna”.

Detta ér det andra av tre paket for genomforande av relativt enkla
framkomlighetsforbattrande atgarder for stombusslinjer i
ytterstaden. Paketet beroér stombusslinjerna 172 och 173 i de delar
dér linjerna trafikerar inom Stockholms stad (se figur 1).
Stombusslinje 172 trafikerar fran Norsborg via Fittja, Flemingsberg,
Huddinge, Hogdalen, Hokaréngen till Skarpnédck. Stombusslinje
173 trafikerar fran Skiirholmen via Fruiingen, Alvsjo, Hokaringen
till Skarpnick. Ovriga viighdllare lings respektive linjestrickning
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planerar motsvarande atgérder inom sitt ansvarsomréde, for att ge
bussen 0kad framkomlighet langs hela dess strackning.

FN FRUANGEN ”
ALVSIO

SKARHOLMEN

SKARPNACK

NORSBORG
HUDDINGE

HOGDALEN

HOKARANGEN
FLEMINGSBERG
FITTIA
e Busshallplats
=== Stockholms stad ar vaghallare
Huddinge kommun &r vighallare
== Botkyrka kommun ar vaghallare

0 1 5km === Trafikverket ar vaghillare

L 1 1 1 1 1 J
Figur 1 Atgérdsforslaget omfattar stombusslinjerna 172 fidn Norsborg via Fittja,
Flemingsberg, Huddinge, Hogdalen, Hokardngen till Skarpndck och 173 fran Skdrholmen
via Frudingen, Alvsjé, Hokardngen till Skarpnéck. Bld linje motsvarar strickning ddr
Stockholms stad dr vighdllare.

Projektmal

Malsittningen med de framkomlighetsatgirder som planeras ar att
forkorta stombussens restid och 6ka dess forutségbarhet och
palitlighet. Okad forutsigbarhet innebir att variationen i restid ska
minska och pélitlighetsmalet syftar till att variationen i resenérens
véntetid vid hallplats ska minska. Pa kort sikt bidrar de atgarder
som genomfors till att ndrma sig hastighetsmalet i stomnétsplanen.

Arendets beredning

Kontoret utfor projektet 1 ndra samverkan med trafikforvaltningen,
Trafikverket och bussentreprendren. Vid probleminventering och
framtagande av dtgirdsforslag har grannkommunerna Huddinge och
Botkyrka medverkat. Erfarenhet fran tidigare arbete med
innerstadens stombusslinjer visar att samverkan och aktiv
delaktighet fran alla ingdende parter dér respektive organisation
ansvarat for olika omraden ir en framgangsfaktor. Arendet har
beretts inom trafikkontoret.

Forslag till atgarder

De atgirder som foreslds liknar de som redan utforts for
stombusslinjerna i innerstaden samt for stombusslinje 178 och 179 1
visterort och omfattar relativt enkla framkomlighetsforbittrande
atgdrder for befintliga stombusslinjer inom befintligt vigutrymme.
De atgirder som 1 forsta hand ar aktuella for att forbéttra
framkomligheten for stombussarna ar:
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e Bittre prioritering i gaturummet genom nya busskorfélt och
ny reglering 1 korsningspunkter

e Oversyn av héllplatsligen och hallplatsavstiand

e Oversyn av linjestrickning for en gen korvig

e Bittre prioritering i trafiksignaler

e Bittre 6vervakning av felparkerade fordon

Trafikkontoret har 1 samarbete med trafikférvaltningen,
Trafikverket och bussentreprendren Keolis tagit fram ett paket med
atgérder att arbeta vidare med under 2018-2019. Bide enklare
atgarder och storre atgirder foreslds. De mer omfattande atgérderna
beskrivs ndrmare nedan.

Sammanfattningsvis innebér forslagen inom Stockholms stad att
omkring 1700 meter nya busskorfalt anlaggs, att ett nytt
hallplatsldge anordnas och en befintlig hallplats
tillgénglighetsanpassas, stombussen upphdr att trafikera 16
hallplatser och att ny reglering i syfte att 6ka bussens
framkomlighet infors ldngs flera gator och 1 flera korsningar. De
atgdrder som bedoms ha storst paverkan pd att minska restiden ér
indragna hallplatser samt dndrad linjestrackning, vilket ar atgarder
som ligger inom trafikforvaltningens och bussentreprendrens
ansvar, efter samrad med staden.

Prioritering i trafiksignaler

Trafikkontoret kommer genomfora en teknisk genomgéng av den
bussprioritering (PRIBUSS) 1 trafiksignalerna som finns 1 de
signalanldggningar som trafikeras av linje 172 och 173. Inom
projektet kommer alla trafiksignaler som finns utmed linje 172 och
173 att ses Over sa att deras funktion dr optimerad. Kontoret avser
dven att se 6ver grontidsfordelningen langs Huddingevigen, delen
Abyvigen till Orbyleden dir linje 173 trafikerar, for att 6ka
framkomligheten 1dngs Huddingevigen pd denna stricka.

Framkomlighetsatgarder for stomlinje 172

Storre och mindre trimningsatgédrder planeras ldngs med stomlinje
172 pa 12 platser, vilka kan ses 1 bilaga 1. De mer omfattande
atgdrderna beskrivs i texten nedan.

Forutom mindre trimningsatgarder som exempelvis flytt av refuger
och liknande foreslas foljande mer omfattande atgarder for linje
172:

e 0,5 km nya busskorfilt

e 6 hillplatser som hoppas 6ver av stombussen
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e Andrad linjestrickning mellan Hogdalen och
Hokardngen
e Oversyn av trafiksignalanliggningar

Delar av ovanstaende atgérder avser strackor 1 Skondal och
Skarpnéck, dér linje 172 och linje 173 gér parallellt vilket dirmed
dven ger forbattringar for linje 173.

Korsningen Huddingevagen/Ragsvedsvagen
Det ér kobildning pa Huddingevégen vilket hindrar bussens
framkomlighet (figur 2).
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Figur 2 Oversikt korsningen Huddingeviigen/ Rigsvedsvigen dir Trafikverket oc;z” )
Stockholms stad dr vighdllare.

Atgirdsforslaget berdr bade Stockholms stad och Trafikverket och
innebdr att ett cirka 170 meter langt nytt kollektivtrafikkorfalt
skapas genom att ta utrymme frén mittrefugen. For genomforandet
kravs ett genomforandeavtal mellan staden och Trafikverket som
reglerar fordelning av ansvar och kostnader. P4 Ragsvedsvigen ges
bussen mojlighet att svinga vénster frdn hoger korfalt.

Korsningen Onskehemsgatan/Sjosavagen/Ragsvedsvagen
I korsningen Onskehemsgatan/Sjosavigen/Régsvedsvigen har
trafiken pa Onskehemsgatan vijningsplikt. Buss 172 som ska
svinga ut frin Onskehemsgatan kan dir bli stdendes for att invinta
en lucka i trafiken.

Atgirdsforslaget innebir att viijningsplikten #ndras till fordel for
busstrafiken (figur 3). Atgirden kompletteras med
avsmalning/klack vid dvergangsstillet, for att tydliggora
prioriteringen 1 korsningen, samt ge gdende okad trafiksidkerhet.
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Figur 3 thdrdsfé'r;lag med svingande huvudled vid Onskehemsgatan/ Sjosaviigen/
Rdgsvedsvdigen, ddir bussen ges foretrdde i korsning.

Andrad linjestrackning mellan hallplats Hogdalen och
hallplats Hokarangen

Mellan hallplatserna Hogdalen och Hokardngen finns ett flertal
héllplatser som ligger néra varandra. Dessutom har de, i ménga fall,
fa pa- och avstigande resenérer. Stomlinje 172 trafikerar idag
Majrovégen via Gubbingen innan den ndr Hokardngen.

For att mojliggdra en snabbare linjestrackning for stombussen
foreslas att linje 143 som idag har slutstation Hogdalen fortsétter
enligt stombussens nuvarande striackning till Hokardngen samtidigt
som linje 172 stannar vid farre hallplatser och ges en snabbare vig
till och frin Hokaréingen via Orbyleden (figur 4).

Gubbangens idrottsplats

<
<

Hogdalen Seladvagen Getfotsvagen Soﬂdwagsvégen
Bgdalen uabongen 22
~— gy Gubbangen
~ ~
/“ ~ Hokardngen

\ Hégdalens industri
Hégdalsdepan ¢ )
Hokardangen

Figur 4 Atgirdsforslag mellan Hogdalen och Hokardngen med ny linjestréickning for
stombussen (markerat i gront) samt 5 hallplatser som hoppas over (markerade med réda
kryss). Befintlig linjestrdckning ersdtts av linje 143 som forldngs till Hokardngen.

En ny linjestriickning via Orbyleden for stombusslinje 172 innebir
ocksa att den kan nyttja det nya busskorfilt som finns beskrivet
senare i texten. Dessa atgérder forutsitter ocksa att
trafikforvaltningen minskar antalet héllplatser som trafikeras av
stombussen.
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Orbyleden mellan hallplats Séndagsvagen och hallplats
Lingvagen

Restiderna pa Orbyleden mellan hallplats Sondagsvigen och
Lingviagen i riktning visterut forsdmras pa formiddagarna for bade
buss 172 och 173, da bussarna ofta fastnar i koer. Under
morgonrusningen tar strickan knappt dubbelt sa 1dng tid for
bussarna att passera som i lagtrafik.

= . i Py R\ = ; J ' )
= e = :Onsdagsvigen i e T D e e LS

Figur 5 Orbyleden mellan ha"llplats. é&ndags&dgen och h(i.llplats.". Lingvdgén med fdresldgél
cirka 340 meter nytt busskorfdlt (markerat i bldtt) i riktning mot Hokardngen, som ersdtter
ett bilkorfilt pa delar av strdckan.

Atgirdsforslaget innebir att ersitta ett av de befintliga korfilten och
infora cirka 340 meter busskorfalt i hoger korfilt fran cirka 50
meter vaster om trafiksignalen vid Sondagsvagen (figur 5). Det nya
busskorfiltet stracker sig fram till den plats dir befintligt
busskorfalt tar vid. Strackan trafikeras dven av stomlinje 173.

Hallplats Stora Skondals vag

Det ar fa pa- och avstigande pé héllplatsen Stora Skondals vig, dir
bide stomlinje 172 och 173 stannar vid trafik dsterut. Hallplatsen
ligger ungefir 260 meter frin nésta héllplats. Atgirdsforslaget
innebdr att stombussen inte ldngre stannar pd denna hallplats (figur
6). Héllplatsen trafikeras 1 ovrigt av linje 181, som fortsétter stanna
har.

Skarpnacks
Gard

Horisontvagen

Skarpnack

Stora Skéndals véag T

Seéndagsvagen
73 |

‘__j;/Nerra Skondal (229]

Figur 6 Oversikt hdllplats Stora Skéndals vig som foresldis hoppas dver av bdde stomlinje
172 och 173.
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Framkomlighetsatgarder for stomlinje 173
Storre och mindre trimningsatgérder planeras langs med stomlinje
173 pé 20 platser (se bilaga 2). De mer omfattande atgdrderna

beskrivs 1 texten nedan.

Foljande atgérder foresléds for linje 173:
1,5 km nya busskorfilt, varav cirka 300 meter &r samma
som for linje 172.

e 10 hallplatser hoppas dver eller utgar
Andrad linjestrickning mellan Skiirholmen och Kungens

kurva samt mellan Ikea och Fruéngen.
e Oversyn av trafiksignalanliggningar

Hallplatser och linjestrackning Skarholmen-IKEA
Framkomlighetsproblemet pd denna stridcka beror frimst pa
linjestrackningen i sig, som dr en omvéag for stombussen. Med
anledning av en ny trafikplats i omrddet kommer linjestrickningen
att dndras. Forutom de tre hallplatser som paverkas av
linjedndringen innebir atgirdsforslaget att ytterligare tva héllplatser

hoppas Over av stombussen (figur 7).
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Figur 7 Andrad linjestrickning (markerad i gront) mellan Skérholmen och IKEA i
Stockholm och Huddinge, till foljd av en ny trafikplats. Fem hdllplatser utgdr for linje 173

(réda kryss) och en dndras i ldge (bld punkt).

Andrad linjestrackning genom Segeltorp (Huddinge)

I syfte att ge stombussen en genare vig samt féarre héllplatsstopp
foreslds en dndrad linjestrackning mellan Ikea och Frudngen.
Dagens linjestrackning gar via Smista Allé, Haradsviagen och
Vantorsvagen. Strackan har titt mellan hallplatserna samt fa pa- och
avstigande. Sammantaget foreslas darfor en ny linjestrackning via

Gamla Sodertéljeviagen (figurS).
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Figur 8 Forslag pa ny linjestrdckning for linje 173 genom Segeltorp inom Stockholm och
Huddinge. Sex hallplatser utgar och tva nya tillkommer lings Gamla Sédertdiljevigen. En
hallplats vid Frudngsgdrden tillgdnglighetsanpassas. Linje 707 ersdtter stomlinjen ldngs
Smista Allé.

I nulédget dr det inte fastslaget vilka nya hallplatsldgen som skulle
trafikeras lings Gamla Sodertéljevagen. Ett forslag ar att trafikera
Segeltorps centrum samt Frusingsgéarden. Atgirdsforslaget innebir
ocksa att héllplats Frudngsgérden i riktning mot Skarpnéck, dar
Stockholms stad &r viaghéllare, bor tillganglighetsanpassas om
stombussen planerar stanna hér (figur14). Linje 707 ersétter
stomlinjen ldngs gamla strickningen pd Smista allé.

Overgangstallen pa Frudngsgatan

Det finns ett flertal obevakade dvergangstillen pa Frudngsgatan
vilket leder till ménga stopp for bussen. Atgirdsforslaget innebir att
tva overgangsstéllen tas bort pa Frudngsgatan: det ena i anslutning
till Ellen Keys Gata dér det dven finns en gangtunnel samt ett
overgangsstille pa andra sidan korsningen det andra i anslutning till
Dr Widerstroms Gata (figur9).
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Hallplats Alvsjogarden i Solberga

Hallplatsen Alvsjogarden ligger ca 200 meter fran Alvsjo station.
Tre andra busslinjer (144, 161 och 163) stannar redan pa hallplatsen
forutom linje 172. Atgérdsforslaget innebir att stombussen inte
langre stannar vid héllplatsen 1 ndgon korriktning (figurl0).
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Alvsjo station

A
Figur 10 Hallplats Alvsjogdrden som foreslds hoppas 6ver av stombussen.

Strackan hallplats Skebokvarnsvagen - héllplats Orbyleden
Det &r titt mellan hallplatserna. Bade héllplats Skebokvarnsvéigen
och héllplats Orbyleden ligger inom 500 meter fran héllplats
Bandhagen. Det foreslas darfor att dessa héllplatser inte ldngre
trafikeras av stombussen, men hallplats Orbyleden fortsitter att
trafikeras av lokalbuss (figurl1). Héllplats Bandhagen behalls,
eftersom denna har ménga resenérer samt koppling till tunnelbanan.

Bandhagen

Figur 11 Oversikt av hdllplatsidigen for Skebokvarnsvigen och Orbyleden som utgdr (rod
markering).

Orbyleden 6sterut, mellan hallplats Stallarholmsvéagen och
hallplats Hékarangen

Lings Orbyleden ir det 14nga bilkder pa eftermiddagarna i riktning
mot Skarpnick, vilket medfor att det tar tid for bussen att na fram
till hallplatsen 1 Hokardngen.

Stallarholmsvagen

en o0 Gubbangen

Hokardngen

Figur 12 Oversikt Orbyleden mellan Stallarholmsvéigen och Hokardngen dér vigrenen
omvandlas till cirka 800 meter nytt foreslaget busskorfilt (markerat i orange) parallellt
med befintliga korfdlt.
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Atgirdsforslaget innebér att viigrenen tas i ansprék fran strax sdder
om korsningen med Stallarholmsvégen, for att mojliggora ett cirka
800 meter langt, nytt busskorfilt parallellt med befintliga tva korfalt
(figur 12). Végrenens barighet behdver analyseras for att sdkerstélla
att forlaget ar genomforbart. Korfalten blir smalare én standard,
men bor kunna inrymma trafiken.

Orbyleden vasterut, mellan hallplats Stallarholmsvégen och
hallplats Orbyleden

Léngs Orbyleden i riktning mot Skiirholmen ir det bilkder som
orsakar problem for bussens framkomlighet och stora skillnader i
restid.

Bandhagen

Stallarholmsvégen

Hogdalen Gubbingen

Figur 13 Oversikt Orbyléden mellan hallplats Stallarholmsvigen och hdllplats Orbyleden
med cirka 450 meter nytt foreslaget busskorfdilt (markerat i orange) parallellt med
befintliga korflt.

Atgirdsforslaget innebir att cirka 450 meter nytt busskorfilt
tillskapas genom att ett nytt korfalt tillskapas 1 befintlig vdgren
(figur 13). Eftersom bussen ska svdnga vianster 1 korsningen med
Grycksbovigen foreslas att busskorfiltet placeras ldngst till vinster
1 fardriktningen. Vigrenens birighet behdver analyseras for att
sakerstilla att forlaget dr genomforbart.

Analys och konsekvenser

Erfarenheterna fran tidigare genomfort arbete visar att det &r mojligt
att med relativt smé medel skapa forbattringar for ett stort antal av
kollektivtrafikens resenérer. Arbetsformen med samarbete mellan
landstinget, staden och trafikoperatorer for forbattrad
framkomlighet dr av avgdrande betydelse for att forbattra
kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Mojligheten att omvandla befintliga korfalt till busskorfalt
begrénsas 1 vissa fall av att de negativa konsekvenserna for vrig
trafik lings vissa striackor pa det primédra végnétet blir {for stora.
Detta begriansar mojligheterna att uppna restidsvinster eller 6kad
forutsdgbarhet med enkla medel. For linje 172 och 173 nyttjas
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to o . . N cer  us
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Glomstavagen. Det dr ocksd méinga ganger hir de storsta restids-
forsdmringarna sker i hogtrafik.

Ett exempel pa detta &r Huddingevéagen, en vig med en viktig
regional funktion. Vid anslutningen till Magelungsvigen har
Huddingevégen tva korfilt i varje riktning. Att inféra busskorfalt
hér skulle innebéra att ett av tva korfilt 1 respektive riktning i stéllet
anvéands endast for buss. Kontorets egen analys dr omvandling av
ett korfilt till busskorfalt skulle leda till omfattande kder pa
Huddingevégen och intilliggande anslutande vigar. Det skulle
sannolikt vara negativt for framkomligheten dven for busstrafiken
eftersom den skulle fastna 1 kder innan den nér ett eventuellt nytt
busskorfilt pA Huddingeviagen. Den planerade versynen av
grontidsfordelningen i berdrda korsningar ldngs stracka kan ge 6kad
framkomlighet for trafik lings Huddingeviagen och darigenom 6kad
framkomlighet ocksa for stombussen.

Férutom péa Orbyleden viister om Séndagsvigen, dir drygt 300
meter av ett befintligt korfalt omvandlas till busskorfalt, har nya
busskorfilt tillskapats dér detta d&r mojligt utan storre paverkan pé
ovrig trafiks framkomlighet. Trots detta har 1700 meter nya
busskorfalt foreslagits pa strickor déir detta varit mojligt utan att ge
alltfor stora negativa konsekvenser for den regionala trafiken,
foretradesvis genom att nyttja befintlig vigren eller mittrefug och
omvandla dessa till nya korfalt.

Sammantaget véntas foreslagna atgirder ge bussarna dkad
framkomlighet och positiva effekter for resendren genom kortare
restid. Det finns dock en risk att det inte syns som forbéttringar i de
kvantifierade malen for handlingsplanen. Det beror pa att pa de
strackor, dér bussen far kortare korvidg genom linjeédndringar, syns
detta som kortare restid, men inte som dkad medelhastighet. De
framkomlighetsatgirder som gors har framst effekt lokalt.
Atgirder for att korta restiden for bussen bedéms ha storst effekt for
bussar som redan idag har relativt kort restid, vilket betyder att de
snabba bussarna bedoms g @n snabbare medan de 1dngsamma inte
paverkas 1 lika hog grad. Detta innebér att variationerna i restid kan
oka. En analys av de samhillsekonomiska effekterna av dndrad
linjestrackning har gjorts. Denna visar att forslaget ger en positiv
nytta for resendrerna. Det dr framforallt de som reser genom
Soderort pa tvdren som far en effektivare resa. Forslaget innebér
dock en hogre driftkostnad jaimfort med idag men de sammanlagda
nyttorna for resenédrerna i form av bland annat kortare restider och
okad palitlighet dr hogre &n den dkade driftkostnaden. Forslaget ér
darfor samhaéllsekonomiskt 16nsamt.
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Uppfdéljning av atgarder for stombusslinje 172 och 173
Projektet kommer att foljas upp for att se om vi nér forvéntade
effekter for stomlinje 172 och 173. Data for kortider, hallplatstider,
regularitet med mera kommer att samlas in under en
tremanadersperiod hosten 2018 och jamforas med motsvarande
period 2019, nér atgdrderna har genomforts. I kritiska punkter
kommer ocksé paverkan pa ovrig fordonstrafik analyseras. Utifran
resultaten fran uppfoljningen kan eventuella justeringar goras.

Framkomlighet

Genom att skapa 1700 meter nya busskorfilt, forbéttra
signalprioriteringen samt minska mdjligheten till hindrande
uppstéllning av fordon utmed stomlinje 172 och 173 bedéms
framkomligheten forbattras for stombussarna. Framkomlighet for
biltrafiken minskar, men beddms fortsatt god pa de allra flesta tider
och platser.

Gang, cykeltrafik och biltrafik som korsar stombussgatorna kan fa
langre véntetider vid korsningar nér bussarnas framkomlighet
prioriteras. P4 Frudngsgatan foreslés att tva dvergangsstéllen tas
bort, vilket paverkar gaende genom minskad framkomlighet till
forman for bussen.

Tillganglighet

Om trafikforvaltningen dndrar bussarnas korvig och drar in
hallplatserna i Hogdalen, Gubbangen, Stora Skondal, Skdrholmen,
Fruiingen, Alvsjd samt Bandhagen kan resenirer som idag anviinder
hallplatserna fa forsdmrad tillgédnglighet till stombussen. Dock dr
tidsvinsten for de resendrer som sitter pa bussen forbi héllplatserna
hogre an tidsforlusten genom lidngre gangvag for de som stiger av
eller pd. Det beror pé att resenédrerna pa bussen dr fler an de som
anvéander hallplatsen samtidigt som det inte &r sérskilt langt till en
annan hallplats. For de flesta resande med stombussen &r dtgarden
darfor positiv. I de flesta fall stannar lokalbussar vid héllplatsen
dven 1 fortsittningen, vilket till viss del vdger upp om stombussen
inte fortsétter angora hallplatsen. I andra fall, vid Skebokvarnsvéigen
dér hallplatsen helt utgér, &r en konsekvens for resenérerna att
gangvigen till en alternativ héllplats vid Bandhagens tunnelbana
kan bli upp till 500 meter léngre.

Hallplats Fruédngsgarden pa Gamla Sodertiljevdgen, som foreslas
bli ny hallplats for stombussen, kommer att tillgdnglighetsanpassas.
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Trafiksékerhet
Trafiksdkerheten forvédntas oka vid overgangstéllet pa Sjosavigen i
Hogdalen, dé gatan smalnas av och dvergangstillet hojs upp.

Parkering och angoring
Ingen parkering utgar till f6ljd av planerade atgérder.

Jamstalldhet

Studier visar att kvinnor stér for ca 58 % av resorna i kollektiv-
trafiken. Investeringar som leder till béttre framkomlighet {6r
kollektivtrafiken dr bra for alla resendrer, men d& kvinnor i nagot
hogre grad d4n mén anvinder kollektivtrafiken, forbéttras kvinnors
resmojligheter i nagot hogre grad &n méns.

Ekonomi

Projektet berdknas kunna inrymmas inom nidmndens budget for
2019. Projektet kommer att samfinansieras mellan trafikkontoret,
Trafikforvaltningen, Trafikverket och Keolis, samt
grannkommunerna Huddinge och Botkyrka. Utgifter delas mellan
ingdende parter.

Den totala utgiften for stadens del av projektet beréknas till ca 11,0
mnkr. Staden har skt och beviljats 2,5 mnkr 1 bidrag till
genomforandet genom Stadsmiljéavtal. Nettoutgiften for kontoret
berdknas ddarmed till cirka 8,5 mnkr. For genomf6rande av atgirden
vid Ragsvedskorset ska genomforandeavtal tecknas med
Trafikverket, vilket kan komma att reducera kontorets utgifter
ytterligare.

Projektet berdknas medfora okade kapitalkostnader om cirka

0,5 mnkr fran och med 2020. Kapitalkostnaderna som avser
avskrivningar med en avskrivningstid om 20 &r och intern rdnta om
0,8 procent, minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Tidplan

Arbetet inleddes under varen 2018, med att en gemensam
problembild skapades, genom en workshop dér alla berdrda parter
deltog. Dessutom samlades data om bussarnas kortider,
hallplatstider med mera in for analys.

Under hosten 2018 har arbetet med att ta fram atgirdsforslag inom
respektive dtgirdsomrade pagatt. Vidare projektering av de atgérder
staden ansvarar for planeras under hosten och vintern 2018. Ett
genomforandebeslut ér planerat till varen 2019.
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Utforande av dtgirder planeras med stadens arsentreprendr, med
start varen 2019 och mélsittning att vara fardigstéllt under 2019.

Inom respektive trimningspaket for 170-linjerna genomfors en
utvérdering av genomforda dtgirder och dess méluppfyllelse. For
stombusslinje 172 och 173 planeras uppfoljning att genomforas
under senhdsten 2019.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkénner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret 1 uppdrag att fortsitta planering for projektet
framkomlighetsatgérder ldngs stombusslinjerna 172 och 173 inom
Stockholms stad upp till 2,5 mnkr, som underlag for ett kommande
genomforandebeslut. Projektets totala utgift berdknas till 11,0 mnkr.

Slut

Bilagor
1, Atgérder busslinje 172
2, Atgiirder busslinje 173
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