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Forslag till beslut
1. Trafikndmnden godkinner redovisningen av
kommunfullmaiktiges uppdrag att studera och redovisa mojliga

effekter for trafik, parkering och stadsmiljo av sjdlvkorande
fordon, enligt vad som foljer av detta tjansteutlatande.

Jonas Eliasson

Forvaltningschef
Mattias Lundberg
Avdelningschef
Mikael Ranhagen
Enhetschef

Sammanfattning

Avrapporteringen belyser dvergripande sjdlvkorande fordon och
deras effekter pa stadsmiljon och trafiksystemet.
Sjilvkorandetekniken sétts in 1 ett storre sammanhang med andra
utvecklingar och aspekter for att kunna belysa komplexiteten och
osédkerheter. For stadens arbete med frdgorna foreslés ett antal

Trafikkontoret 1+h S : Atfe

Trafikplenering forhallningssatt:

g'f:q g;%%ata” 4 1. Staden vill bygga upp mer kunskap om effekterna fran

104 20 Stockholm sjdlvkérande fordon genom att folja och stédja olika tester
Telefon 08-508 26 382 . : i e 1

VZfefgg_g,og 27 200 och forskningsprojekt. Dér det &r lampligt kan delar av
f‘”ﬁ;gUetStEf%SthK;ho'?“-se infrastrukturen stéllas till forfogande for forsoksverksamhet.
rarikkontoret@stocknolm.se . . . . .

Org nr 212000-0142 Deltagande 1 olika nétverk, till exempel inom

stockholm.se
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myndighetsarenan, och i den allménna offentliga
diskussionen &r en viktig del i detta.

2. Staden vill i forsta hand stodja sadana tillimpningar som
har stor potential att bidra till malen for transportsystemet.
Exempel pa tillimpningar som staden bedomer kan ha stor
potential dr anvindning av tekniken for matartrafik till
starka kollektivtrafikstrdk och for godsleveranser.

3. Staden anser inte att det i dagsldiget dr aktuellt att fordndra
planeringsprocesser eller den befintliga fysiska stads- och
trafikmiljon for introduktionen av sjdlvkérande fordon.
Daremot kommer sjdlvkorande fordon formodligen att stilla
nya krav pa kvalité och tillgéng till data om
véginfrastrukturen samt pé driften av vigsystemet. I
samband med det vill staden ldra sig mer om behoven och se
pa mojliga affarsmodeller.

4. Staden ser positivt pd att sjdlvkorandetekniken integreras
med delningsekonomin och bygger pd fossilfria brdnslen.

Bakgrund

I budgeten for 2018 fick trafikkontoret 1 uppdrag att ”Studera och
redovisa mojliga effekter for trafik, parkering och stadsmiljo av
sjalvkorande fordon™.

Avrapporteringen belyser pa en dvergripande niva sjialvkorande
fordon och deras effekter pa stadsmiljon och trafiksystemet.
Sjalvkorandetekniken sétts in 1 ett storre sammanhang med andra
utvecklingar och aspekter for att kunna belysa komplexiteten och
osdkerheter av olika effekter. Avslutningsvis formuleras ett forslag
pa forhéllningssétt for staden. Uppdraget har genomf6rts under
oktober och november 2018. Kunskapskillor 4r allmédn
omvérldsbevakning, aktuella forskningssammanstéllningar och
samtal med tjinstemin pa staden. Fordonen som avses dr sddana
som anvénds for person- och godstransporter och som ror sig inom
vagsystemet.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har 4ven skett med
tjdnstemén pa stadsbyggnadskontoret, stadsledningskontoret,
exploateringskontoret och miljoforvaltningen som har kunskap
inom fragan.
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Analys

Osakerheter och beroenden

Prognoserna for nédr sjédlvkorande fordon kan komma att finnas pa
végarna varierar beroende pé vilka automatiseringsnivaer och
anviandningsomraden som avses samt vem som uttalar sig. Ménga
diskuterade mdjliga effekter har personbilar som huvudfokus.
Manga experter tror dock att sjalvkdrande nyttofordon for
godstransporter och kollektivtrafik innebér storre
effektivitetsvinster dn personfordon.

Introduktionen av sjilvkorande fordon i transportsystemet hanger
dessutom pé fler aspekter dn de tekniska. Fastén de parallella
utvecklingarna av delningsekonomin och elektrifieringen av
fordonsflottan inte paverkar utvecklingen av sjdlvkorandetekniken
direkt anses de bidra till effekterna pa stadsmiljon och
trafiksystemet, bland annat nér det géller milj6- och
kapacitetsfragor. Det dr i dagslaget inte klart hur dessa utvecklingar
kommer att sla igenom, vilket forstdrker osdkerheterna for
effekterna fran sjalvkorande fordon. Utover dessa osdkerheter har
sju andra effektpéverkande aspekter identifierats som aterfinns
sammanstillda i efterfoljande figur. De avser bade de sjdlvkorande
fordonens anvindning i transportsystemet och ramverket for deras
utveckling.

Fordonsutveckling

Sjalvkorande fordon

Styrmedel - Samhallsmal

Effekter stadsmiljé och trafiksystem

Andel av fordonsflottan
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Affarsmodeller - kostnadsférdelning

Figur 1 - Sammanhang och beroenden mellan utvecklingen och effekter av sjdlvkérande
fordon.
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Mojliga effekter pa stadsmiljon och trafiksystemet
De mojliga effekterna pa stadsmiljon och trafiksystemet har
grupperats i omraden:

Kapacitet — Kapaciteten kan tinkas 6ka samtidigt som det
ar mojligt att en 6kad anvandning av personbilar motverkar
de initiala kapacitetsvinsterna. Kapacitetsutvecklingen kan
tdnkas se olika ut i olika trafikmiljder. I tita urbana miljéer
kan interagerandet med gaende och cyklister samt med
manuellt framférda fordon minska kapaciteten. Generellt
uppstar manga kapacitetsvinster troligen forst vid en hog
andel sjdlvkorande fordon i fordonsflottan.

Restid och restidsvirdering - Ett system med ménga
sjdlvkorande fordon tillskrivs mer konstanta hastigheter
vilket bedoms kunna ge mindre forseningar och mer
forutsigbara restider. Upplevelsen av restiden tros ocksé
kunna forandras da mojlighet till andra aktiviteter ges under
resan i personbilar, vilket kan bidra till att ldngre restider
och korstriackor accepteras.

Anvindning av kollektivtrafik och bil - Kapacitets- och
komfortokningen kan tdnkas leda till att personbilar upplevs
som attraktivare dn andra trafikslag och att deras anvindning
déarmed Okar pa bekostnad av andra trafikslag. Samtidigt kan
tillgénglighetsvinsten motverkas av en d6kad anvéndning av
personbilar. Vid en stor 6verflyttning fran kollektivtrafiken
skulle kollektivtrafikutbudet behdva reduceras pd grund av
lagre intdkter. Samtidigt kan sjdlvkorandetekniken ocksa
tankas gynna bdde kollektivtrafiken samt godstransporter
och leveranstrafik pa olika sitt.

Mobilitet for fler - Sjalvkorandetekniken tros kunna gora
det mgjligt for nya grupper att anvinda sig av personbilar.
Effekten édr dock starkt beroende av att fordonen ar helt
sjalvkorande samt att det vid oviantade hdndelser som det
sjdlvkorande fordonet inte kan hantera finns extern hjélp.
Trygghetsaspekter kan ockséa vara en faktor 1 detta
sammanhang.

Markanvindning - Sjdlvkorandetekniken har potential att
bidra till bade fortitning och utglesning. Eftersom
kapaciteten kan tdnkas 6ka och att sjalvkérande fordon
forutspés parkera sjilva skulle viagbredder kunna vara
mojliga att minska och omfordelas till annat. Det skulle
dock forst vara mdjligt nir en hog andel av fordonsflottan
har natt en mycket hog automatiseringsgrad och om inga
rekyleffekter intréffar. Utglesningseffekten kan ténkas
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uppsté pa grund av att bilresandet kan bli bekvimare (och
kanske billigare).

e Trafiksiikerhet - Inférandet av automatiserade fordon har
stor potential att forbattra trafiksdkerheten. Ménga
trafiksékerhetsforbattrande forarstodsystem kommer dock
dven att finnas 1 fordon med ldgre automatiseringsgrad. Det
behover ocksé beaktas att det i olycks- och tillbuds-
situationer kan uppsta moraliska dilemman 1 interagerandet
med fotgédngare, cyklister och motorcyklister. Detsamma
giller for samspelet med manuellt framférda fordon.

¢ Kostnader - For bdde individen och samhillet kan det
genom sjdlvkorande fordon uppsta savil nyttor som
kostnader. Beroende pa affarsmodell kan kostnader tidnkas
fordelas olika mellan samhaillet och anvindare.

e Milj6 - Sjalvkorande fordons effekter pd miljon hénger
mycket pa utvecklingen av delningsekonomin och
elektrifieringen av fordonsflottan och hur dessa kombineras
med sjdlvkorandetekniken. Direkt padverkan pa miljon kan
sjalvkorande fordon tidnkas ha genom Okat transportarbete.
Samtidigt bedoms den jaimnare korningen kunna bidra till
lagre utslapp.

e Data och integritet - Forutsittningen for minga delar av
sjalvkorandetekniken ér tillgang till data bland annat om
véigsystemet och andra fordon. Kraven pa informations-
sakerhet 0kar ddrmed med automatiseringsgraden. En annan
aspekt att beakta ar fragor kring manniskors acceptans av
extern styrning av fordonen.

Det ér svért att dra exakta granser mellan effektomrddena. Vissa
effekter dr ocksd mer indirekta, det vill séga att de kan uppsté forst
efter att priméra effekter har slagit igenom. En del andra effekter
kan uppsta forst vid en hog automatiseringsgrad medan andra kan
intréffa tidigare eller till och med avta med hogre
automatiseringsniva. For vissa omraden kan effekterna tdnkas dra &t
olika hall och/eller paverkas av styrmedel och rekyleffekter. Nagra
andra viktiga sammanhang och beroenden for effekterna dr som
ndmnts nivén pa automatiseringen, kostnaden for sjalvkdrande
fordon, delningsekonomins utveckling samt var i transportsystemet
sjdlvkorandetekniken kommer till anvéndning.

Det kravs mer forskning och forsok for att ringa in mojliga
langsiktiga effekter av sjélvkorandetekniken pé stadsmiljon och
trafiksystemet.
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Utvecklingen gar att paverka

De langsiktiga samhéllsnyttorna beror pa vilken roll de sjdlvkorande
fordonen kommer att {4 i stadsmiljon och trafiksystemet samt i
samhadllet 1 stort, inte pa teknikutvecklingen i sig.
Teknikutvecklingen r fortfarande i ett tidigt skede och darmed
formbar och 6ppen for anpassningar. En moéjlig automatisering av
fordonsflottan bedoms oavsett prognos ligga sé langt fram att den
konkreta planeringen av stads- och trafikmiljon inte paverkas i
dagsldget. Detsamma géller den befintliga trafikinfrastrukturen.
Déremot behover utvecklingen f6ljas och staden har mdjlighet att
vara med och forma den. Fragor att bevaka kan i detta sammanhang
vara bland annat foljande:

* Vilka funktioner kan komma att efterfrigas mest?

* Hur kan sjélvkorande fordon bidra till samhéllsmélen?

* Hur ser intresset ut bland anvindarna?

*  Hur kommer krav pé drift och/eller vigdata att paverkas?
» Vilka affarsmodeller ger hog samhéllsnytta?

Konsekvenser

Utifrén de i avrapporteringen forda resonemangen foreslas
nedanstdende forhallningssitt for stadens arbete med sjidlvkorande
fordon. I takt med utvecklingen pé teknik- och forskningsfronten
kommer de att behova aktualiseras regelbundet.

1. Staden vill bygga upp mer kunskap om effekterna fran
sjdlvkorande fordon genom att folja och stodja olika tester
och forskningsprojekt. Dér det ar 1dmpligt kan delar av
infrastrukturen stéllas till forfogande for forsoksverksamhet.
Deltagande i olika nétverk, till exempel inom
myndighetsarenan, och i1 den allménna offentliga
diskussionen dr en viktig del i detta.

2. Staden vill i forsta hand stodja sddana tilldmpningar som
har stor potential att bidra till mdlen for transportsystemet.
Exempel pa tilldmpningar som staden bedomer kan ha stor
potential dr anvdndning av tekniken for matartrafik till
starka kollektivtrafikstrdk och f6r godsleveranser.

3. Staden anser inte att det i dagsliget dr aktuellt att fordindra
planeringsprocesser eller den befintliga fysiska stads- och
trafikmiljon for introduktionen av sjdlvkérande fordon.
Déremot kommer sjilvkorande fordon férmodligen att stélla
nya krav pa kvalité och tillgang till data om
vaginfrastrukturen samt pa driften av viagsystemet. |
samband med det vill staden ldra sig mer om behoven och se
pa mojliga affairsmodeller.
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4. Staden ser positivt pd att sjdlvkorandetekniken integreras
med delningsekonomin och bygger pd fossilfria brdnslen.

Foreliggande avrapportering har utover forslaget pa forhallningssatt
inga direkta konsekvenser for trafikkontorets verksamhet.

Trafikkontorets forslag

Trafiknimnden godkédnner redovisningen av kommunfullméktiges
uppdrag att studera och redovisa mojliga effekter for trafik,
parkering och stadsmilj6 av sjilvkorande fordon, enligt vad som
foljer av detta tjénsteutlatande.

Slut

Bilagor

1. PM Avrapportering av budgetuppdrag ”Studera och redovisa
mojliga effekter for trafik, parkering och stadsmiljo av
sjdlvkorande fordon”
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