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KLIMATINVESTERINGAR - EL-LASTBIL

Ansokan
Ansokan avser investering 1 el-lastbil.
Sammanfattning

El-lastbil reducerar miljopéverkan med avseende pa utsldpp av
klimatgaser, energidtgang och motorbuller. En stor fraga dr buller
frén trafiken dér el-lastbilen kan gdra en stor nytta for ndrboende
och verksamhetsutovare i omradet.

En investering i en el-lastbil ar positivt for bade projektet och det
héllbarhetsarbete som genomf6rs i Norra Djurgardsstaden kring
masshantering.

Ansokan avser klimatmedel for el-lastbil omfattande 6,25mnkr
for investering under 2019-2020. Trolig driftsdttning under 2020.

Syfte med klimatinvestering

Investeringen har tva syften
e Syftet med investering &r att minska klimatpaverkan
genom miljovinliga transporter. Staden ska genom att
nyttja el-lastbil kunna frakta sten som &tervinns frén
masslogistikcenter till plats for krossning inom Norra
Djurgérdsstaden.

e Att visa upp héllbara transport inom anldggningssektor
med nya mdjligheter. Syftet ar att kunna studera
mdjligheten med el-lastbil i normal drift och méta buller,
energiatgang m m.
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Mal

Projektet satte upp under 2015 mal for projektet kring Projekt for
sjotransport. Projektets overgripande maél ar foljande:

*  Projektmal 1: Minska transportarbetet
(energiforbrukning) med 50 % ton x km till och fran
arbetsplatsomrddet.

*  Projektmadl 2: Minska totala utslippen av klimatgaser sd
som koldioxid, NOx m m med 50 %

* Projektmail 3: Effektivisera transportfloden och minska
transportkostnaden kr/ton material med 50 %

Exploateringskontoret har nu uppfort en sorteringsanldggning for
schaktmassor. Detta innebér att staden kan reducera material som
ska transportera bort fran projektet. Det material som
transporteras bort kan antingen genomforas med lastbil, bét eller
jarnvdg. Denna ansdkan

Delmal for el-lastbil

Genom att investera i en el-lastbil jamfort med ett nollalternativ
(transport med dieseldriven lastbilstransport) ska projektet
minska:

e utsldpp av klimatgaser med minst 80 %
e buller frén lastbilstransporter med minst 50 %

Beskrivning av projektet

Klimatinvestering omfattar investering 1 en ny el-lastbil med
batteridrift. Lastbilen ska g& mellan masslogistikcentret Liljas
gata 1 Frihamnen till lokal plats {6r tervinning av sten inom
Norra Djurgardsstaden. Flera fordelar finns for projektet att dga
en el-lastbil:

1. Staden har investerat i en solcellsanldggning. El-lastbilen
kan laddas via anldggningen 75 % av aret vilket motsvara
néstan 90 % av drets produktion.

2. El-lastbil reducerar bullret avsevirt genom den tysta
eldriften. I direkt anslutning till masslogistikcentret finns
Sjomanskyrkan som har bedriver verksamhet dagtid.
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3. Lastbilen kan modifieras enligt behov for lastning av sten
och grus i1 projektet. Bland annat ska flaket forses med
bullerddmpande atgérder for att minska buller 1 omradet
vid lastning

4. Lastbilens korstricka passar for el-lastbil. En transport
tur- och returtransport dr ca 500-600 m. Lastbilen kan ga
kontinuerligt och kan @ven laddas vid behov under dagen
da tomning av sten och grus kan ske enligt arbetscykel
som passar elektrifierat fordon.

5. Driftkostnader reduceras for lastbilstransporterna.

Staden genomfor en upphandling av lastbilen med
upphandlingsform som passar for ett sdédant inkop.

Lastbilen dgs av Stockholms stad vilket kommer framgé pa
lastbilen. (Klimatbidraget avser endast material som staden dger
varfor bilen inte kan hyras. Efter projektet avyttras fordonet.) Ett
samarbete ska upprittas med leverantoren for drift och skotsel av
lastbilen.

Lastbilen kommer att anvédndas for transport inom
masslogistikcentret men vid tillfdllen da det inte behovet finns
kommer lastbilen att anvéndas inom projektet och stodja andra
delar vid transporter.

Forare kommer att rekryteras via samarbete med en av Norra
Djurgardsstadens tva upphandlade transportdrer.

Ny logistikkedja med masslogistikcentret

90 %

Delprojekt NDS Masslogistikcentret: Transport Deponier
- Sortering for
ateranvandning
- Utlastning till bat
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Nedan presenteras omradet som &r aktuellt under 2019-2020 for
transport mellan masslogistikcenter, nedre ringen och
upplagsplats for sten och grus, dvre ringen.

Klimatnytta

Miljobelastning med utslédpp av klimatgaser kan reduceras enligt
foljande jamfort med lastbilstransporter:

Sammanfattning klimatnytta
Nedan visas sammanfattning av utslapp olika drivmedel for
transport av 150 000 ton per ar ca 64 km per dag.

Utslapp Diesel Biodiesel El
CO,-utsldapp 384 ton / ar 67 ton/ar 0,0'
NO, 77 ton per ar 77 ton/ar 0,0

! Direkta utslipp av CO, 0 g/kWh. Om solcellsproduktionen ska medriknas
berdknas den till 50 g/producerad kWh eller omréknat ca 4-6 g/ton*km
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Buller (dB(A)) Motor+dick Motor+diack Déck
Energiatgang 0,17 kWh/ 0,17 kWh 0,04 kWh/
ton*km ton*km

Underlagsdata for berdkningar presenteras nedan:

Lastbil dieseldriven

Lastkapacitet
Drivmedel
Forbrukning
Lastkapacitet
Drivmedel
CO,-utsldpp

NOy
Buller (dB(A))
Energiitgiang

Lastkapacitet
Drivmedel
CO,-utslapp

NOX
Buller (dB(A))
Energiitgiang

Lastkapacitet
Drivmedel
Forbrukning
Buller

CO;-utslapp

NO,

23 ton

Diesel

6 liter/tim.

23 ton

Diesel

40 g/ ton* km

[2,82 kg/l]”

8 gram per ton*km

Hog bullerniva pad tomgang
0,17 kWh per ton*km

Lastbil Biodiesel

23 ton

Biodiesel

7 g/ ton* km

[0,47 kg/1]

8 gram per ton*km

0,17 kWh per ton*km

El-lastbil

17 ton

El (solceller MLC)

0,04 kWh/ton

Ingen tomgangskorning och
lag buller

4-6 g/ ton* km

50 g/ producerad kWh
(Solceller)

0
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CO2 WTW for drivmedel salda 2016 (snitt totalt i Sverige) Ref
Bensin MK1 2,94 [kg CO2 ekv/liter]” a
Diesel MK1 2,82 [kg CO2 ekv/liter]® a
E85 1,22 [kg CO2 ekv/liter]* a
Fordonsgas 1,12 [kg CO2 ekvw/Nm3] = 1,47 kg CO2 ekvw/kg]* a
El (viktat 5 &rs medelvarde, nordisk mix)= 0,124 [kg CO2 ekv/kWh] |a
Fame 1,06 [kg CO2 ekv/liter]* a
HVO 0,47 [kg CO2 ekv/liter]* a

* Energimyndigheten rapporterar drivmedlens WTW-utslapp per KWh,
Miljéfordon har raknat om utslappen till gie matt som personbilars
bransleforbrukning anges i dvs liter och kg (samt Nm3)

Transportbandet som ar elektrifierat kommer att drivas med
strom frén stadens solcellsanldggning.

Ovriga miljéeffekter

Ovriga miljdeffekter som paverkar projektet positivt avser
bullerreducering genom lastbilstransport med el-lastbil.

Ekonomi och finansiering

Klimatinvestering

Klimatinvestering avser foljande investeringar:
1) Inkdp av el-lastbil
2) Ink6p av laddningsstation

Kostnadsposter

El-lastbil 5 mnkr
e  El-lastbil fullt utrustad
e Schaktflak med hydraulisk
lem
Laddningsstation 0,8 mnkr
® [addningsstation for el-
lastbil med snabbladdning

Projektledning 0,2 mnkr
Upphandling 0,1 mnkr
Uppstart 0,15 mnkr

e  Utbildning
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e Information

® Tester
Total investering 6,25 mnkr
Investering Kostnad Not
2019 3,25 mnkr FU + Upphandling + kontrakt och
[0,15 mnkr]2 bestéllning
2020 3 [6 mnkr] Leverans och implementering

Medfinansiering
Staden genom Norra Djurgérdsstaden genomfor medfinansiering
av projektet med driften.

Ovriga kostnader
Driftkostnader for staden &r foljande:

Driftposter Kostnader

Batterihyra 0,5 mnkr/ar
Reparationer 0,3 mnkr/ar
Totalt 0,8 mnkr/ar
SLUT

2 [kostnad ev. pga. tillgang till lastbilar]



