w Stockholms

Miljoforvaltningen
Plan och miljoé

Miljoférvaltningen Tjansteutlatande
Plan och miljé Dnr 2019-1187
Sida 1 (9)
2019-01-28
Handlaggare Till
Jonas Ericson Milj6- och halsoskyddsnamnden
Telefon: +46 8 508 28 946 2019-02-12, pkt 16

Miljofordon och fornybara drivmedel i Stockholm

Sammanstillning av statistik for ar 2017

Forvaltningens forslag till beslut

1. Godkinna forvaltningens rapport.
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Tf. Forvaltningschef Avdelningschef
Bakgrund

Sedan ar 2003 sammanstéller Miljoforvaltningen arligen
utvecklingen av miljéfordon 1 staden, ldnet och riket.

Statistiken &r ett viktigt instrument fOr att analysera effekter av olika
atgdrder och ge underlag for vilka ytterligare atgérder som kan
behovas for att né en fossilfri fordonsflotta.

For flertalet parametrar &r statistiken for lanet den som bést speglar
utvecklingen, eftersom en mycket stor del av de fordon som kor i
Stockholms stad ér registrerade 1 grannkommunerna. Det géller
framfor allt juridiskt d4gda fordon, som registreras pa leasingfirmans
adress. Likaledes tankar fi av kommunens invénare enbart pa
stationer beldgna innanfér kommungransen, darfor beskrivs
drivmedelsstatistiken pa ldnsniva.

Stockholmsflottans egenskaper

En tredjedel av landets &rliga nybilsinkdp sker i Stockholm, och en
stor del av dessa fordon séljs efter tre ér till andra delar av landet
(géller framforallt tjinstebilar) varefter dessa stockholmskopare
inforskaffar en ny bil. Foretagens tjdnstebilsval i Stockholm har
alltsa stort inflytande pa sammanséttningen av hela landets
fordonsflotta.
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Samtidigt innebér detta att nya tekniker inte slar igenom sa fort i
Stockholm som inkopsstatistiken indikerar. Incitament 1 andra delar
av Europa samt Norge har ocksé gjort att el- och gasbilar
exporterats vid andrahandsforsdljningen. De senaste aren har drygt
1500 gasbilar/ar exporterats pa andrahandsmarknaden till Europa
och drygt 1 000 laddhybrider. Antalet elbilar som exporteras pa
andrahandsmarknaden é&r lagre till antalet. Halften av
laddhybriderna och elbilarna som exporteras pa
andrahandsmarknaden gar till Norge. (Killa: Export av begagnande
miljobilar och fossiloberoendet, Trafikanalys, rapport 2017:6).

Drygt hilften av Stockholmarnas bilar 4r 10 ar eller dldre och dgs
foretrddesvis av privatpersoner. Denna del av fordonsflottan
anvinds dock huvudsakligen pa kvéllar och helger. Endast ca 20 %
av Stockholms stads invanare arbetspendlar med bil och drygt
hilften av dessa anvinder bilen i arbetet under dagen.

Ytterligare en omsténdighet &r att 18 % av fordonen registrerade i
lanet aldrig passerar ndgon av trangselportalerna. Dessa fordon
anvénds troligen i andra delar av landet, men 4gs av foretag som har
sitt huvudkontor 1 lédnet och dr déarfor registrerade hér. Detta géller
t.ex. flera av landets storre leasingforetag.

Resultat fran 2017
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Figur 5: Andel miljéfordon av nyregistrerade personbilar i Stockholms lan 2001-2017
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Not: Ar 2013 infordes en ny definition vilket medforde att firre fordonsmodeller klassades
som miljobil

Laddhybrider och dieselbilar dominerade ink&pen, foljda av
elhybrider, medan endast en liten andel var rena el- eller
biogasfordon. Etanolfordonsinkdpen var nérapd obefintliga.
Notera att en ny miljobilsdefinition med betydligt hogre krav pé
koldioxidminskning infordes ar 2013, vilket avspeglar sig i att
andelen milj6fordonsinkdp starkt minskade. Framfor allt var det
bensinbilar och vissa dieselbilar som inte langre riknades som
miljobilar.

Personbilar - Antalet miljobilar i trafik
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Figur 1: Miljoklassade personbilar i trafik i Stockholms lan ar 2001-2017 — enligt
gamla + nya definitionen

Not: Ar 2013 infordes en ny definition vilket medfdrde att firre fordonsmodeller klassades
som miljobil

Statistiken visar att dieselfordonen slutat 6ka sin andel av
miljobilarna, att bensin- och etanolbilar borjar skrotas ut och att
hybrider och laddhybrider okar.
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Figur 11: Historisk utveckling: Antal miljéfordon av nyregistrerade litta lastbilar i
Stockholms lin 2002-2017.

*Uppgift fiar 2005 saknas

Not: Ar 2013 infordes en ny definition vilket medforde att firre fordonsmodeller klassades
som miljobil

Liksom for personbilar inférdes en ny, striktare definition ar 2013,
vilket avspeglar sig i forséljningen under nigra ar innan nya
modeller kom ut pd marknaden.

Det totala antalet létta lastbilar 6kar mycket starkt i ldnet, med
uppemot 5 % varje ar. Dock ér andelen fornybart drivna modeller
fortfarande mycket f4 och andelen miljofordon har hittills varit lagt,
endast 3-4 %. Aven hir lider utvecklingen av att etanolfordonen
forsvunnit.

I projektet Civitas Eccentric testar Miljoforvaltningen ett antal
eldrivna ldtta lastbilar tillsammans med olika hantverks- och
distributionsforetag for att fi mer kunskap om vilka
anviandningsomraden och branscher som dr mest lampade att
anvénda elfordon samt utréna ev. behov av snabbladdare.
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Figur 14: Historisk utveckling: Andel miljéfordon av nyregistrerade tunga lastbilar i
Stockholms 13n 2006-2017

*Metandiesel borjade foljas upp 2013
**Biodiesel barjade fiiljas upp 2016

Tunga miljolastbilar 6kar bara svagt i antal, men manga fordon som
ar klassade som dieselfordon, kor 1 verkligheten med hog
inblandning av biodiesel, darfor dr fordonsstatistiken inte helt
rittvisande. Eltekniken &r fortfarande inte sd utvecklad att den kan
uppfylla de hoga krav pa lastkapacitet och driftslingd som kravs for
flertalet anviindningsomriden. Over hillften av det transporterade
godset 1 ldnet av jord, grus, sten och sand. Flera stora tunnelbyggen
ar pd ging och en hog takt 1 bostadsbyggandet gor att denna andel
formodligen kommer att 6ka framover. For en lang tid krévs alltsa
flera alternativa drivmedel.

Miljoforvaltningen hjélper forvaltningar att stélla krav pd
milj6lastbilar 1 transportrelaterade upphandlingar och driver
tillsammans med bl.a. forskningsinstitutet RISE (f.d. Statens
Provningsanstalt) ett projekt for att se om biogas och etanolfordon
kan goras sa sdkra att de kan anvédndas i tunnlar, t.ex. i den
kommande T-baneutbyggnaden.

Fornybara drivmedel

Andelen fornybara drivmedel fortsatte att 6ka, framfor allt genom
s.k. ldginblandning av biodiesel 1 den fossila dieseln. For
nédrvarande blandas ca 25-30 % HVO (Hydrogenated Vegetable Oil)
samt en liten del rapsmetylester (RME) 1 Stockholms diesel. Det
behovs inga specialanpassade fordon eller sérskild
tankningsinfrastruktur for att kora pé laginblandade drivmedel och
detta dr dérfor ett sdtt att snabbt 6ka andelen fornybart, men nér
inblandningen Overstiger ca 50 % krévs att fordonen anpassas for
detta.
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Andelen fornybara drivmedel i Stockholms ldn och hela riket dar
2007 till 2017.

Det krivs dock mer energi att tillverka inblandningsbara drivmedel
och utbytet fran en given méngd biomassa ar mindre for dessa dn
for drivmedel som etanol, metanol eller dimetyleter (DME). Dessa
drivmedel kraver istéllet anpassade fordon vilket 6kar kostnaderna
for fordon. Biogas kan ge ytterligare utbyte fran rdvaran, men
kraver forutom anpassade fordon dven en helt ny
tankningsinfrastruktur.
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100 % HVO

®HVO i laginblandning
B Vitgas

® RME i B100

®RME i BS

H Biogas

Energihall i TWh

Etanol i Etamax D (ED95)
m Etanol i E85S

Etanol i ES
B Naturgas

Diesel exkl RME och HVO

m Bensin exklusive etanol

Energiinnehall (TWh) i levererad mdngd drivmedel till vigtrafiken i
Stockholms ldn dr 2007 — 2017. Diagrammet dr en illustration av
tabell 20 i bilaga 1.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Stockholm &r ledande 1 utvecklingen med drygt 30 % av
trafikarbetet utfért med fornybara drivmedel. Aven om linder som
Norge har en hogre andel elbilar och Brasilien har fler etanoldrivna
fordon, 4r den totala fornybara andelen stdrre i Stockholm. Aven
den stora andelen fornybart drivna fordon saknar motstycke i
Europa och troligen éven i virlden.

Det ér dock fortfarande langt kvar till en fossilfri fordonsflotta och
aven om regeringen under 2018 inférde bade en reduktionsplikt

som Okar inblandningen av fornybara drivmedel i de fossila och ett
Bonus-Malus-system som ska premiera el- och biogasfordon, sa ar
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huvuddelen av lanets fordon fortfarande fossilberoende och dessa
fordon kommer att finnas kvar i manga ar dnnu.

Miljoforvaltningens analys &r att utmaningen att bli fossilfri ar sa
stor att samtliga héllbara tekniker kommer att behdvas, ingen
enskild teknik har kapacitet eller tekniska mdjligheter att uppfylla
alla de diversa uppgifter som idag utfors av fossilt drivna fordon.
Det &r ocksa viktigt att inte stdnga dorren for tekniker som kan ha
potential och darfor har Staden 1 flera strategiska dokument slagit
fast teknikneutralitet som princip.

Ett orosmoment for den ndrmaste framtiden ar att
etanolbilsforsédljningen mer eller mindre upphdrde nér regeringen
tog bort de rabatterade forménsvérdena for dessa fordon samtidigt
som biogasfordonen bara dkar mycket svagt. Om ndgra ar kommer
manga av de befintliga fordonen att skrotas ut och Stockholm
riskerar da att kraftigt minska andelen foérnybart drivna fordon. Ar
2017 okade etanolfordon nagot jamfort med aren dessforinnan, men
samtidigt upphorde den sista etanolbilsmodellen att vara till salu. I
Frankrike har ddremot E85 Okat de sista aren. Etanol dr en av de
tekniker som har stor potential bide for produktion samtidigt som
det ar relativt enkelt att konvertera den stora befintliga flottan av
bensinfordon till etanoldrift.

Laddhybrider 6kar, men &nnu inte i en takt som kan ersétta dessa
fordon. Laddhybrider gar ocksa till delar pa fossil bensin.
Miljoforvaltningen avser att soka externa medel fOr att studera 1
vilken grad dessa fordon kors pa el, och vad som i annat fall kan
oka andelen eldrift. En 6nskan dr ocksa att framgent kunna gora en
upphandling av en laddhybridfordonsmodell med fornybara
drivmedel som ex biogas eller etanol.

Andelen elfordon ér fortfarande mycket 1dg. Milj6forvaltningen
arbetar tillsammans med Stockholm Parkering och Trafikkontoret
for att 6ka antalet publika och privata laddplatser, men det behdvs
troligen ytterligare dtgérder 1 form av testverksamhet, information
och @ven upphandlingskrav for att sporra denna utveckling.
Incitament som gynnar elbilar p4 andrahandsmarknaden bor
prioriteras sa att elbilarna i storre utstrickning stannar kvar i landet
ndr forstahandskonsumenten séljer sitt fordon.

Andelen fornybara drivmedel kommer troligen att fortsétta att 6ka
dven under 2018-19. Till dels &r detta en f6ljd av att
drivmedelsbolagen péaforts ett krav pa att blanda in fornybart
drivmedel sa att diesel minskar sina utslapp med ca 20 % och
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bensin med 2,6 %. Eftersom denna s.k. reduktionsplikt berdknas pé
nationell basis, dr det léttast for bolagen att blanda in en hogre andel
fornybart vid de stora depaerna, dit bl.a. Stockholm tillhér, och
betydligt mindre i mer avldgsna delar av Sverige. Men stadens och
SLs krav pa fornybart i transportrelaterade upphandlingar spelar
ocksa roll for att hoja andelen.

Bilaga
Miljofordon och férnybara drivmedel i Stockholm.
Sammanstéllning av statistik for ar 2017



