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Tidplan (fyll i artal samt markera med elt X hur langt de olika skedena stricker sig)
SKEDE 2015 2016 2017 20 20
i vz [v3 fva kvl kv2 kv3 Kva kvl kv2 [kv3 kvafwd fva fv3 fva kvl fva fv3 fva
Program
Projektering X | X
Entreprenad X X X X |[x X X x (X)
Projektansvar (namn) (avdelning)
Ansvarig:  Programskede Hanna Borg TP
Ansvarig: Projekteringsskede Hanna Borg
Ansvarig:  Entreprenadskede Hanna Borg
Projektorganisation  (namn) (namn)
Program, park: Gatudrift och underhdll:  Kenneth Oster
Program, gata: Trafikdrift: Ninni Taberman
Projektering, park: Konsthyggnad:
Projektering, gata: Hanna Borg Tillstand: Andrea Lof
Entreprenad: Per Stenmark BL Tillganglighet:
(Infrakonsult)
Belysning: Kommunikation:
Signal/Trafikteknik: Mattias T/Tommy C Stadsdelsforvaltning:
Ovriga: Tyréns, One Nordic, Sweco signalprojektering, Stockpipe (markvdrme), PEAB
Projektet dr Trafikpolisen, Tillstandsavd. och Kommunikationsavd.

samordnat med:

Projektheskrivning
Huvudmal, delmal m m
Under hosten 2016 har ett temporért dvergangsstélle med signalreglering forlagts vid Klaratunnelns

mynning pa Master Samuelsgatan. Detta efter ett uppdrag fran TRN. Efter tre manader i drift gjordes en
observationsstudie pa plats for att titta pa anvandandet, trafiksdkerheten och framkomligheten pa platsen.
Beddmningen var att dvergangsstillet kan permanentas. Tidigare pa platsen fanns det ett signalreglerat
dvergangsstille pa en del av strickan som tillgéinglighetsanpassades i samband med att det nya

overgangsstallet anlades.

Maluppfyllelse
Den norra sidan av Mister Samuelsgatan har nu blivit ett gdngvinligt strak mellan Norrlandsgatan och

Regeringsgatan. Tidigare har fotgdngare endast kunnat rora sig pé siidra sidan samtidigt som méanga smet
dver tunnelmynningen. Entréer pa norra har darmed blivit mer tillgéngliga da hela kvarteret ar gangvinligt.

Kommentarer om
ovriga
erfarenheter

Teknisk lésning: Markvirme skulle initialt anpassas/justeras vid ombyggnaden, men under
entreprenadskedet lyckades vi behalla befintlig markvarme utan att behdva justera den.
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Trafikkonsekvenser
inkl. tillganglighet:

Det har varit svart att uppskatta trafikkonsekvenserna géllande framkomlighet. Oavsett
om vi genomfort atgiarden sa édr/var trafiksituationen anstriangd till f6ljd av méanga arbeten
i city. Tva projekt som redan péaverkat framkomligheten pa plats dr avstingningen av
Klarabergsgatan samt enkelriktning av Norrlandsgatan. Under testperioden hade vi
blandfas da fotgdngare och sviangande bilar in i tunneln hade gront samtidigt. Det var en
del klagomal da bilister inte var vana med att fotgiingare gick héar vilket ledde till
konflikter. Vi valde dd att ligga grontid for fotgdngare separat och dé pa bekostnad av
inkommande trafik till tunneln (de som kom fran Norrlandsgatan). Trafik fran
Regeringsgatan som ska in i tunneln har oforandrad grontid. Kapacitet fér inkommande
trafik till tunneln fran Norrlandsgatan innan forsoket var 825 f/h, under testperioden 700
f/h och i nuvarande signalstyrning 310 f/h.

Sammanfattningsvis har det blivit enklare och mer tillgangligt for gende medan trafik (de
som kommer fran Norrlandsgatan och ska in i tunneln) har fatt en férdrojd vintetid.

Miljokonsekvenser:

Mer stillastaende koer da grontiden for bilister osterifran dr kortare &n tidigare.

Ekonomiskt utfall:
varfor avvikelse mot
kalkylerade utgifter

Projektets totala utgift uppgar till 1 440 000 SEK,

Den tidiga budgeterade summan pa 5 000 000 SEK innehdll en mer dvergripande
ombyggnation for att anpassa gangbanor och Gvriga dvergéngsstillen. Da det pagér
fastighetsutveckling pa andra sidan Master Samuelsgatan (kv Histen 21) och &dven planer
for intilliggande fastighet (kv Oxen storre 21) valde vi att géra en enklare lésning men som
andéa uppnddde malet. Vi reviderade dérefter budgeten till 1 770 000 SEK. Att vi slapp
justera markvdarmen gjorde att projektets utfall blev ndgot mindre &n herédknat.

Riskbeddmning:

Driftkonsekvenser:
(dndrade
drift/underhiliskostnader,
fr.o.m. r.....)

Ovrigt:

Det har inkommit klagomal fran bilister som upplever att det gdr trogt att ta sigin i
tunneln. Dock svart att veta hur mycket det nya dvergingsstiillet bidrar i forhallande till
andra atgdrder som genomférts i City (se ovan).

Efterbild (Googlemaps).
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