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Sammanfattning

Trafiksdkerheten 1 korsningen Essingeringen-Badstrandsvégen ér
idag bristféllig. Det finns dven brister 1 utformningen av
cykelstraket fran Stora Essingens avfart/Badstrandsvigen péfart.

I juni 2018 godkénde trafikndmnden ett inriktningsbeslut gillande
trafiksdkerhetsatgérder pa Essingeringen och Badstrandsvégen. I
inriktningsbeslutet presenterades cykel-och trafiksdkerhetsdtgarder,
i form av bredare gdngbanor pa delar av Badstrandsvédgen och
g';’:"g’;ﬁ%ata” 4 Essingeringen, nya ramper vid tva dvergangsstillen i korsningen, en

104 20 Stockholm ny cykelforbindelse vid Broparken och gestaltningen av parken.
Telefon 08-508 26 209

Véxel 08-508 27 200
jevgenija.palin@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
stockholm.se
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Efter inriktningsbeslutet har kontoret utrett ett nytt alternativ med
en forbéttrad cykelldsning och vissa nya trafiksédkerhetsatgarder.

Projektets budget uppskattas till ca 15 mnkr.

Projektets byggstart planeras till hosten 2019 och fardigstillandet av
projektet planeras till hosten 2020.

Bakgrund

Korsningen Badstrandsvigen och Essingeringen befinner sig pa
Stora Essingen i ndra anslutning till tvirbanan. Norr om korsningen
vid tvdrbanan ligger Broparken. Essingeringen mellan Gamla
Essinge Brovég och korsningen med Badstrandsvégen trafikeras av
6500 fordon/dygn. Essingeringen norr om korsningen trafikeras av
ca 200 fordon/dygn. Badstrandsvégen véster om korsningen
trafikeras av 3400 fordon/dygn och Stora Essingens avfart trafikeras
av 6100 fordon/dygn.

[ juni 2018 godkénde trafikndmnden ett inriktningsbeslut gillande
trafiksdkerhetsatgirder pa Essingeringen och Badstrandsvégen.

I inriktningsbeslutet foreslogs flera atgarder i korsningen
Essingeringen-Badstrandsvégen och pd de omgivande ytorna.
Atgirderna bestod av trafiksikerhetsitgirder, cykelforbittrande
atgdrder, framkomlighetsatgérder samt gestaltningsatgarder.
Gestaltningsatgarder i Broparken ar en f6ljd av den nya
cykelanslutningen mellan Stora Essingens avfart och Essingeringen,
som tar en del av parkomradet och paverkar parkens gestaltning. I
inriktningsbeslutet bedomdes projektets budget till ca 15 mnkr.
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Figur 1. Orienteringskarta
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Problembeskrivning

Korsningen Essingeringen/Badstrandsvigen och omgivande ytor
har idag brister vad géller bade trafiksdkerhet och framkomlighet
for gadende och cyklister. I korsningen ror sig ménga gdende mellan
hallplatser pa Badstrandsvégen och tvirbanan. Manga av dem ar
skolbarn. Hallplatserna pd Badstrandsvidgen har véldigt smala
trottoarer (1,25 m). Ar 2017 skedde en dédsolycka pa
overgingsstillet pa Badstrandsvégen.

Figur 2. Hallplatser pa Badstrandsvédgen

Genom korsningen Essingeringen/Badstrandsvégen 16per tva
cykelpendlingsstrak i riktning mot Alvik, ett fran Kungsholmen och
ett fran Stora Essingens avfart dster om korsningen. Den
dubbelriktade, 3-meter breda géng- och cykelbanan ldngs med Stora
Essingens avfart ansluter till korsningen Osterifran. Strax innan
korsningen vid parken avslutas cykelstraket och cyklister fortsétter
fardas mot gang- och cykelbron mot Alvik i blandtrafik eller pa
trottoaren.
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Figur 3. Delat gang- och cykelstrék pa Stora Essingens avfart nordést om
korsningen Essingeringen-Badstrandsvégen

Pa Essingeringen mellan Gamla Essinge Brovig och gang- och
cykelbron mot Alvik fardas cyklister i blandtrafik. Gdngbanorna pa
Essingeringen dr smala och bredden varierar mellan 1,25 och 1,5 m.

Forslag som presenterades i inriktningsbeslutet

I inriktningsbeslutet foreslogs tva upphojda 6vergangsstillen i
korsningen Essingeringen/Badstrandsvéigen med bussvénliga
ramper, breddning av en trottoar pa Badstrandsvigen mellan
Essingeringen och Norrskogsvigen med ca 1 m (se figur 4).
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Figur 4. Férslaget for korsningen i inriktningsbeslute

De andra dtgérderna var en breddad trottoar med en ny
parkbelysning pa Essingeringens Ostra sida, sdder om korsningen,
samt en breddning av trottoaren pa Essingeringen mellan
Badstrandsviagen och gang- och cykelbron mot Alvik. Langst med
Broparken skulle en ny cykelbana anlidggas, som skulle ledas till
blandtrafiken efter korsningen Essingeringen/Badstrandsvégen. Pa
grund av intrang i parken skulle Broparken fa en ny gestaltning.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har skett med
stadsbyggnadskontoret, stadsdelsforvaltningen, Arriva och
trafikforvaltningen vid Stockholms léns landsting.

Forslag till atgarder

Trafiksikerhetsatgirder

De tidigare foreslagna upphdjningarna i tvd overgangsstéllen 1
korsningen tas bort i det nya forslaget. Detta pa grund av kraftiga
lutningar pa overgangsstéllena bade pa Essingeringen och pa

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1to Badstrandsvagens pafart och pa grund av utfarten frén fastigheten
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pa Essingeringen. Att anldgga nya ramper vid dvergangsstéllena
skulle ge for stora konsekvenser pa lutningarna pa nirliggande
géngbanor och pa den nya cykelbanan vid parken.

Kontoret foreslér istdllet att tre dvergangsstéllen i korsningen
utrustas med nya cykelpassager. Atgirden innebir att cyklister pa
ett tydligare sétt leds mellan dubbelriktad cykelbana vid Broparken
och blandtrafiken pé Essingeringen och Badstrandsvégen.

Refugerna pa dvergangsstillet pa Stora Essingens avfart breddas.

Overgéangsstillet pd Essingeringen norr om korsningen smalnas av
och utrustas med en vigkudde (gupp) i syfte att sdnka hastigheter.

P4 Badstrandsvigen foreslas pollare (ex i form av tough curbs som
ar mjuka vid pakdrning av fordon) mellan de tva korfilten, som
forhindrar omkorning av bussar som stér pa hallplatsen.
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Figur 5. Skiss 6ver planerade atgérder i korsningen och omgivande ytor.
Observera att 6vergangsstéllet séder om korsningen &r kvar men utan
férédndringar
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Badstrandsvidgen har ett korfalt i varje riktning och hallplatserna
ligger mittemot varandra. I forslaget ar antalet korfalt oférdndrat.
Orsaken till den foreslagna dtgérden med pollare &r att
overgangsstillet har en lag trafiksdkerhet pd grund av dalig sikt pa
overgangsstillet ndr bussen angor héllplatsen. Trafiken bakom en
buss pa héllplatsen maste sta och vénta men denna regel efterlevs
inte alltid. Ar 2017 hinde en olycka pa dvergéngstillet vid
hallplatsen 1 riktning mot innerstan. Bilen kérde om bussen vid
hallplatsen och foraren sag inte en gdende pa dvergangsstéllet som
var skymd av bussen. Pollare forhindrar omkdrning av bussen pa
héllplatsen. Atgirden med pollare paverkar inte trafikens
framkomlighet negativt men minskar olycksrisken.

Tillginglighetsatgirder

Den 6stra gdngbanan (mot vattnet) pa Essingeringen breddas och
forses med en ny parkbelysning likt forslaget 1 inriktningsbeslutet.
Denna gingbana ligger pé solsidan och anvénds i hogre
utstrackning av fotgdngarna. Med den framtida exploateringen av
kv Primus pa Lilla Essingen forvintas en 6kad gangtrafik pa denna
sida av gatan.

Hallplatsen for erséttningstrafiken pd Essingeringen forses med en
ny beldggning.

Breddningen av den smala trottoaren pa Essingeringen, mellan
tvirbaneplanen och géng- och cykelbron mot Alvik, utgér fran det
tidigare forslaget.

I inriktningsbeslutet foreslogs en breddning av trottoaren pé Ostra
sidan av Essingeringen dven norr om korsningen. Trottoaren borjar
vid Tvérbaneplanen och slutar vid géng- och cykelbro och dr 54 m
lang. Tvérbaneplan ligger vid entrén till Tvdrbanan och utgor ett
torg. (se figur 6 och Bilaga 2). Istéllet foreslar kontoret en forbattrad
16sning for cykeltrafiken pa strickan.

Cykelatgiirder

I inriktningsbeslutet foreslogs en 16sning dér cyklister fardas 1
blandtrafik pd Essingeringen norr om korsningen mot géng- och
cykelbron mot Alvik. Orsaken till forslaget var att Essingeringen
norr om korsningen har ett begriinsat gatuutrymme. Aven
enkelriktningen av gatan studerades i samband med en eventuell
cykelbana. Resultatet av utredningen visade att gatorna i
omkringliggande villakvarter dr smala och tranga och &r inte
lampliga for 6kade méngder trafik. I samband med den framtida
exploateringen av kv Tvélen norr om korsningen kommer omradet
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trafikeras med byggtransporter i flera ar och omledning av denna
trafik pd smala kvartersgator &r olamplig.

I ett senare skede studerade kontoret aterigen en 16sning med ett
sammanhingande cykelstrék mellan den befintliga dubbelriktade
cykelbanan pa Stora Essingens avfart fram till gdng- och cykelbron
pa Essingeringen, (se figur 5 och 6 och Bilaga 1).

Figur 6. lllustration éver Broparken och den nya gang- och cykellésningen

I det nya forslaget behdller trottoaren mellan korsningen och géng-
och cykelbron mot Alvik sin befintliga bredd. Den nya
dubbelriktade géng- och cykelbanan vid Broparken dvergar till
cykelbana i gatan utan kantsten. Cykelbanan 1 gatan avgréansas fran
trafiken med nya pollare (ex tough curbs eller dyl), fram till géng-
och cykelbron. Pa denna stricka, ca 54 meter, smalnas kdrbanan av
till ett korfalt. Biltrafiken &r fortsatt dubbelriktad men bilister
soderifran far lamna foretrade. Strackan med den forslagna
cykelbanan &r kort och trafiken pé denna stricka &r ganska 14g.
Kontorets bedomning &dr darfor att trafikens framkomlighet inte
paverkas negativt med denna dtgird.

Den nya dubbelriktade cykelbanan vid parken &r 2,3 m bred. For att
fa in en ny cykelbana vid parken tas det ca 2 meter fran parkens yta.
Atgiirden medfor att 4 triid behdver tas bort i parken.

Bredden pa cykelbanan motsvarar inte det rekommenderade mattet i
stadens Cykelplan. Broparken &r relativt liten och ytterligare intrang
1 parken accepteras inte av stadsdelsforvaltningen eftersom det
kommer att paverka hela utformningen av parken negativt. Avsteget
pa mattet med 2,3- meters bred cykelbana har godkénts i
inriktningsbeslutet.
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Aven en del av korbanans yta tas i ansprék till den nya gang- och
cykelbanan vid parken. Korsningen dimensioneras med svéngradier
for tung trafik. Svangrorelserna for lastbilar dr utrymmeskravande
och det finns inte mdjlighet att ta mer yta i ansprak till gdng- och
cykelbanan. Korsningen och gatan utformas med minsta mdjliga
méatt med hédnsyn till dimensionerande trafikrorelser.

Det nya foreslagna cykelstraket norr om korsningen &r 2,7 m bred.
Det dr den maximala bredd som gar att skapa pa grund av det
begransade gatuutrymmet. Kontoret bedomer sammantaget att den
nya cykelinfrastrukturen ger positiva effekter for cykeltrafiken dven
om matten i cykelplanen inte uppnas da alternativet &r att inte
tillskapa ndgon ny infrastruktur alls.

Stadsbyggnadskontoret har i samband med planarbetet for kv
Tvélen planer pa att ta bort den gamla gang- och cykelbron mot
Alvik och ersitta den med en ny bro, som ska anslutas direkt till
tviarbaneplanen. Forslaget med pollare kan dérfor ses som en
temporér 16sning fram till dess den befintliga bron rivs. Efter
anldggandet planerar kontoret att utvirdera 16sningen med pollare.
Om resultatet visar att alternativet fungerar kan atgérden bli en
permanent 16sning pé strackan.

Gestaltningsatgirder i Broparken

For att fa utrymme for en gang- och cykelbana forbi Broparken
behover projektet ta 1 ansprik en del av parken. Paverkan pé
parkens ytor leder till att parken far en ny utformning och
gestaltning. En omsluten utformning med tvé cirkuléra ytor kommer
att erséttas med en stilren perpendikuldr form, med en storre
oppenhet bade mot gatan och mot utsikten. Den bristfélliga
belysningen kommer att forstdrkas med nya stolpar och belysning i
planteringsytor. Parkdelen kommer att utrustas med nya
planteringar och sittmdjligheter. Tvéarbaneplanen far en ny
beldggning, nya cykelstéll for 36 cykelparkeringar och
lanecykelsstéll (se figur 6 och figur 7 samt Bilaga 2).
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Figur 7. Visionsbild éver gang- och cykelbanan vid Broparken

Konsekvenser av de planerade atgarderna
De foreslagna atgérderna forbattrar viktiga funktioner for
oskyddade trafikanter i trafikmiljon.

Cykelpassager vid tre 6vergangsstéllen 1 korsningen Essingeringen-
Badstrandsvagen kommer att forbattra orientering, sédkerhet och
framkomlighet for cyklister i korsningen.

Bredare refuger pa dvergéngsstéllet vid Stora Essingens avfart hojer
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter.

Det avsmalnade 6vergéngsstillet pd Essingeringen norr om
korsningen och den nya vdgkudden (gupp) vid vergingsstillet
sanker hastigheten.

Den stokiga miljon vid héllplatserna pa Badstrandsvéigen forbittras.
Med den bredare trottoaren vid hallplatsen pa norra sidan kommer
sakerheten och framkomligheten for resendrer och forbipasserande
att forbéttras.

De nya pollarna pa Badstrandsvégen mellan héllplatserna forhindrar
omkdorning av en stillastdende buss. Denna atgéard 6kar sdkerheten
pa overgangsstillet vid Badstrandsvégen avsevirt.

Den breddade géngbanan pé Essingeringens Ostra sida mellan
Gamla Essinge Brovig och fram till korsningen 6kar fotgéngarnas
sakerhet och framkomlighet.
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Den nya gang- och cykelbanan vid Broparken och det fortsatta
cykelstraket fram till Alviksbron hojer pendlingsstrakets standard
genom kontinuitet samt dkar bade framkomlighet och sékerhet for
cyklister och giende.

Den idag ganska 6dsliga parken far en ny utformning och
gestaltning med Oppnare ytor bade mot gatan och mot utsikten mot
vattnet. Parken far en forbattrad belysning. Den 6kade trivseln i
parken skapar en battre upplevd trygghet.

Ekonomi
Projektets budget uppgér till ca 15 mnkr, vilket 4r samma som i
inriktningsbeslutet. Projektet dr inrymt 1 nimndens investeringsplan.

Projektets utgifter dr fordelade enligt nedanstaende tabell:

Mnkr
Utredning 0,4
Projektering 1,6
Gata 4,8
Torg och park 3,8
Belysning 0,7
Byggledning och kontroll 0,8
Of6rutsedda entreprenadkostnader 2,0
Ovriga kostnader 0,9
Totalt 15,0

Driftkostnaderna forvintas 6ka nigot efter ombyggnaden eftersom
korbana delvis kommer att erséttas av cykelbana, som &r relativt sett
dyrare att underhalla.

Preliminért berdknas projektet medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 0,9 mnkr fran och med 2020. Kapitalkostnaderna
som avser avskrivningar med en avskrivningstid om 20 &r och
intern rdanta om 0,8 procent, minskar dérefter successivt med gjorda
avskrivningar.

Tidplan
Genomforandet av projektet planeras hosten 2019. Fardigstillandet
av projektet planeras till sommaren 2020.
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Jamstalldhetsanalys

De planerade atgirderna i korsningen Essingeringen-Badstrands-
vigen bedoms att 6ka framkomligheten, trafiksdkerheten och den
upplevda tryggheten for gdende, cyklister och bussresenérer.

Trygghets- och trafiksdkerhetshojande atgirder dr positiva for alla,
men sarskilt ur ett jamstilldhetsperspektiv, eftersom studier visar att
kvinnor 1 hogre utstrdckning &n min anpassar sina resval utifran
upplevelser av otrygghet. Parkens nya utformning med en forbattrad
belysning kommer att dka trygghetskénslan, vilket dr sérskilt viktigt
for kvinnor och barn.

Atgiirderna bidrar ocksé till att barn och personer med nedsatt
funktionsforméga fér stérre mojlighet att rora sig pa sina egna
villkor eftersom bredderna pa gang- och cykelytorna kommer att
oka.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkénner genomforandebeslutet avseende cykel-
och trafiksdkerhetsatgirder i korsningen Badstrandsvigen-
Essingeringen och pd omgivande ytor till en utgift om 15 mnkr.

Slut

Bilagor
1. Bilaga 1. Oversikt
2. Bilaga 2. Broparken
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