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1. Trafiknimnden godkdnner slutredovisningen avseende breddad
gangbana pa Fridhemsplan vid kv. Viktaren.
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Johan Johansson Vanhatalo
Enhetschef

Sammanfattning

Fridhemsplan dr en av Stockholms viktigaste
kollektivtrafikknutpunkter med ett strategiskt lage pd Kungsholmen
och med en god regional forankring i stadens gatunit. Fridhemsplan
har potential att bli Kungsholmens naturliga centrum med folkliv,
uteserveringar, méanskliga méten och torgliv.

Syftet med projektet var att skapa béttre gdng- och vistelseytor.
Omrédet &r en viktig mdtespunkt och knutpunkt pd Kungsholmen.
Omradet upplevdes som slitet, hart och rorigt. Den norra gdngbanan
pa Drottningholmsvégen var 6vermdblerad med kiosker,
reklamvitriner etc. till den grad att den var svérorienterad och i viss
man svarframkomlig.
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Trafikndmnden fattade 2016-12-08 genomforandebeslut att
genomfora miljoupprustning av Drottningholmsvégens norra
gangbana vi kv. Viktaren, Fridhemsplan, till en investeringsutgift
om ca 32 mnkr brutto och 30,6 mnkr netto. Projektet har
genomforts till en investeringsutgift om ca 37,1 mnkr brutto och
31,6 mnkr netto. Genomforandet av projektet paborjades 1 juni 2017
och fardigstélldes i juli 2018.

Bakgrund

Fridhemsplan &dr en av Stockholms viktigaste
kollektivtrafikknutpunkter med ett strategiskt lige pa Kungsholmen
och med en god regional forankring i stadens gatunit. Fridhemsplan
har potential att bli Kungsholmens naturliga centrum med folkliv,
uteserveringar, manskliga mdten och torgliv.

Syftet med projektet var att skapa en bredare gangbana med
torgkaraktir och battre ytor for gdng och vistelse. Omréadet ér en
viktig motespunkt och knutpunkt pa Kungsholmen. Omradet
upplevdes som slitet, hért och rorigt. Den norra gangbanan pa
Drottningholmsvagen var 6vermoblerad med kiosker,
reklamvitriner etc. till den grad att den var svérorienterad och i viss
man svarframkomlig. Den norra gangbanan mellan St.Eriksgatan
och Fridhemsgatan ingar som en delstricka i stadens
gestaltningsprogram for Fridhemsplan och ér den forsta delen av
programmet som har dtgérdats.

Aven méjligheten till en ny cykelbana lings med
Drottningholmsvégen studerades 1 ett tidigare skede men avvisades.
Orsaken till detta dr héllplatserna langst med gangbanan, en hog
gangtrafik med flera malpunkter i kvarteret, som tunnelbana,
butiker mm. Med tanke pa hoga gangfloden fanns det risk for
konflikter mellan korsande gang- och cykeltrafikanter. Den andra
orsaken var att den nya cykelbanan skulle gora ett avkall pd
gangstréaket, vilket gick emot projektets syfte att skapa ett brett och
oppet gangstrak.

Kontorets utredning har visat att cyklister kommande pa
St.Eriksgatan norrifrdn mot Visterort viljer att cykla via
St.Goransgatan och Fridhemsgatan, for att ta sig vidare pd den
befintliga cykelbanan pd Drottningholmsvégen. P4 si sitt slipper
cyklister trafiksignalen i korsningen mellan St.Eriksgatan och
Drottningholmsviagen. Istillet anvénder de en fri cykelpassage vid
korsningen Fridhemsgatan och Drottningholmsviagen. Med det
végvalet slipper cykeltrafikanter att cykla dver héllplatser pa
Drottningholmsvégen, som ofta ar blockerade med bussar.
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De cyklister som korsar Drottningholmsvégen sdderut fortsatter
fardas pa St.Eriksgatan.

Trafikndmnden fattade 2016-12-08 genomférandebeslut att
genomfora miljdupprustning av Drottningholmsvégens norra
gangbana vid kv. Viktaren, Fridhemsplan, till en investeringsutgift
om ca 32 mnkr.

Beslutet omfattade en breddning av gdngbanan vid kv. Véktaren,
vilket kunde dstadkommas genom att ta bort mittrefugen pa
Drottningholmsvéigen. Omradet skulle fa en tydligare
rumsindelning med uteserveringszon, gangyta och mobleringszon. I
beslutet ingick dven att kioskerna skulle vara kvar pa platsen och att
det Ostra Gvergangstillet breddades.

Ellevio och Stokab hade 6nskemal om att fa utféra
kanalisationsarbeten i samband med entreprenadarbetet.
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Teckenférklaring

B  Befintliga kiosker som efter breddningen behéver omlokaliseras.
By etablering av kiosk.
im ;j Torghandelplats
111 Cykelstall
Belysning

Figur 2. Kartskiss 6ver placeringen av kiosker enligt ndmndens forslag

Figur 3. Drottningholmsvdigen i riktning mot St: Eviksgatan, innan projektet

startade.
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Figur 4. Gang och cykeldverfart 6ver Fridhemsgatan fore ombyggnaden

Projektets genomfoérande
Ytan har breddas till ca 12,5 m. Mittrefugen i korbanan har tagits

bort for att ge utrymme for den bredare gdngbanan. Pa si sétt har ett
5,5 m brett strak skapats for rorelse med tydliga avgrinsningar mot
uteserveringszonen och mobleringszonen. Ett nytt ledstrak har
anlagts for att leda synskadade langs med hela kvarteret.

Figur 5. Mébleringszon, gangyta och uteserveringszon.
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Figur 7. Mébleringszon, gangyta och uteserveringszon.

Reklamvitriner har tagits bort, vilket har gett mer utrymme i
mobleringszonen.

Kioskerna har fatt ny placering i mobleringszonen. VA och
kanalisation for el har forberetts till kioskerna.
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Figur 8. Blomsterkiosken pd den nya platsen.

Befintliga trdd har tagits ner och ersitts av nya, som placerats langre

ifran fasaden. Totalt tio nya trdd har planterats i den tvd meter breda
mobleringszonen.

Figur 9. Nya trdd har planterats.

Platsen har fatt en varierande beldggning i form av betong- och
granitplattor, vilket skiljer sig frdn gangbanornas normala karaktér i
Stockholm. Valet av beldggning syftar till att platsen ska upplevas

som ett torg, vilket skapar trivsel for vistelse och ger en speciell
karaktér for hela platsen.
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Figur 10. Varierad markbeldggning.

Narmast fasaden har mojlighet for uteserveringar skapats.
Beldggningens monster forstirker avgransningen mot gangytan.

Figur 11. Uteserveringszonen.

I mobleringszonen har nagra enstaka rejila sittmobler placerats. De
nya sittmdjligheterna inbjuder till att stanna upp och uppleva
platsen.
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Figur 12. Nya sittbdnkar

Belysningen har forstarkts med hjilp av linspdnnsstolpar med nya
armaturer 6ver kdrbanan. Ny belysning 6ver norra gdngbanan och
ny parkbelysning ldngs med den nya cykelbanan pa sddra sidan av
gatan har utforts. Den nya belysningen ger ett mer upplyst gaturum
vilket okar trygghet och trivsel.

Figur 13. Ny belysning

Nya cykelparkeringar har anlags 1 bdgge dndarna av gangbanan och
tydliggjort den tidigare stokiga miljon vid tunnelbanans entré.
Cykelparkeringar vid tunnelbanans entré har gets en speciell
konstnirlig utformning, som fdngar upp omradets karaktér.
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Figur 14. Konstndrlig utformning i form av en stiliserad drake, som for tanken till
den biograf som lag vid Fridhemsplan 25-27. Biografen var verksam mellan dren
1938 till 1996.

Figur 15. Uteservering samt ny cykelparkering i ostra dndan.

Gang- och cykeloverfarterna 6ver Drottningholmsvagen och
Fridhemsgatan har breddats och réttats till for att 6ka bade sikerhet
och framkomlighet for oskyddade trafikanter. Den oreglerade
cykeloverfarten vid overgingsstillet 6ver Fridhemsgatan har hojts
upp. Atgirden har hojt sikerheten for fotgéingarna och
uppmirksammar cyklisterna vid korsandet av dvergangsstéllet.
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Figur 17. Gdang och cykeldverfart Drottningholmsvigen/St:Erviksgatan
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Figur 19. Gdang och cykeloverfart ver Fridhemsgatan.
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Figur 20. Gang och cykeloverfart éver Drottningholmsvégen vid Fridhemsgatan.

Samforlaggning har skett i stor omfattning med Ellevio, Stokab,
trafiksignal, belysning och trafikforvaltningen.

Maluppfyllelse

Syftet med projektet var att skapa béttre gdng- och vistelseytor.
Omradet dr en viktig mdtespunkt och knutpunkt pa Kungsholmen.
Omradet upplevdes som slitet, hart och rorigt. Den norra gdngbanan
pa Drottningholmsvégen var overmdblerad med kiosker,
reklamvitriner etc. till den grad att den var svérorienterad och i viss
man svarframkomlig.

Malet och syftet har uppfyllts genom att ytan har breddas till ca
12,5 m vilket nu inrymmer en 5,5 m bred gingyta, en
uteserveringszon utmed fasaden samt en mobleringszon dér tréd,
sittbankar, kiosker och busshallplatserna ryms. Den varierande
markbeldggningen forstarker platsen och ger en torgliknande
karaktér. Belysningen har forstarkts bdde pa den norra och sédra
gangbanan samt over kdrbanan.

Fordonstrafikens framkomlighet har inte paverkats av breddningen
av ytan. Korfiltsindelning och kapacitet dr ofordndrad efter
ombyggnaden.
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Jamstalldhetsanalys

De atgérder som utforts ar bland annat trafiksdkerhets- och
trygghetshojande atgirder for gdng- och cykeltrafikanter. Studier
visar att kvinnor 1 hogre utstrickning &n mén anpassar sina resval
utifran upplevelser av trygghet. Trygghetsskapande atgarder ar
darfor positiva ur ett jamstélldhetsperspektiv, men gynnar dven
andra grupper 1 samhdllet.

Olycksstatistik visar att fordelningen mellan mén och kvinnor som
skadas i Stockholm dr mycket jimn, dock finns skillnader mellan
trafikslag. Fordelningen mellan mén och kvinnor som skadas i
trafikolyckor mellan fotgingare och motorfordon i Stockholm ar
mycket jamn, 51 % kvinnor och 49 % mén. Fler mén &n kvinnor
skadas i motorfordonsrelaterade trafikolyckor, vilket dr en langlivad
trend. I Stockholms 14n star mén for omkring 60 procent av
bilakandet och en lika stor andel av cyklandet. Denna skillnad slér
igenom néstan precis proportionellt i antalet olyckor: knappt 60
procent av skadade bilister respektive cyklister &r mén. Eftersom
projektet innehaller trafikatgarder for bade gdng- och
cykeltrafikanter bidrar det till en 6kad trafiksidkerhet och
framkomlighet for bade kvinnor och mén.

Tidplan

Genomforandet av projektet paborjades i juni 2017 och
fardigstalldes 1 juli 2018. Entreprenaden godkindes vid
slutbesiktning 2018-07-09. Projektet kunde fardigstéllas ca 3
ménader tidigare dn vad som foreskrivits 1
entreprenadupphandlingen.

Ekonomi

Trafikndmnden fattade 2016-12-08 genomforandebeslut att
genomfora miljoupprustning av Drottningholmsvégens norra
géngbana vid kv. Viktaren, Fridhemsplan, till en investeringsutgift
om ca 32 mnkr

Projektet har genomforts till en investeringsutgift om ca 37,1 mnkr.
Den 6kade omfattningen beror pa att projektet utfort arbeten at de
ledningsdragande bolagen, vilket hade beddmts till en utgift om 0,9
mnkr med motsvarande intdkt om ca 0,9 mnkr; utfallet blev dock ca
5 mnkr avseende utgift, som técks av en intdkt om 5 mnkr fran de
ledningsdragande bolagen. I dvrigt kan ndmnas att omfattningen
utokats nagot, bland annat har det tillkommit en del
beldggningsarbeten och oforutsett arbete med berg.
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Utgifter (mnkr) Beslut Utfall
Utredning och 2,5 2,6
projektering
Entreprenad 27,5 32,8
Byggledning 1,0 0,5
Byggherrekostnader 1,0 1,2
Totalt brutto 32,0 37,1
Intakter (mnkr Beslut Utfall)
Intakt 1,4 5,5
Totalt Netto 30,6 31,6

Trafikkontorets forslag
Trafikndmnden godkénner slutredovisningen avseende breddad

géngbana pa Fridhemsplan vid kv. Viéktaren.

Slut
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