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Stadens byggnadsverk och
konstruktioner. En aldrande

infrastruktur
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1 Sammanfattning

Staden har en stor mingd byggnadsverk, vilka till stor del byggdes
ut under 1900-talet. Det gor att ménga av konstruktionerna borjar
nirma sig sin tekniska livslangd. Exempelvis kommer 80 % av
brobestandet att vara dldre 4n 50 ar 2030. Detta gor att behovet av
reinvesteringar kommer att 6ka mycket kraftigt kommande ar for
savil mindre byggnadsverk, som stadens stora broar och
tunnelsystem. For de riktigt stora objekten, t ex Vésterbron och
Klaratunneln bedoms utgiften till mellan 200 — 1 500 mnkr.
Kontoret vill dérfor lyfta att det kommer att vara svart att inrymma
dessa riktigt stora projekt 6ver 100 mnkr inom ordinarie budgetram
samtidigt som att andra angelégna satsningar ska fortga. Kontoret
kommer att fortsitta att kartlagga och aterrapportera behov och
atgirdsforslag till nimnden.

Genom en god drift och 16pande underhéll kan objektens livslingd
okas. Kontoret vill darfor dven lyfta dessa behov. Framforallt
behover kontoret gora en klassning av stadens broar, vilket bedoms
kosta ca 100 mnkr under en tioarsperiod. Kontoret ser 4ven behov
av ett tvittprogram for stélbroar samt ett impregneringsprogram for
betongkonstruktioner. Ett dldre bestdnd foranleder ocksa titare
inspektioner och kontroller for att sdkerstdlla anldggningarnas
funktion. Sammantaget skapar detta ett 6kat behov av driftmedel.

2  Syfte

Syftet med detta dokument &r att visa pa de 6kade kostnaderna det
innebar att underhalla och skota en aldrande infrastruktur av
byggnadsverk och konstruktioner. Mycket utrednings- och
utvecklingsarbete pagér pa trafikkontoret inom forvaltning av
byggnadsverk och konstruktioner, for att sdkerstilla att dess
funktion pa ett kostnadseffektivt sitt. Redan nu kan dock
konstateras att en stor andel av stadens byggnadsverk borjar nairma
sig sin tekniska livslangd, vilket gor att reinvesteringsbehovet
kommer att 6ka kraftigt under en period for att dagens kapacitet och
driftsékerhet hos infrastrukturen ska bibehallas. Viktig litteratur
som belyser omradet ytterligare ar Skulden till underhall (Ekdahl,
Hellman, Kjeller, & Silfwerbrand, 2016).

3  Bakgrund

Staden har en aldrande infrastruktur som byggts ut under hela
stadens historia. Mycket av stadens infrastruktur inklusive
byggnadsverken har byggts under 1900-talet da folkmangden okat
kraftigt samtidigt som transportsektorn édndrats radikalt, se Figur 1.
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Figur 1- Stockholms folkmdngd, (Stockholms stad, 2019)

Ett exempel pa ett projekt under 1900-talet som gett ett stort
tillskott av byggnadsverk &r byggandet av en sjofartsled mellan
Saltsjon och Milaren via Hammarby sjo, Arstaviken och
Liljeholmsviken. I det jéttelika projektet ingick tre klaffbroar
(Danviksbron, Skansbron och Liljeholmsbron), hégbron Arstabron
liksom kanal och slussanldggningarna Hammarby sluss vid
Skanstullsbron, Danvikskanalen under Danviksbron samt Sickla
kanal mot Sicklasjon. Ett annat exempel 4r miljonprogrammet pa
60- och 70-talen som skapade mycket ny infrastruktur i form av
broar viadukter, gdngtunnlar och végar i ytterstaden.

Staden forvaltar en stor méngd byggnadsverk, totalt ca 2500 objekt,
som utgdr allt fran stora vigbroar och tunnelsystem till mindre
stodmurar och trappor. Beroende pa typ av byggnadsverk och pé
vald strategi for drift, underhéll och reinvesteringar har
byggnadsverken och konstruktionerna en forvéntad teknisk
livsldngd pa 60-120 &r och ibland kan den forléngas ytterligare.
Dock har vissa komponenter s som tétskikt, installationer och
anldggningsteknik betydligt kortare forvintade tekniska livslangder
och behover bytas ut tidigare.

3.1 Definition av byggnadsverk

Byggnadsverk- sjilvstindig enhet i byggd miljo med karakteristisk
form och rumslig struktur. Inom staden har “byggnadsverk™ tidigare
bendmnts konstbyggnader. Med byggnadsverk pa trafikkontoret
avses nedan angivna konstruktioner:

1. Broar — fasta och 6ppningsbara (rorliga) broar
2. Tunnlar (vdg-, gdng- och ledningstunnlar)
3. Kajer och bryggor med mer avancerade konstruktioner
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4. Gatu- och gangbanedick
5. Stédmurar

6. Sponter

7. Paldack

8. Fribdrande trappor

9. Dammar

10. Bullerskérmar

3.2 Tidigare beslut

2010 beslutade kommunfullméktige om en "Drift- och
underhéllstrategi for trafik- och renhallningsndmndens vighéllning
(Dnr 314-1132/2010). Syftet med strategin var att tydliggdra
behovet av en langsiktighet och systematik for att sdkra en
driftekonomiskt héllbar drift- och underhallsplanering for stadens
miljoer och anldggningar. Det pekades pé att konstruktionerna blir
allt dldre. I drendet konstaterades att staden framdver kommer att
behova avsitta en betydligt storre andel av investeringsbudgeten for
reinvesteringsdtgarder.

bh)

I april 2014 beslutade kommunfullmiktige om inriktning for
reinvesteringsprogram med en reinvesteringsram pa 360 mnkr
avseende broar, tunnlar och 6vriga konstbyggnader for perioden
2014-2018 (Dnr 313-1944/2013). I samband med
genomforandebeslut for ar 2016 godkéinde trafikndmnden att
genomforandetiden forlangdes till ar 2022.

Sedan dess har trafikndimnden arligen beslutat om genomforande av
mindre konstbyggnadsétgirder. Arendena har bl.a. omfattat byte av
tatskikt hos broar, utbyte av brofogar, och renovering av rulltrappor.
Sammantaget omfattar genomforandebesluten en utgift om ca 240
mnkr for perioden 2014-2019.

Utdver detta har trafiknimnden respektive kommunfullmaktige
fattat enskilda genomforandebeslut {or ett antal enskilda storre
reinvesteringsprojekt, daribland renovering av Sergels torgs tatskikt
och utbyte av bro Vistberga allé.

4 Byggnadsverkens status

41  Broar

Utbyggnaden av stadens broar har i huvudsak skett innan 1980. Det
finns tva perioder med mycket hog byggnationstakt, en under 1930-
talet och en under 1960- och 70-talet, se Figur 2.

Forvintad teknisk livslangd for broarna ér beroende pa vald drift
och underhéllsstrategi. Generellt har broar konstruerade fére 1994
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en dimensionerad livsldngd pa <80 &r. Broar som konstruerats efter
1994 har en forvéntad livslangd pa 80-120 ar vid korrekt utfort
underhall. Idag ar knappt 15 % av stadens broar yngre &n 30 ar, och
fordrar darfor inga reinvesteringsatgéarder. Konstruktioner som
befinner sig mellan 30-50 &r uppgér till cirka 30 % av bestandet och
de 6ver 50 &r till cirka 55 % varav ca 10 % &r dver 80 ar. Ar 2035
kommer denna bild att ha fordndrats markant och 95 % av dagens
befintliga broar kommer att vara &dldre &n 30 ar, 85 % 6ver 50 &r och
25 % over 80 ar. Detta indikerar att manga broar inom en 15 ars
period kommer att behdva reinvesteringar i form av tatskiktsbyten
och kantbalksreparationer som ofta behovs efter 30 till 50 ar. Det
visar ocksa att en stor del av brobestdndet har uppnatt sin tekniska
livslangd och ddrmed behover omfattande renoveringar eller bli
utbytta for att fortsatt uppfylla sin funktion.
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Figur 2- Aldersstruktur stadens broar

Aldersprofilen och kopplingen till underhélls- och reinvesterings-
processen ir tydlig. Ar 1965 infordes ett krav pa frostbestéindig
betong. Kravet fick sitt genomslag forst under borjan av sjuttiotalet.
Aven om konstruktionernas tekniska materialkvalitet sedan dess har
forbattrats, fordras kontinuerliga underhalls- och
reinvesteringsitgéirder. Den storsta utgiften dr kopplad till det
preventiva skyddet av brobaneplattor, i form av vattenisolering och
skyddsbetong. Utan detta skydd kan en brokonstruktion forstoras
mycket snabbt pd grund av armeringskorrosion.

4.2  Vagtunnlar

Staden forvaltar ett tiotal viagtunnlar. Av dessa ér det framforallt tre
innerstadstunnlar, Klaratunneln, Soderledstunneln och
Blekholmstunneln, som uppvisar brister i konstruktion och
installationer och som har behov av storre reinvesteringar.
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Vigtunnlarnas konstruktioner dr miljoméssigt mycket utsatta.
Tunnelmiljon utgor en extremt aggressiv miljo for betong och stal
pa grund av att klorider pa kort tid trdnger in i konstruktionen
genom manga upprepade cykler med véxelvis fuktningsbelastning
och uttorkning. Armeringskorrosion ér vanligt forekommande pa
grund av kloridintrdngning.

4.3 Ledningstunnelsystem

Ledningstunnlar finns pé ett flertal platser i Stockholms innerstad.
Den forsta ledningstunneln borjade byggas 1 borjan av 1900-talet
och fardigstédlldes 1912. Huvuddelen av ledningstunnlarna byggdes
sedan under 1950-talet. Dessa konstruktioner har idag ett behov av
underhall och reinvesteringar med tyngdpunkt pa tatskiktsbyten och
betongreperationer.

Ledningstunnlarna fyller en mycket viktig funktion fér Stockholms
tekniska forsorjningssystem, innehaller viktig samhallsinfrastruktur,
och dr 1 vissa avseenden dven viktig for 6vriga Sverige. Systemet av
tunnlar ar sdkerhetsskyddsklassat och omfattas av
sakerhetsskyddslagen.

4.4  Ovriga byggnadsverk och konstruktioner

Forvaltningen av byggnadsverk och konstruktioner inkluderar dven
ménga andra objektstyper utover broar och tunnlar, se definition i
kapitel 3.1. Aven dessa har en likartad aldersstruktur och
problematik som broar och forvaltas pd samma sétt och inom
samma program.

P4 ett likartat sétt forvaltas ocksa bergskarningar med inspektions-
program och bergskrotning eller andra atgérder vid behov.

4.5 Byggnadsverkens anlaggningsteknik och installationer
Byggnadsverkens innehdll av anldggningsteknik och installationer
forvaltas integrerat med byggnadsverken och ingér idag delvis 1
reinvesteringsprogrammet for mindre konstbyggnadsatgérder.
Denna anldggningsteknik bestér bl a av hissar och rulltrappor,
flaktar och pumpar och olika styr och 6vervakningssystem. Dessa
installationer och anldggningsteknik har en forvéntad livslingd pa
5-15 ér, vilket medfor att denna typ av utrustning kriver tétare
utbytesintervall och kontinuerligare tillsyn.
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5 Nuvarande program och arbetssatt

5.1  Arbetssatt

Forvaltning av de storre byggnadsverken utfors i en rullande
process som utgar fran data i forvaltningssystemet BaTMan och
inleds med inspektioner, se Figur 3.

Forvaltingssystem
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Figur 3- Forvaltningsprocess av Byggnadsverk

Vid inspektion gors en beddmning av konstruktionens status enligt
fyra tillstdndsklasser, dir den hogsta klassen innebdr att det
foreligger s stora skador att konstruktionen méste repareras.
Utifrén inspektionsresultaten utfors sedan en initial planering och
bedomning av vilket tekniskt atgdrdsbehov som finns. Utifrdn
identifierat dtgirdsbehov gors en mycket tidig och grov
kostnadsbedomning (fiktiv kostnad). For att faststélla en bra kalkyl
och exakt atgardsbehov gors darefter fordjupade utredningar och
projektering, se schematisk bild 1 Figur 4. Kostnadsbilden paverkas
av komplexiteten hos atgardsbehovet, men ocksa av nér sjdlva
atgdrden kan utforas eftersom senareléggning kan leda till
ytterligare forsdmringar 1 byggnadsverket, vilket leder till 6kade
kostnader.

I tilldgg till atgarder som kvantifierats utifran
inspektionsanmarkningar utfors utredningar pa de objekt som borjar
uppnad sin tekniska livslangd pé hela eller delar av konstruktionen.
Den storsta miangden av dessa utredningar utfors pa broar som inte
genomgatt titskiktsbyte och uppnatt en livslangd pd mer &n 40 &r.
Ett program for dessa utredningar dr under uppstart och beroende pa
resultat kan de leda till behov av mer reinvesteringsmedel.
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Figur 4- Illustration av osdkerhet i kalkyl for olika informationsmdngder av dtgdrdsbehov
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5.2 Reinvesteringsprogram for mindre
konstbyggnadsatgarder
I april 2014 antog kommunfullméktige inriktningsbeslut for
trafikkontorets reinvesteringsprogram avseende broar, tunnlar och
ovriga konstbyggnader for perioden 2014-2018. I samband med
genomforandebeslut for ar 2016 godkinde trafikndmnden att
genomforandetiden forlangdes till ar 2022. I programmet ingér
generellt de reinvesteringar pa byggnadsverk som uppskattas till
kostnad pa upp till 5 mnkr. For reinvesteringar som beddms till en
storlek pd mellan 5 och 15 mnkr gors 1 varje enskilt fall en
beddmning om det ska inga i reinvesteringsprogrammet eller om det
skrivs upp som ett separat reinvesteringsarende till trafikndmnden.

Under 2018 uppdaterade kontoret bedomningen av det tekniska
atgirdsbehovet for stadens broar. Arbete dr inlett for att ta fram det
for 6vriga byggnadsverk. Behovet for reinvesteringsprogrammet for
mindre konstbyggnadsatgirder for broar dr ca 45 mnkr per &r de
nirmaste aren. Inkluderas behovet for de andra byggnadsverk och
anldggningsteknik som ska inkluderas i programmet (tunnlar, kajer,
stddmurar, trappor, bullerskidrmar, hissar, rulltrappor, fontédner och
installationer) uppskattas det till 80 mnkr i 2019 ars penningvirde.
Detta &r 1 linje med det behov som beskrevs 1 inriktningsbeslutet
2014 som pekade pd 60 mnkr i 2013 ars penningvirde. Tar man
med byggprisindex (1.27 for 2013-2017) ger detta 75-80 mnkr idag.
Atgirdstakten har varit lingre in vad som var ambitionen nir
reinvesteringsprogrammet skrevs fram pa grund av den
sammanvdégda prioriteringen mellan kontorets olika uppdrag.

Dartill rdder stor konkurrens pad marknaden nér det giller tillgdng
till resurser sévél pa konsult- och entreprenadsidan samt nér det
giller rekrytering av personal till trafikkontoret, vilket ocksa
paverkar mdjligheten att driva projekten.

5.3 Reinvesteringar storre konstbyggnadsatgarder

Fran den uppdaterade beddmningen av det tekniska atgérdsbehovet
for stadens broar som utfordes 2018 finns 1 Tabell 1 nedan de broar
som har ett stort reinvesteringsbehov. Vissa broar kan tillkomma
eller utga efter fordjupade utredningar. I tilldgg till dessa broar har
andra typer av objekt som har kénda brister listats. Dessa typer av
byggnadsverk har dock inte genomgatt samma systematiska
genomgang utan det arbetet pagar.

Tabell 1 -Kommande storre Konstbyggnadsdtgdrder 2020-2035

Broar Uppskattad
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Norra Danviksbron (Inrymd i budget) 300"
Liljeholmsbron (Inrymd i budget) 100 - 500
Vasabron (Prioriterat projekt utanfor ram) 200 - 400
Visterbron (Prioriterat projekt utanfor ram) 200 - 1500
Johanneshovsbron 100
Nynédsviagen over Sockenvigen 20
Strombron 15-200
Centralbron dver Soderstrom 20
Djurgérdsbron 20
Skérholmsvigen och Smistavigen mellan 20
Eldholmsbacken och Skédrholmsgangen

Klarabergsviadukten 50 -100
Klaratunneln (Prioriterat projekt utanfor 600 - 800
ram)

Soderledstunneln -
Blekholmstunneln -
Kungsgatan titskiktsrenovering (Inrymd i 150
budget)

Klarastrandsledens konstruktioner 200 - 300
(Prioriterat projekt utanfor ram)

Bergbanan i Skdrholmen (Inrymd i budget) 30-80
Utbyte/renovering rulltrappor -
Utbyte/renovering hissar -
Tatskikt andra konstruktioner innerstaden -
Glaciser 1 Djurgérdsbrunnskanalen** -

*
Projektkostnad ska delas mellan Stockholms Stad och Region Stockholm
A3k
Osiker fordelning av kostnader mellan Stockholms Stad, Stockholms hamnar och KDF

5.4  Drift och underhall

Skotsel

Inom dagens skotselprogram for byggnadsverk och konstruktioner
ingdr skotsel av brofogar, brunnar, kantbalkar, ricken lagerpallar
och sandfang. Det pagér ett arbete pa trafikkontoret att sikra att
programmet och medlen &r tillrdckliga for att utfora den skotsel som
behovs for att inte behdva gora reinvesteringar i1 fortid. I detta arbete
ingdr inventering av vilka objekt som finns och vilket omfang pa
skotsel som behovs.

Lopande underhall

Lopande underhall dr atgérder som inte dkar objektets livsldngd
eller dess virde for staden. Det 16pande underhallet &r dock
nddvindigt {or att sdkerstélla objektens funktion samt for att
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bibehélla den 6nskade livslingden. Detta kan vara reparationer av
skador, battringsmalning av konstruktioner eller slyrdjning etc.

Efter varje ars inspektioner gér kontoret en bedomning av vilka
skador som bor atgérdas inom 16pande underhéll. Prioriterat att
atgirda dr skador péd biarande konstruktionsdelar samt &tgéarder for
skyddande av tredje man och for att sdkerstélla trafiksdkerhet och
framkomlighet.

6  Trafikkontorets forslag pa atgarder

6.1  Reinvesteringar mindre konstbyggnadsatgarder

Som beskrivet i kapitel 5.2 ovan finns ett stort behov av mindre
reinvesteringar i byggnadsverk, konstruktioner och installationer.
Nuvarande program for dessa atgérder dr i dagsléget tankt att padga
fram till 2022 med en budget pa ca 40 mnkr per ar. Kontoret
bedomer att behovet egentligen &r dubbelt sé stort. I och med detta
kommer kontoret se dver reinvesteringsprogrammet for mindre
konstbyggnadsatgérder och i samband med den arliga verksamhets-
planeringen préva om det 4r mojligt att 0ka den planerade takten pa
reinvesteringar i mindre dtgirder for byggnadsverk. Dock kan
konstateras att dessa mindre atgirder konkurrerar med sévil de
storre konstruktionsdtgiarderna som andra angeldgna uppdrag.

Utover tillging till medel 1 budget behdvs resurser internt pa
trafikkontoret av projektledare, forvaltare och specialister for att
planera, leda och bestilla dessa arbeten. Att rekrytera personal dr en
utmaning pa dagens arbetsmarknad. Dessutom krévs god tillgang pa
kapacitet hos konsulter och entreprendrer som dr svar att sdkerstélla.

6.2 Reinvesteringar storre konstbyggnadsatgarder
Kontoret kan ocksé konstatera att det inom 10-15 &r kommer vara
behov av manga storre atgdrder pa byggnadsverk som inte ingér
inom ramen for programmet for mindre konstbyggnadsétgarder, se
Tabell 1 i kapitel 5.3. For mycket stora projekt, projekt 6ver 100
mnkr som t.ex. nyss utférda Sergels torgs tatskiktprojekt, har
kontoret svarighet att inrymma dessa innanfor befintlig budgetram.

Flera av dessa objekt finns med i kontorets bilaga "Prioriterade
projekt utanfér ram”. Informationen om atgardsbehoven uppdateras
kontinuerligt d4 ny teknisk information om objektens status och
renovering-/utbytesbehov samlas in. Dessa stora projekt kommer
skrivas upp till trafikndmnden som separata tjansteutlatande enligt
géllande rutiner.
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I detta kapitel sammanfattas de program och atgiarder som kontoret
ser behov av och som fordrar utdkad driftbudget. Det innehaller tre

olika program; klassning av broar, tvitt av stalbroar och

impregnering av betongkonstruktioner. Det hogst prioriterade
programmet &r klassning av broar. I tillégg till programmen
inkluderas ocksa 6kade kostnader for drift och underhall pa grund
av en aldrande infrastruktur samt behov for nyrekrytering. Bedomda
okade driftkostnader for de foreslagna atgirderna dr sammanfattade

i

Tabell 2. Omridena for kostnadsdkningarna &r beskrivna nedan.

Tabell 2 — Bedomda dkade kostnader for driftbudget for foreslagna program och atgdrder

9 d | | | |
Aldrande infrastruktur 0,7 1,4 2,1 >2 .8
Klassning av broar 10 10 10 10
Nyrekrytering (1-6 tjinster) | 1,5 3 6 9
Tvitt stilbroar 4 4 4 2
Impregnering betong 5 5 5 5
Totalt 21 23 27 29

Okade kostnader fér drift underhall pga. aldrande infrastruktur
Trafikkontoret ser dven att driftkostnader kommer att 6ka pa grund
av den aldrande infrastrukturen, vilket bl a beror pa:
e Titare inspektioner pa grund av sdmre/dldre konstruktioner
e Utokad bevakning med matutrustning for att ha kontinuerlig
kontroll av daliga objekt
e Fordjupade inspektioner/undersdkningar med provtagning
for att faststilla ett byggnadsverks status
e Storre behov av rostskyddsmélning etc.
e Storre behov av lagning av mindre skador hos
konstruktioner sdsom spjédlkningsskador av betong etc.

Dessa okade kostnader uppskattas till ca 2 % per ér pa
driftbudgeten, det vill sdga ca 0,7 mnkr per ar.

Program for klassning av stadens broar

Inom de kommande aren kommer stadens vignét att f4 en 6kad
belastning bade av byggtrafik, massagodstransporter, busstrafik
samt Ovrig trafik. For kollektivtrafiken kommer antagligen nya
16sningar med elbussar som &r ldngre och tyngre dn dagens bussar.

For langa, tunga och breda fordon som inte uppfyller kraven i
Stockholms allménna lokala trafikforeskrifter kravs sarskilt tillstand
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for att fardas pd en kommunal gata. Kontoret ansvarar for broarnas
barighet och arbetar for att sékerstélla att transporten inte medfor
risk for broarnas barformaga, stadga och bestdndighet och som kan
medfora risk for:

- Minniskors liv och hilsa

- Avsevird ekonomisk skada

- Icke forsumbar miljopaverkan.

I dispenshanteringen av ldnga, breda och tunga fordon arbetas det
for att dispensfordonen ska ta den lampligaste fardvégen, sé att
stadens infrastruktur och medborgare ska skyddas pa bésta sétt.
Framkomligheten i staden dr viktig och for att staden ska minimera
transporternas miljopaverkan samt sikerstélla framkomligheten
krévs god kunskap kring broarnas barighet.

Trafikkontoret anser att de tunga transporterna medfor en risk pa
grund av att broarnas barforméga idag inte ar faststilld.

Det dr ytterst nddvandigt att pabdrja utredningen av barforméga for
stadens végbroar for att mojliggora och kvalitetssékra arbetet vid
dispensdrendehanteringen. Birighetsutredningarna ger information
om broarnas barformaga och resulterar oftast i att broarnas barighet
ar hogre dn BK2 och klarar av storre bruttovikter &n vad staden
tillater. Det viktigaste &r dock att klassa broarna utefter dagens
normer och krav pé bérighet for att fortsatt kunna godkénna dagens
belastning pa végnitet, generellt BK2, och inte behdva begrinsa
trafiken till en l4gre bérighetsklass.

Trafikkontoret forvaltar idag ca 560 vdgbroar, vilket innebér att
arbetet med bérighetsklassningen kommer att behdva utforas
16pande under flera ér for att ticka behovet.

Inspektioner och skadekarteringar ger information om brons
tillstand, dock saknar kontoret information om hur och till vilken
grad skadorna pdverkar anldggningens barforméaga. Barformagan
ligger dven till grund for anlédggningens tekniska livslingd samt
behovet av reinvestering. Bérighetsutredningar kommer mdjligen
dven att resultera 1 ett mindre reinvesteringsbehov pé grund av att
broarnas barighet dr hdgre och klarar av storre bruttovikter én vad
staden har vetskap om och tilléter.

Kostnaden for att klassa stadens broar berdknas 1 dagslaget till ca
200 000 kr per bro, dér stora broar &r betydligt dyrare medan
effektiviseringsvinster kan goras vid klassning av flera mindre
likartade broar. En total kostnadsuppskattning for detta program &r
saledes ca 100 mnkr och for att fullt ut genomfora programmet
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skulle ddrmed ca 10 mnkr i tio &r behdva tillforas driftbudgeten.
Under 2019 kommer ett forslag till prioriteringsordning for
klassning av broar att tas fram samt en plan for utforande.

Utokning av interna resurser

Resursbehovet internt och behovet for nyrekrytering 6kar i och med
den éldrande infrastrukturen som kréver mer reinvesteringar och
uppfoljning. Med stadens hoga nybyggnadstakt 6kar ocksa behovet
av utdkad bemanning och nér andra kontor som till exempel
exploateringskontoret har dkat sina resurser betydligt de senaste
aren har inte trafikkontoret gjort det i samma utstrackning. Varje
nyrekrytering av forvaltare, teknisk specialist, planerare och
verksamhetsutvecklare ger 6kade driftkostnader pa 1-1,5 mnkr.

I tilldgg till detta ser kontoret behov av utdkad kompetens inom
omraden som idag inte dr bemannade. T ex dr kontorets bemanning
inom geoteknik och bérighet i mark idag begrénsad till en 10-20 %
tjénst inforlivat hos de tekniska specialisterna inom konstruktion.
Kontoret har idag ingen ren specialistkompetens inom geoteknik,
vilket ger en kompetensbrist framforallt vid sdttningsproblematik
hos végkroppar och kajer etc., samt dven vid nyprojektering. Med
ett 6kande antal tunga transporter och tyngre kollektivtrafik ser
kontoret ett 6kat behov av denna kompetens.

Tvattprogram for stalbroar

For att 6ka livslangden pa stadens stalbroar och om mojligt skjuta
reinvesteringar ldngre fram 1 tiden planerar kontoret att utoka
dagens skdtselprogram med tvitt av stalbroar. 1 2019 ars driftbudget
har 1,5 mnkr omfordelats till dessa atgirder fran befintliga medel
for att kunna initiera tvétt av nagra objekt samt lagga upp
planeringen for ett sddant tvittprogram framover. Ett sddant
driftprogram uppskattas kosta ca 2 mnkr/ér i utokad driftbudget pd
sikt och 1 initialt skede skattas kostanden till 4 mnkr/ar (2020-2022).
Arbetet kommer att stddja sig pa vetenskapliga rapporter s som
Optimal skétsel av stalbroar (Reuterswird, 2010).

Impregneringsprogram for betongkonstruktioner

For att 6ka livslingden pd stadens betongkonstruktioner och om
mojligt skjuta reinvesteringar lingre fram 1 tiden planerar kontoret
att utdka dagens skotselprogram med ett impregneringsprogram av
betongkonstruktioner byggda innan 1980 och som befinner sig i en
utsatt miljo. Ett sddant impregneringsprogram utfordes for ca 15 r
sedan och kan vara fordelaktigt att ateruppta. Under 2019 har
kontoret avsatt 750 000 kr for att utreda mojliga vinster med ett
sadant program och eventuella miljokonsekvenser. Den arliga
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kostnaden for ett impregneringsprogram kan inte anges idag, men
en prelimindr uppskattning ar ca 5 mnkr per ar att det ska ge effekt.

7  Slutsats

Kontoret kommer att fortsétta att utreda atgardsbehovet for
reinvesterings- och drift- och underhallsatgirder for byggnadsverk.
Arbetssitten och planering kommer att utvecklas for att ge storsta
mojliga utvaxling per investerad krona.

Kontoret arbetar kontinuerligt med att fordela tilldelad driftbudget
for att fa storst mojliga nytta. Under 2019 kommer kontoret pabdrja
klassning av stadens broar och tvitt av stalbroar 1 mindre skala.
Beddmningen ér att ytterligare ca 20-30 mnkr per &r skulle behovas,
se Tabell 2, for att kunna klassificera stadens brobestand samt
genomfora onskade driftprogram for att optimera
reinvesteringskostnader. Da detta innebir en utdkad verksamhet
inom omradet bedomer kontoret att det inledningsvis 2020 &r
rimligt med ett tillskott pd ca 10 mnkr med tanke pa uppstart och
tillgdng pé resurser.

Som beskrivet i denna bilaga dkar behovet av reinvesteringar for att
kunna bibehdlla funktionen hos byggnadsverken 1 vért
infrastruktursystem. Kontoret vill lyfta att det kommer att vara svart
att inrymma de riktigt stora projekten éver 100 mnkr inom ordinarie
budgetram samtidigt som att andra angeldgna satsningar ska fortga.

Kontoret kommer att fortsétta att kartldgga och aterrapportera behov
for byggnadsverken och komma med atgirdsforslag till nimnden.
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