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Sammanfattning

I budgeten for 2018 fick trafikkontoret i uppdrag att med stod av
milj6forvaltningen utreda konsekvenser av en storskalig
elektrifiering av fordonsflottan. Utredningen, som bifogas drendet,
bygger pé en litteraturstudie, intervjuer med relevanta aktorer samt
en workshop med representanter for de olika laddaktorerna.

Fokus i utredningen dr pa de tekniska och fysiska aspekterna av
elektrifieringen, samt vilken roll Stockholms stad har i1 arbetet med
att frimja en storskalig elektrifiering av fordonsflottan i Stockholm.
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Bakgrund

I budgeten for 2018 fick trafikkontoret i uppdrag att med stod av
miljoforvaltningen utreda konsekvenser av en storskalig
elektrifiering av fordonsflottan. Milj6forvaltningen och
trafikkontoret har 14tit géra en studie 6ver vilka konsekvenser en
storskalig elektrifiering av fordonsflottan véntas fa och hur staden
kan agera for att fraimja en Okad elektrifiering. Fokus dr pé de
tekniska och fysiska aspekterna av elektrifieringen.

Arendets beredning

Trafikkontoret och miljoforvaltningen har tillsammans tagit fram
riktlinjerna for utredningen, och stimt av dessa med
stadsledningskontoret. Utredningen utfordes av en konsult, i
samarbete med trafikkontoret och miljoforvaltningen. Stockholm
Parkering AB har intervjuats i samband med utredningen och
dérefter lamnat synpunkter pa underlagsrapporten och
tjénsteutlatandet.

Utredningen bygger pa en litteraturstudie, intervjuer med relevanta
aktorer samt en workshop med representanter for de olika aktorerna,
bl.a. Ellevio, Svenska Kraftnit, Vattenfall och Taxi Stockholm.
Utredningen sammanfattas i1 en rapport som presenterar ett samlat
resultat fran samtliga delar och avslutas med rekommendationer till
Stockholms stad om hur staden kan arbeta vidare for att hantera och
framja en storskalig elektrifiering av fordonsflottan 1 Stockholm.
Rapporten bifogas drendet, bilaga 1.

Sammanfattning av rapporten

Stockholms elnat

Utredningen visar att det finns kapacitetsbrist 1 Stockholms elnit,
och att denna framst aterfinns pa stamnits- och regionnitsniva. Tva
omfattande strukturprogram pagar nu for att forbattra kapaciteten:
Stockholm Strom och Storstockholm Vist. Bristerna 1 dagens elnét
medfor framforallt problem att hantera hoga effekter. Brist pa
effektkapacitet gir att bygga bort, men elndtsdgarna vill hellre
jdmna ut effektuttaget (geografiskt och dver tid) for att battre nyttja
befintlig natinfrastruktur.

Stamnitsdgarna har en investeringsplan, men de fysiska atgérderna
har langa ledtider. Detsamma géller regionndtsdgare, som planerar
sina atgirder utifran Gversiktliga lastprognoser. Pa lokalniva byggs
elndtet ut i1 takt med att behov uppstar. Langsiktig planering blir
saledes svart. Att hitta fysisk plats for natforstirkande infrastruktur
ar en stor utmaning i Stockholms urbana miljoer idag.



Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
stad Miljoforvaltningen Dnr T2018-03388
Dnr M2019-556

Sida 3 (7)

Lastbalansering och batterilager

Lastbalansering, och pé sikt ’Smarta elnét” handlar om att fordela
energiuttaget jdmnare over dygnet och undvika effekttoppar, och
anses, av de aktorer som intervjuats, som mycket viktigt for att
nyttja befintlig infrastruktur battre och minska behovet av ny
infrastruktur. Att ocksé kunna anpassa behov efter produktion i
realtid bedoms bli viktigare pa sikt. Nya tekniska 16sningar finns
dven, som V2G (vehicle-to-grid, dvs. mojlighet att leda strom dven
frén bilens batteri tillbaka till elnétet vid behov). Pa sa sitt kan
elbilar i framtiden dven fungera som batterilager som kan utnyttjas
vid effekttoppar. Det finns dock fordonstillverkare som inte tillater
detta om batterigarantier ska gilla och det kravs idag sarskilt
tillstdnd 1 Sverige for utmatning till nétet), andra former av
batterilager m.m. beddoms kunna spela en betydande roll i
framtidens elsystem, men testas endast i liten skala idag. Enligt
uppgifter frdn Stockholm Parkering, dr energiforlusten som uppstar
1 kedjan el-batteri tillbaka till el” 1 dagsliget ett problem.

Paverkan pa elnatet

Det rader idag delade meningar om huruvida en storskalig
elektrifiering av fordonsflottan kan komma att innebéra en brist pd
elektrisk energi 1 Sverige. Generellt verkar det dock inte ses som ett
problem, delvis motiverat med att utvecklingen i andra sektorer
leder till stora energibesparingar. Argument for att det kan bli ett
problem relaterar inte sillan till att det blir svart att med fornybara
energikdllor kompensera for en eventuell avveckling av svensk
kérnkraft.

Den kanske storsta utmaningen som identifierats dr att det saknas
forstéelse av hur en storskalig elektrifiering av transportsektorn kan
paverka elnitet i Stockholm i framtiden. Det saknas en tydlig bild
over vilka elfordon som kan bli vanliga och vilka laddbehov det
medfor. Utdver detta finns det en stor utmaning i att framtidens
mobilitetsmonster sannolikt kommer att se annorlunda ut jAmfort
med dagsldget. Betrdffande laddning av privata personbilar verkar
det inte vara ndgot problem da de forvéntas ladda mest om nitterna
dé det inte dr effektbrist. Laddning vid depéer (godsterminaler och
busstationer) dr mest ett regionalt problem och inte tidsméssigt,
eftersom dven hér torde det mesta av laddningen ske nattetid.
Forstiarkningar av elnitet till depaer kommer att behdvas. Storst
utmaningen blir snabbladdning av bussar, taxi och distributionsbilar
som sker dagtid. Hur det paverkar elnétet behover utredas.
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Stadens roll

Staden har en roll i att hitta 1dampliga platser 1 stadsmiljon for nya
nétstationer ndr sd kravs for forstdrkning av elnétet, vilket kan
behovas vid nya anslutningar for laddinfrastruktur. Nya nétstationer
kan ocksé placeras pa privat mark men oftast kommer staden att
involveras i detta arbete. Plats i1 det offentliga rummet &r starkt
begréinsat idag och det dr viktigt att utrymme for
elnétsforstarkningar kommer med tidigt i planeringsprocessen.
Staden involveras bland annat ocksé i bygglovsprocessen och om
trafiken maste stingas av eller ledas om vid uppforandet av nya
nétstationer.

[ utredningen framhalls att publika laddstationer inte enbart behdver
finnas pd offentlig mark. Gaturummet, sérskilt i de tdtare delarna av
staden, bor i stor utstrdckning anvéndas till kapacitetsstarka
fardmedel som géng, cykel och kollektivtrafik. Viktiga laddplatser
kan d& bli parkeringshus for personbilar, kollektivtrafiknoder,
taxinoder och storre infrastrukturplatser inklusive hamnar.

Staden har en viktig roll som forvaltare av det offentliga rummet
med ansvar for att skapa en trivsam och funktionell stadsmilj6 for
alla som ror sig och dr verksamma 1 staden. Anvéndning av det
offentliga rummet handlar om prioriteringar mellan olika
intressenten, dir infrastruktur for att frimja elektrifiering av
transportsystemet dr en pusselbit som ska passa in 1 helheten.
Staden har hédr en roll i att stodja elndtsdgare med att identifiera
lampliga platser och 16sningar for att integrera ny infrastruktur 1
stadsmiljon.

Nasta steg

Rapportforfattarna foreslar att det som ett nésta steg bor prioriteras
att hitta samverkansformer mellan kommuner, region och niringsliv
(inklusive elndtsbolag), for att driva arbetet vidare och frimja en
elektrifiering av fordonsflottan pd ett effektivt sétt. Stockholm stad
rekommenderas 1 rapporten att ta en aktiv roll for att {3 till ett
regionalt forum och effektivare samverkansformer i detta avseende,
samt delta aktivt i dialogen genom att bidra med erfarenhet och
kunskap.



wh

Stockholms
1@ stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Miljoforvaltningen Dnr T2018-03388

Dnr M2019-556
Sida 5 (7)

Trafikkontorets och miljoforvaltningens synpunkter
Forvaltningarna har fétt i uppdrag att utreda konsekvenser av en
storskalig elektrifiering av fordonsflottan. Eftersom Stockholms
stad, till skillnad frdn ménga andra stédder, till exempel Goteborg,
inte har nagot kommunalt elbolag, har forvaltningarna valt att
forutom att fokusera pa tekniska och fysiska aspekter av
elektrifieringen, ocksé klargdra stadens roll i en storskalig
elektrifiering.

Forvaltningarna instimmer i utredningens slutsats att staden har en
viktig uppgift i att hitta lampliga platser i stadsmiljon for nya
nétstationer ndr sd kravs for forstirkning av elnétet. Utrymme for
elnétsforstarkningar maste komma med tidigt i planeringsprocessen
och det bygger pé samverkan mellan elaktdrerna och staden.
Forvaltningarna vill podngtera att det dr elaktdrerna som ansvarar
for att gora elbehovsprognoser och initiera ny utbyggnad, men
staden ska vara behjélplig med att ta fram underlag och samverka
pa de sétt som behdvs for att processen ska bli s& smidig som
mojligt.

Fordelning av publik laddning

Affarsmodeller for publik laddinfrastruktur

I utredningen framhalls att fordelningen av publika laddplatser péd
gatumark respektive kvartersmark pa sikt kan behova revideras.
Stockholms stad har, vad géller laddinfrastruktur pd gatumark, en
affairsmodell som bygger pa att staden fradmjar utbyggnaden av
laddinfrastruktur genom bland annat avgiftsfria nyttjanderéttsavtal,
samt avstér fran parkeringsintdkter genom att ha avgiftsfri parkering
30 min pa snabbladdningsplatserna. Laddaktorerna star for
kostnaderna for investeringen av laddinfrastrukturen, och far
intikterna for den el som séljs.

I dagslédget finns ca 100 laddplatser uppsatta pd gatumark i
Stockholms stad. Négra av laddplatserna har elaktérerna delvis
finansierat med hjélp av EU-bidrag, och négra har finansierats med
hjdlp av Klimatklivet. Klimatklivet ar ett investeringsstdd till lokala
och regionala dtgidrder som minskar utsldppen av koldioxid och
andra gaser som paverkar klimatet, och har delats ut ar 2015-2018. I
och med regeringens budget for 2019 finns inte ldngre mojlighet att
sOka medel frdn Klimatklivet. Hur detta kommer att paverka
aktOrernas vilja att uppfora laddplatser pd gatumark aterstér att se.
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Stockholm Parkering AB bygger ofta sina nya garage som
samnyttjade, dvs. parkeringsplatserna delas av besdkande,
arbetande och boende. De installerar laddstolpar bade pa besoks-
och forhyrda parkeringsplatser. I nya garage installerar de
laddstolpar pa 20 procent av platserna redan frén start, med
mojlighet att utdka. For laddning pa besoksparkering ingér
kostnaden for el i parkeringsavgiften. Vid forhyrda platser
reserveras en garageplats med laddare for ett specifikt fordon.
Kunden betalar ett fast pris per manad, dir laddning ingér i priset
(for nirvarande éar tilldgget for laddning 400 kr/manad + moms). I
Stockholm Parkerings anlédggningar har staden storre majlighet att
vara drivande 1 utbyggnaden av laddinfrastrukturen, da det ar staden
sjalv som upphandlar och dger laddarna. Stockholm Parkering har
rdtt att sdlja el och har dessutom, d& deras anldggningar ligger pé
kvartersmark, mojlighet att reglera laddplatserna pa ett mer flexibelt
och dndamaélsenligt sitt. Det &r ocksé betydligt billigare att
installera laddare i garage inomhus &n pa gatumark utomhus.
Stockholm Parkering har dven ett flertal laddstationer pa
ytparkeringar men dessa dr dé installerade pa kvartersmark som
bolaget dger eller har ett langsiktigt avtal pa att driva parkering, och
pa nagra platser har bolaget arrenderat mark av staden déar
laddstationer kunnat installeras.

Samverkan

En av utredningens slutsatser ér att det 1 nésta steg bor prioriteras att
hitta samverkansformer mellan kommuner, region och néringsliv
(inklusive elnitsbolag), for att driva arbetet vidare och frimja en
elektrifiering av fordonsflottan pd ett effektivt sétt. Stockholm stad
rekommenderas att ta en aktiv roll for att fa till ett regionalt forum
och effektivare samverkansformer i detta avseende, samt delta
aktivt 1 dialogen genom att bidra med erfarenhet och kunskap.
Forvaltningarna instdmmer 1 att det finns ett behov av samverkan
och samordning. Vissa initiativ dr redan pd gang genom exempelvis
lansstyrelsens uppdrag om infrastrukturplan och den arliga
konferensen Ekotransport 2030. Forvaltningarna ar positiva till
samverkan och deltar gédrna i arbetet. Frdgan om staden ska ha en
drivande roll och var inom organisationen detta ansvar ska ligga
behover redas ut.

Fortsatt arbete inom staden

Staden har 1 budget for &r 2019 satt ett mal om 4 000 publika
laddplatser fram till ar 2022. Trafikkontoret har ocksa fatt i uppdrag
att identifiera 10 000 ldmpliga platser for gatuladdning, under aret.
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Trafikkontoret och miljofoérvaltningen har pabdrjat en utvérdering
av forra arets anvindande av den publika laddinfrastrukturen.
Utvirderingen kommer att presenteras for nimnderna innan
sommaren. Parallellt med detta pagar arbetet med etablering av nya
laddplatser pa gatumark tillsammans med de olika laddaktorerna.
Arbete med att identifiera fler lampliga platser for gatuladdning har
paborjats och kommer att redovisas for ndmnden under aret.
Trafikndmnden och miljo- och hélsoskyddsndmnden har ocksa fatt i
uppdrag att initiera atgarder for elektrifiering av transportsektorn,
och detta arbete har redan paborjats inom ramen for det EU-
finansierade projektet Eccentric.

Stockholm Parkering kommer att fortsétta utbyggnaden av
laddningsmagjligheter 1 bolagets anldggningar och har som mal att
totalt ha 1500 laddstationer innan arsskiftet 2019/2020. Utdver detta
ska bolaget, i enlighet med 4dgardirektiven, se dver mojligheterna att
inrétta laddgator pé nya ytor som arrenderas fran trafikndmnden for
att uppnéd mélet om 4 000 publika laddplatser till 2022.

Trafikkontorets och miljoforvaltningens forslag
Forvaltningarna foreslér att trafikndmnden respektive miljo- och
hélsoskyddsndmnden godkénner tjansteutlatandet som svar pé
kommunfullmaktiges uppdrag.

Slut

Bilaga.

1. Effekter av storskalig elektrifiering och stadens roll



