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Sammanfattning

Varje ar genomf0r trafikkontoret ett stort antal métningar av
trafiken 1 Stockholm som underlag for rapportering av indikatorer
och nyckeltal kopplat till exempelvis miljoprogrammet,
cykelplanen, gdngplanen, framkomlighetsstrategin samt statistik till
Statistisk drsbok om Stockholm. Métningarna ingar ocksa i ldnga
tidsserier med vilka det gér att folja trafikutvecklingen sedan borjan
av forra seklet 1 vissa fall.

Detta tjénsteutldtande presenterar sammanstéllningar av 2018 érs
arliga métningar av trafikutvecklingen i Stockholm for
motorfordon, cykel- och gingtrafik. Trafikkontoret har tagit fram
tva separata rapporter om trafikutvecklingen som bildggs
tjdnsteutlatandet. Den ena rapporten sammanfattar resultat av
matningar av motorfordonsvolymer och hastigheter inklusive
bussarnas medelhastigheter. Den andra rapporten redovisar



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2019-00970
Sida 2 (6)

métningar av antal cyklister och fotgéngare i ett antal matpunkter.
Rapporterna dr 1 huvudsak uppdateringar av foregaende ars
rapporter och jAmfor i tabeller och diagram resultatet for 2018 med
2017 om inte annat anges.

Sammanfattningsvis visar méitningarna att motorfordonstrafiken 1
Stockholm 1 stort sett dr ofordndrad totalt, men minskade 1 de
centrala delarna och 6kade ldngre ut.

For gang och cykel registrerades fler passager for 2018 jamfort med
2017 och @ven redovisat som medelvérde av de senaste fem aren
innebér uppdateringen av siffrorna for 2018 en 6kning. Framforallt
cykel gynnades av torrare och varmare véder vilket &r en del av
forklaringen till de nya rekordsiffrorna.

Resultat

Trafikmangder motorfordon

Sammanfattningsvis fordndrades trafiken i Stockholm mellan 2017
och 2018 vildigt lite totalt sett, men det ser olika ut i olika delar av
Stockholm. I korthet ar trenden att trafiken minskar 1 de centrala
delarna men &r oforidndrad och t.o.m. 6kar nagot ldngre ut.

Fordonsrikningar i oktober 2018 2017 2016
Regioncentrumsnittet 974200 979400 955500
Innerstadssnittet (ny definition fran 2015) 412 100 422400 427500
Tringselskattepassager (kl. 06.30-18.30) 311500 319500 320700
Saltsjo-Mélarsnittet 310200 311000 309200
Citysnittet 227500 248900 239000

Tabell 1: Medelvérde av antalet passager per vardagsdygn eller angiven
tidsperiod.

Trafikarbete och korstrackor

Trafikarbetet totalt inom Stockholms stad var i princip oférdndrat.
Av delresultaten framgér dock att trafikarbetet minskade négot pé
det kommunala végnétet och 6kade pd det statliga vignitet.

Korstrackorna per person dkade marginellt (+0,3%).
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Figur 1: Trafikarbete och befolkning inom Stockholms stad de senaste 10 dren,
(milj. fordonskm per drsmedelvardagsdygn).

Befolkningen 1 Stockholms 14dn 6kade 2018 totalt med 1,6 % och
1,4 % tor kommunerna innanfor regioncentrumsnittet — Stockholm,
Solna och Sundbyberg. Ovriga kommuner i linet 6kade i
genomsnitt med 1,8 %. I Stockholms stad 6kade befolkningen med
1,3 %. Det betyder att for delar av Stockholm 6kar biltrafiken inte 1
samma takt som befolkningen.

Framkomlighet

Framkomligheten for biltrafiken analyserades for 2018 med data
fran en ny leverantor och resultatet r en avsevirt hdgre
medelhastighet pa det vignat som ingér i analysen. Hela skillnaden
skulle kunna bero pa just bytet av dataleverantor. For innerstaden dr
det dock rimligt att framkomligheten har forbéttrats som foljd av
mindre trafik och darfor kan den hogre medelhastigheten inte
avfirdas som enbart ett resultat av en ny dataleverantor.

For stombussarna 6kade medelhastigheten i innerstaden bade under
morgonen och eftermiddagen med 5 - 6%. I ytterstaden var
fordndringarna mindre, med en liten 6kning under morgonen och en
liten minskning under eftermiddagen. Detta tyder pa att resultatet
for biltrafiken kan vara korrekt, &ven om storleken pa forbattringen
ar svar att exakt bestimma.

Cykeltrafiken

Hur cykeltrafiken har utvecklats beror mycket pd vilka métningar
som jamfors. Under 2018 var 6kningen knappt 8% som
femarsmedelvirde for de manuella mitningarna och 18% for de
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Cykel ar det fordonsslag som paverkas mest av viadret och en orsak
till att antalet passager okat s kraftigt dr sannolikt att temperaturen
varit hogre och nederbérden mindre under 2018 jamfort med 2017.

Trafikkontoret genomfor ocksd manuella métningar och
slangmatningar i ytterstaden i slutet av augusti och i borjan av
september. Vid en jdmforelse av 5-arsmedelvérdet 2013-2017 och
2014-2018 syns en 6kning med knappt 8%. Sedan métningarna
borjade 1 ytterstaden 2011 har 5-arsmedelvérdet 6kat med knappt
15%.
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Figur 2:Jdmférelse mellan 2017 och 2018 fran ett urval av stadens mdtstationer.
Datat som redovisas dr ett manadsmedianvdrde utan helgdagar.

Cykelrdkningar i maj — juni | arsvirde Femarsmedelviirden
2018 2014- 2013- 2012-
2018 2017 2016
Innerstadssnittet 85960 | 65790 61130 62 520
Saltsj6-Malarsnittet 48700 | 36760 34410 34670
Citysnittet 85800 | 63504 59170 61 953

Tabell 2: Antal cykelpassager per dygn for tre rdknesnitt i maj-juni 2018.

Fotgingarmatningar

Intresset och behovet av data for trafikslaget ging 6kar och
trafikkontoret startade arliga manuella matningar 2015 pa 40 platser
1 innerstaden och pd 31 platser i ytterstaden. 2017 har antalet
matplatser utokats. I innerstaden har det uppmatts en 6kning pa
30% fran 2015 till 2018. I ytterstaden har motsvarande dkning varit
ca 20%. Med all sannolikhet &r det varma védret under 2018 en av
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Forutom de manuella métningarna har trafikkontoret slutfort arbetet
med att installera automatiska gdngmaitningsstationer for att kunna
mata gangtrafiken kontinuerligt. I dagslaget finns det 10 stationer
med infrardda sensorer och 7 med 3D-teknik som é&r driftsatta och
levererar data.

Trafikkontorets synpunkter

Den langsiktiga trenden dr att trafiken i Stockholm fortséatter att oka,
men att tringselskatten bidrar till att ddmpa 6kningen. For
innerstaden kan till och med en minskning av trafiken for 2018
konstateras. I city har flera vigarbeten avslutats, men andra har
paborjats, sa det finns fortsatt anledning att undvika att kora i de
mest centrala delarna. For stombussarna i innerstaden verkar
minskad biltrafik, tillsammans med vissa riktade atgérder for att
forbéattra bussarnas framkomlighet, bidra till 6kad framkomlighet.

Langsiktiga trafikfordndringar beror mest pa
befolkningsfordndringar och ekonomisk utveckling. Bilinnehav och
bilanvédndning dr en konsekvens av den ekonomiska utvecklingen
dér exempelvis drivmedelspriser, tringselskatt och
parkeringskostnader paverkar hur dyrt det ar att kora beroende pa
var, nir och hur mycket bilen anvinds.

Befolkningen i Stockholms lédn 6kade 2018 totalt med 1,6 % och
1,4 % for kommunerna innanfor regioncentrumsnittet — Stockholm,
Solna och Sundbyberg. Ovriga kommuner i linet dkade i
genomsnitt med 1,8 %. I Stockholms stad 6kade befolkningen med
1,3 %. Det betyder att for delar av Stockholm okar biltrafiken inte i
samma takt som befolkningen.

Antalet privatidgda personbilar 1 trafik per 1000 invanare minskade
2018 1 Stockholm med 1,3 % frén 375 till 370, enligt statistik i
februari 2019 frdn myndigheten Trafikanalys.

Jamstilldhetsanalys

Trafikkontoret har gjort ett urval métningar av cykel och gang
konsuppdelat for att folja upp hur det ser ut i gatumiljon.
Mitningarna 2017 gav ett mycket jaimt utslag, dar
innerstadsmétningarnas resultat blev 50% mén och 50% kvinnor av
de totalt drygt 71000 passager som uppmattes. 2018 har andelen
kvinnor dkat ndgot och ligger pa 50,6% och andelen mén pa 49,4%.
Trafikkontoret fortsétter ta fram fler sammanstéllningar av den har
typen i takt med att mer data samlats in.
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Trafikkontorets forslag
Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden godkanner redovisningen.

Slut

Bilagor
1. T2019-00970 Uppfoljning av trafikutvecklingen i Stockholm
2018 Bilaga 1. Motorfordon

2. T2019-00970 Uppfoljning av trafikutvecklingen i Stockholm
2018. Bilaga 2. Cykel och Fotgédngare
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