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1. Projektbeskrivning

I Stockholms stads budget for 2016 angavs att en parkeringsplan
med ett helhetsperspektiv pd parkering for en trafikstyrande
effekt skulle implementeras under 2016.

1.1 Mal och syfte

Syftet var att uppnd en forbéttrad framkomlighet for den rorliga
trafiken och en minskning av trafikens miljobelastning. Det
forslag som godkindes innebar en ny reglering av parkering pa
gatumark i staden och omfattade bl. a. parkeringsavgifter i delar
av ytterstaden, dndrad avgift i citykdrnan och éndrade tider for
avgift 1 Ovriga innerstaden.

1.1.1 Projektmal

Projektets viktigaste effektmal har varit:

e Hela kommunen indelades i taxeomraden, 1 — 6, de tidigare
anvinda fargbeteckningarna slopades. Omradena 1 — 3
omfattade huvudskligen innerstaden, 4 — 6 ytterstaden.
Reglering med parkeringsavgifter infordes i1 taxeomrade 4
som &r ndrforort och i delar av taxeomrade 5. I storre delen av
omradena infordes boendeparkering.

e Den tid da avgifter ska erldggas for parkering utokades i
innerstaden och boendeparkeringsavgiften hojdes.

e Avgifter infordes pa reserverade parkeringsplatser som varit
avgiftsfria sdsom p-platser for buss, lastbil, MC och pé
parkeringsplatser for roreslsehindrade med sarskilt tillstdnd.

1.1.2 Styr- och strategidokument
Projektet har foljt principerna i1 parkeringsstrategin som 1 sin
tur dr en del av framkomlighetsstrategin

1.1.3 Andringar

e Omradet Minneberg skulle enligt trafikndmndens beslut inte
ha boendeparkering.

I trafikndmndens beslut om boendeparkeringsomraden uteslots de
bostadsomraden som enligt planbestimmelser skulle ha de
boendes behov av parkering tillgodosedd pa fastighetsmark. Det
framkom under genomforandet av plan for gatuparkering att det 1
omrédet byggts betydligt fler ligenheter &n som fran borjan
planerats och som antalet parkeringsplatser iordningsstéllts for.
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Trafikndimnden godkénde 1 ett nytt beslut att boende i omradet
ska kunna beviljas dispens for boendeparkering.

e Andring av parkeringsreglering i omrade Bromma.

Parkeringsavgifter inférdes i taxeomrade 5 i Bromma under
januari — mars 2018. I beslut den 20 december 2018 upphavde
Transportstyrelsen 289 lokala trafikforeskrifter om parkering i
Bromma med motiveringen att kommunen inte uppfyllt sin
utredningsskyldighet. Transportstyrelsen anforde att det inte
tillrackligt tydligt framgick att avgift behdvdes for att ordna
trafiken. Staden har med anledning av detta gjort 6versyn av
parkeringsavgifter i Bromma. Delar av Bromma far aterigen
parkeringsavgifter samtidigt som andra delar regleras med fri
parkering 1 kombination med parkeringsforbud pa servicedagar.

1.2 Organisation

Styrgrupp
Fredrik Affredsson
Karin Habel
Daniel Firth

Kommunikation

Erik Johansson
Solveig Edlund

i - LTF, P-
Dispenser Betallosningar entreprenader
Anna Wenman Johan |saksson Méans Lysén Jacob Jonsson Jarina Edlund

Overgripande beslut krivdes i manga fall p trafiknimnds- och
kommunfullmiktigeniva, dessa kommunicerades till
projektgruppen for verkstillande. Ett antal specialkompetenser
behovdes for projektets alla delar, tita avstimningsmoten holls
for att kontrollera att alla delar 1 projktet 14g 1 fas.

Projektgrupp

2. Resultat

2.1 Maluppfyllelse
Projektets mal har blivit uppnadda enligt uppdraget.

2.1.1 Projektmal

Planen for gatuparkering har som mal att mojliggora fortsatt
bostadsbostadsbyggande genom baittre hushéllning av mark samt att
paverka tillgang till parkeringsplatser vilket kan ge béttre
framkomlighet och pa sikt paverka trafikalstring. Projektet har gett
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forutsittningar for att reglera anvindning av gatumarken utifrdn
prioriteringarna i parkeringsstrategin i en tid med en betydande
inflyttning till Stockholm.

2.2 Tidsplan

Juni 2016 Arende om antagande och
genomforande i

kommunfullmaktige

September 2016- juni 2017 Genomforande i taxeomrade 4

Juni 2017-decemer 2017 Genomforande 1 taxeomrade 1-

3

December 2017-maj 2018 Genomforande i aktivt

taxeomrade 5

Juni 2018 Genomforande MC-avgift i

taxeomrade 1, 2, 3,4,5.

Projektet kunde genomforas pa kortare tid én tidsplanen angav. I
huvudsak var projektet klart under sommaren 2018. Dartill kom
att den egna personalen 1 projektgrupperna gjorde ett mycket gott
arbete.

2.3 Ekonomi

Investeringskostnad

Den totala investeringskostnaden for genomférande av plan for
gatuparkering berdknades till 84 mnkr i genomforandebeslutet.
Slutkostnaden blev 52 mnkr, dvs 32 mnkr l4gre dn berdknat. Den
lagre kostnaden beror bland annat pa:

e Beddmningen som lag till grund for
genomforandebeslutets budget gjordes 1 ett tidigt skede
och baserades pa en uppskattning av antal nya vigmérken
som skulle behdvas. Uppskattningen visade sig vara i
Overkant.

e Ett mer rationellt sétt att tillverka vigmarken som
behodvdes bidrog till att projektt gick snabbare och sdnkte
kostanaden.

e En mild vinter bidrog till att i de fall helt nya stolpar
behodvdes kunde dessa sdttas upp utan hinder av tjéle i
marken.

e De nya parkeringsautomater som sattes upp blev billigare
an berdknat. Eftersom de dessutom &r solcellsdrivna
behovdes ingen gravning for el-anslutning vilket varit en
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stor del av kostnaden for att sdtta upp de dldre
parkeringsautomaterna.

Driftkostnader

Kostnaderna berdknas efter inférandet uppga till ca 70 mnkr per
ar plus arlig indexjustering vilket inte dr nagon fordandring
jamfort med berdkningen i genomforandebeslutet. Framst avser
detta kostnader for 6kad parkeringsovervakning med anledning
av bade tillkommande, tidigare ej avgiftsbelagda omraden och en
utdkad avgiftstid i befintliga omraden.

Intakter

Parkeringsintékterna berdknades i genomforandebeslutet 6ka med
400 mnkr per ar efter att plan for gatuparkering inforts.
Nuvarande prognos, nir plan for gatuparkering nyligen &r fullt
implementerad, ar att intdktsokningen berédknas att bli 330 mnkr
per ar. Den ldgre siffran kan antas bero pa tva visentliga faktorer.
Dels att fler bildgare dn forvintat som bor inom omridena har
avstatt fran bildgande eller hittat parkeringsplats pd kvartersmark
vilket bekriftas av att antalet bilar pa gatorna har minskat. Dels
att besokande dnnu sé lange har en lag betalningsmoral.
Prognosen ir osdker eftersom det 1 nuldget dr svart att veta hur
bildgarnas beteende kommer att forédndras pé sikt.

3. Risk och kvalitet

e Ett stort antal externa resurser, somliga med
specialkompetens, behdvde involveras i projektet, deras
formaga att leverera i tid var kritiska faktorer.

e Det fanns en viss osdkerhet betraffande antal vigmarken som
behdvde sittas upp. Gjorda uppskattningar byggde pé ett
genomsnitt for jimforbara omraden med parkeringsreglering
liknande den som fGreslogs.

e Kapacitet hos upphandlad leverantor av vigmarken och
uppsittning av dessa.

e Overklagade beslut kunde innebira rittsprocesser som drar ut
pa tiden.

Avgifter for parkering pa MC-plats dverklagades genom
laglighetsprovning till Forvaltningsritten som avslog alla
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overklaganden. Forvaltningsréttens beslut 6verklagades till
Kammarritten samt till Hogsta forvaltningsdomstolen som inte
meddelade provningstillstand.

Stockholms stads beslut om att inféra parkeringsavgift pa ett
antal gator i Bromma och i Higersten inom taxa 5 har
overklagats. Transportstyrelsen bifoll overklagandet gidllande
Bromma och upphévde kommunens beslut om 289 lokala
trafikforeskrifter. Transportstyrelsen har &nnu inte fattat beslut 1
de drenden som géller Hégersten.

4. Kommunikation

I samband med éndrade avgiftstider och hogre taxa i innerstaden
och framforallt ndr avgifter i delar av ytterstaden infordes fanns
behov av informationsinsatser. I omrdden dér det var avgiftsfritt att
parkera och/eller mindre bra kollektivtrafik och fa eller inga
alternativ till gatuparkering krdvdes omfattande information och
kommunikation for att fa forstaelse och acceptans for det nya
regelverket. Informationen skedde 1 enlighet med framtagen
kommunikationsplan och kommunicerades bade med tydliga fakta
om vad fordndringarna praktiskt innebar samt med ett tydligt syfte
om varfor fordndringen gjordes och vad staden ville astadkomma.

5. Ovriga erfarenheter

Projektet har reglerat parkering pa en yta motsvarande Goteborgs
stad. Det har kunnat genomforas och projektmalen har uppnatts
genom en god samverkan mellan de olika projektgrupperna och
med entreprendrer. Acceptansen for planen har i ménga omraden
varit dverraskande stor, att parkering kostar ar uppenbarligen for
manga mindre viktigt &n mojligheten att parkera 6ver huvud
taget.



