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Sammanfattning

Cykeltrafiken

Hur cykeltrafiken har utvecklats beror mycket pd vilka matningar
som jamfors. Under 2018 var 6kningen knappt 8% (se Tabell 1)som
femarsmedelvirde for de manuella mitningarna och 18% for de
fasta mitstationerna jaimfort med foregaende ar (se Figur 1).

Cykel adr det fordonsslag som paverkas mest av vidret och en orsak
till att antalet passager okat s kraftigt dr sannolikt att temperaturen
varit hogre och nederbérden mindre under 2018 jamfort med 2017.

Trafikkontoret genomf6r ocksa manuella métningar och
slangmétningar i ytterstaden i slutet av augusti och i borjan av
september. Vid en jimforelse av 5-arsmedelvérdet 2013-2017 och
2014-2018 syns en 6kning med knappt 8%. Sedan métningarna
borjade 1 ytterstaden 2011 har 5-arsmedelvérdet 6kat med knappt
15%.
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Figur 1:Jdmforelse mellan 2017 och 2018 fran ett urval av stadens mdtstationer.
Datat som redovisas dr ett manadsmedianvdrde utan helgdagar.
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Cykelrikningar i maj — juni | arsvirde Feméarsmedelviirden
2018 2014- 2013- 2012-
2018 2017 2016
Innerstadssnittet 85960 | 65790 61130 62 520
Saltsjo-Malarsnittet 48700 | 36760 34410 34 670
Citysnittet 85800 | 63504 59170 61953

Tabell 1: Antal cykelpassager per dygn for tre riknesnitt i maj-juni 2018.

Fotgangarmatningar

Intresset och behovet av data for trafikslaget ging dkar och
trafikkontoret startade arliga manuella matningar 2015 pa 40 platser
i innerstaden och pa 31 platser i ytterstaden. 2017 har antalet
mitplatser utokats. I innerstaden har det uppmatts en 6kning pa
30% fran 2015 till 2018. I ytterstaden har motsvarande dkning varit
21%. Med all sannolikhet &r det varma védret under 2018 en av
orsakerna till okningen.

Forutom de manuella métningarna har trafikkontoret slutfort arbetet
med att installera automatiska gdngmaitningsstationer for att kunna
mita gangtrafiken kontinuerligt. I dagsldget finns det 10 stationer
med infrardda sensorer och 7 med 3D-teknik som é&r driftsatta och
levererar data.
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Cykelrakningar 2018

Automatisk rakning av cyklister

2011 borjade trafikkontoret bygga automatiska métstationer for
rakning av cyklister. Eftersom de manuella méitningarna som pagatt
sedan 1980 dr mycket kénsliga for vidervariationer kommer
tyngdpunkten i analysen av cykeltrafiken i allt storre utstrackning
overga till de fasta stationerna. Den manuella métserien ar dock
unik 1 sitt slag och ger en bra bild av fordndringen 6ver tid och
maétningarna kommer darfor fortsétta. Totalt finns nu ca 40 stycken
automatiska cykelmaitstationer.

De automatiska mitstationerna gor det mojligt att redovisa ett mer
korrekt dygnsvérde och ger kunskap om hur cykeltrafiken varierar
under ett dygn, en vecka eller ar (se Figur 3). Det gor det ocksé
mojligt att bedoma hur vil de manuella métresultaten beskriver
cykeltrafiken. Stationerna gar ocksa att komplettera med en
cykelbarometer som visar hur minga som passerat stationen,
antingen pa plats eller pa en hemsida.

Figur 2: Cyklar rdknas automatiskt av
slingor som ligger nedfrista i asfalten.

Arsvariation 2017-2018
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Figur 3: Arsvariation som vardagsdygnsmedian per médnad av 12 st automatiska
mdtstationer.

Resultat matstationer 2018

Denna redovisning baseras pa ett urval av stadens métstationer bade
1 innerstaden och 1 ytterstaden. Urvalet har gjorts for att ge en
generell bild 6ver staden. Siffrorna som redovisas ir en
manadsmedian av vardagar utan helgdagar.

Forutom i februari och mars, hade alla manader under 2018 fler
passager jamfort med 2017 (se Figur 4). Pa arsbasis dkade
cykeltrafiken med 18%. Cykel ér det fordonsslag som paverkas
mest av vidret. Okar temperaturen ser vi ocksi en dkning av
cyklandet. Februari och mars 2018 hade en betydligt ldgre
temperatur 4n samma manader 2017 vilket troligtvis &r orsaken till
att de avviker fran resten av aret.
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Figur 4: Cykling per mediandag och mdnad under 2017 och 2018.

De fasta métstationerna gor det mojligt att visa hur cykelflodena
samvarierar med viderfaktorer, vilket figuren nedan &r ett exempel
pa for 2018.
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Vider och cykelflode 2018
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Figur 5 : Korrelation mellan medeltemperatur och cykelflode.

Under maj och juni manad 2018 nér de manuella cykelméitningarna
genomfordes i innerstaden registrerades totalt en 6kning pa 28,5% i
de automatiska stationerna jamfort med 2017. Resultaten bekriftar
saledes 6kningen som observerades i de manuella mitningarna.

Mitplats Maj-Juni Arsbasis
Lilieholmsbron 28,2% 15,5%
Munkbron 24,6% 16,8%
Mariebergsbron 24,7% 16,3%
Roslagsvagen 30,0% 16,6%
Karlbergsvagen 19,1% 7,4%
Brommaplan 35,8% 21,8%

Tabell 2: Utfallet for ett urval av stationer maj manad samt pd drsbasis 2018
Jamfort med 2017.

Vintercykling

De automatiska métstationerna borjade byggas under 2011.
Kontoret har dock valt att borja redovisa vintercyklingen forst
sdasongen 2013/2014 eftersom antalet stationer aren innan var for fa
for att ge ett bra statistiskt underlag. Perioden som redovisas som
vinter &r manaderna november till mars di vintervéglag rader eller
kan rada. Stationerna som redovisas ér delar av innerstadsnittet och
Saltsjo-Mélarsnittet och ar utvalda for att ge en representativ bild av
cykeltrafiken till, frdn och genom de centrala delarna av Stockholm.
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Vintercyklingen 6kade mellan 2013/2014 och 2015/2016, men
2016/2017 brots trenden och antalet passager minskade. Detta kan
sannolikt forklaras av det kraftiga sndfallet i november 2016 som
innebar ett nytt snddjupsrekord i Stockholm for ménaden. Sannolikt
fick det konsekvensen att manga cyklister valde att stilla cyklarna
vilket stods av att cykelflodet var ldgre dven for december.
Cykelflodet for januari, februari och mars var dock hogre 2017 dn
samtliga tidigare &r. Vintern 2017/2018 registrerades en 6kning av
flodet med ca 3% jamfort med vintern 2016/2017 (se Figur 6).

Vintercykling 2013-2018 (november - mars)
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Figur 6: Cykelpassager under vintersdsongen (nov-mars) sedan 2013/2014.

Vintern 2018/2019 ser cykelflodet ut att 6ka ytterligare och kommer
troligtvis visa ett betydligt hogre antal registrerade passager én
rekordaret 2015/2016. D& mars flode inte dnnu finns tillgéngligt
jamfors november till februari (se Figur 7).

Vintercykling 2013-2019 (november-feb)
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Figur 7: Cykelpassager under vintersisongen (nov-feb) sedan 2013/2014.
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Urval och metod — Manuella matningar

Sedan 1980 riknas antalet cykelpassager i innerstadssnittet och
Saltsjo-Mélarsnittet, och 1999 utékades méatningarna med citysnittet
(se Figur 8 och 9). 2011 pabdrjades ocksa mitningar i utvalda
omraden 1 ytterstaden.

Figur 8: Innerstadssnittet (14 mdtpunkter) och  Figur 9: Citysnittet 20 mdtpunkter. (St Eriksbron och
Saltsjo-Mdlarsnittet (4 mdtpunkter). Barnhusbron ingdr inte i citysnittet).

Mitningarna genomfors under maj - juni och utfors av
trafikobservatorer under sex timmar 1 tidsintervallerna kl. 07-09, 12-
14 och 16-18 pa en vardag (mandag-torsdag). Dessa sex timmar
utgor ca 40-50 % av dygnstrafiken. Vid redovisning av
cykelstatistik rdknas sextimmarsvirdet om till ett dygnsvirde.
Eftersom cyklisterna rdknas endast en gdng per métplats och ar kan
variationer till en viss del bero pa vaderleken under mattillfallet.
Vid jamforelser over tiden anvinds darfor ett medelvirde for de fem
senaste aren, det sa kallade feméarsmedelvirdet.

I ytterstaden mits cykelflodet 1 forsta hand med mobil
slangutrustning under senare delen av augusti och september.
Maitningarna sker d& under en vecka och ett dygnsmedelvirde
redovisas. Manuella méatningar sker dven i ytterstaden och da
registreras dven fotgingare samt cykelhjdlmsanvandning.

Femarsmedelvarden manuella rakningar

Arsvirde Femarsmedelviirde
2018| 2014-2018 2013-2017 2012-2016
Innerstadsnittet 85960 65 790 61 130 62 520
Saltsj6-Mélarsnittet 48 700 36 760 34 410 34 670
Citysnittet 85500 63 504 59170 61953

Tabell 3: Antal cykelpassager per dygn for tre riknesnitt i maj-juni.
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Mitningarna av cykelpassager 2018 under maj och juni visar en
Okning 1 samtliga snitt. Vid en jamforelse av medelvérdet 2013-
2017 och medelvérdet 2014-2018 visar métningarna att
innerstadsnittet 6kat med 7,6%, Saltsjo- Mélarsnittet med 6,8% och
citysnittet med 7,3% (se Tabell 3).

Sedan borjan av 1990-talet har 6kningstakten varit mycket hog i
snitten. Generellt har 6kningen minskat i omfattning de senaste aren
(se Figur 10), men de fasta stationerna visar en fortsatt 6kning i
motsvarande métpunkter och den sammantagna bedomningen ar att
trenden med all sannolikhet fortsétter i positiv riktning.

Cykelpassager/dygn
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Figur 10: Antalet manuellt rdknade cykelpassager per dygn, redovisat som
femdrsmedelvirden.

Innerstadssnittet

Under forsommaren 2018 registrerades néstan 86 000 cykelpassager
over innerstadssnittet under ett dygn. Det rullande
femarsmedelvirdet 6kade frdn 61 130 passager till 65 790 passager
och motsvarar en 6kning med 7,6 % jamfort med 2017. Pa 10 &r har
innerstadsnittet 6kat med 55 % och de senaste 15 aren har
cykeltrafiken 6kat med 98%. Flest passager in dver innerstadssnittet
gjordes over Liljeholmsbron och Skanstullsbron, {6ljt av
Tranebergsbron och Danviksbron (se Tabell 4).

Sodra sidan Antal passager Norra sidan Antal passager
Liljeholmsbron 11 880 Tranebergsbron 9340
Skanstullsbron 10 640 Ekelundsbron 6 980

Danviksbron 9 660 Solnabron 6 640




Stockholms
Trafikutveckling
Cykel och fotgangare
2018

12 (20)

Skansbron 5940 Uppsalaviagen 5080

Tabell 4: Antalet cykelpassager i innerstadssnittets manuella mdtpunkter med
flest antal passager per dygn under 2018.

Saltsjo-Malarsnittet

Saltsjo-Mélarsnittet hade ca 36 760 cykelpassager 1 snitt under
2014-2018 jamfort med 34 410 under 2013-2017, vilket dr en
okning med 6,8%. Arsvirdet for 2018 var 48 700 och 4r 28% hdgre
an det tidigare rekordaret 2016 (38 150).

Vid Slussen (Skeppsbron och Munkbron) passerade 31 760 cyklar
per dygn under 2018 ars matning. Under 2017 var motsvarande
siffra drygt 24 760. Totalt i Saltsjo-Mélarsnittet har det rullande
femarsmedelvirdet 6kat med knappt 60% de senaste 10 aren. Flest
passager uppmattes vid Skeppsbron samt éver Visterbron (se Tabell
5).

Miitplats Antal passager
Skeppsbron 17 840
Visterbron 15220
Munkbron 13 920
Grondalsbron 1700

Tabell 5: Antalet cykelpassager per dygn over Saltsjo-Mdlarsnittet under 2018.
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Citysnittet
2018 registrerades 85 800 cykelpassager per dygn i citysnittet. Det
ar 67% fler passager jamfort med 2017. Femarsmedelvirdet visar en
Okning med 7,3%. De senaste 10 aren uppgar 6kningen till 52%.
Strombron och Strandvégen har flest cykelpassager i citysnittet (se
Tabell 6).

Mitplats Antal passager Miitplats Antal passager
Strombron 19 680 St Eriksbron 6 640
Strandvégen 10 820 Sturegatan 6 240
Klara Milarstrand 9300 Kungsbron 5200
Vasagatan 8360 Torsgatan 4700

Tabell 6: Mdtpunkter i Citysnittet med flest antal passager per dygn under 2018.

Ytterstaden

I ytterstaden ridknas cyklar bade manuellt och med slang i slutet av
augusti och borjan av september varje ar. Mitningarna har pagatt
sedan 2011 och sedan dess har passagerna 6kat med néistan 42% om
arsviardena 2011 jamfors med 2018 (se Figur 11).
Feméarsmedelvérdet har 6kat fran 9 625 passager (2011-2015) till 11
053 (2014-2018) vilket motsvarar en 6kning pa knappt 15%

Ytterstan passager/dygn 2011-2018
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Figur 11: Antalet manuellt réknade cykelpassager per dygn. | 2017 ars
sammanstélining gjordes ett réknefel och 6kningen i ytterstaden angavs
mellan 2011 och 2017 till 54%. Den korrekta siffran skulle ha varit 32%.
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Figur 12: Uppdelade och summerade cykelpassager frdan ett urval av ytterstadens
mdtpunkter.

Fotgangarrakningar

Urval och metod

Manuella arliga rdkningar av gaende pabdrjades 2015 samordnat pa
de gator dér cykelmétningar gors under viren och hosten. Valen av
maitplatser har framst skett utifran resursméssiga skél, baserat pa de
platser trafikkontoret métt cykelpassager pa. Dé snitten
sammanfaller kan i ménga fall samma observatorer rdkna bade
cykel- och gdngpassager mot tidigare enbart cyklar. Métningarna
sker en dag under 6 timmar mellan kl. 07-09, 12-14 och 16-18.
Under 2017 har trafikkontoret kompletterat métsnitten och dven
anpassat dem mer for fotgdngarfloden.

Sedan september 2016 har trafikkontoret tillgdng till data frén
automatiska sensorstationer. Under 2017 har kontoret ocksé driftsatt
stationer med 3D matteknik. Totalt finns nu' 10 sensorstationer och
6 3D stationer som miter och levererar data dygnet runt. 3D
stationerna ger information om antal passerande, riktning, sida av
gatan, tidpunkt och hastighet.
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Genom de automatiska stationernas data kan kontoret bland annat
berdkna ett dygnsflode for de manuella 6-timmars métningar som
utfors pa betydligt fler platser. Anledningen till valet att redovisa

dygnsvérden &r for att lattare kunna jamfora mitningar med andra
trafikslag, som redovisas pa heldygnsbasis.

Innerstaden

Under maj och juni 2015 gjordes de forsta arliga manuella
fotgdngarmatningarna, som sedan foljts upp under 2016, 2017 och
2018. Trafikkontoret har ddrmed data pa samma platser under fyra
maétperioder. Mitplatserna har utokats under 2017 for att fa
kompletta snitt’. I innerstaden rdknades fotgangare manuellt eller
med kamera pa 45 platser. Utdver dessa har kontoret under 2017
och 2018 gjort métningar pa 144 platser som har ansetts vara
intressanta beroende pé forvéntat stora floden, i nirhet av
malpunkter eller rekreationsstrak.

Totalt 6ver de 40 métplatserna, dér trafikkontoret har data for alla
tre dren, uppmattes 2017 116 000 passager, en 6kning med 2% fran
2016. 2018 registrerades 135 000 passager vilket motsvarar en
Okning med knappt 16% jaimfort med 2017. Jam{or man istillet
resultatet fran 2018 med 2015 ser vi en 6kning pa 30%. Uppréknat
till dygnsflode hade méitplatserna drygt 269 000 passager.

Innerstaden 2015-2018
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* Innerstadsnittet, citysnittet och Saltsjo-Malarsnittet.



Stockholms
Trafikutveckling

Cykel och fotgangare

2018
16 (20)

Figur 13: Antalet fotgdngare over de 40 mdtplatser ddr trafikkontoret mdtt sedan
2015. Rdkningarna dr gjorda manuellt eller med kamera under 6 timmar en dag i

maj/juni.
Miitplatser 2018
Innerstadsnittet Saltsjo-Milarsnittet
Danviksbron Essingeleden Débelnsgatan
Skansbron Visterbron Regeringsgatan
Skanstullsbron Munkbroleden Birger Jarlsgatan
Liljeholmsbron Skeppsbron Engelbrektsgatan
Mariebergsbron . Sturegatan
Arstabron Klarg Sjo Grev Turegatan
Gamla Lidingobron St. Eriksbron Nybrogatan
N Barnhusbron Sibyllegatan
Roslagsvigen .
i Strandvégen
Uppsalaviagen . . Strémb
Citysnittet trombron
Solnabron Norrbro
. Torsgatan )
Tomtebodavigen Dalagat Riksbron
Karlbergstunneln ? agatan Vasabron
Ekelundsbron z/]astlmacrlma%atan IgIOI;IrahJér;lvégsbron
Tranebergsbron pp ar.l sgatan tadshus ro?
Drottninggatan Klarabergsviadukten
Hollédndargatan Kungsbron
Sveavigen
Luntmakargatan

Tabell 7: Mditplatser i de olika snitten.

Ytterstaden

I slutet av augusti och 1 borjan av september genomfors
gidngmaitningarna 1 ytterstaden. P4 samma sitt som i innerstaden
genomfors fotgingarrdkningar av samma observatorer som raknar
cykelpassagerna. Métningar pabdrjades hosten 2015 pa 31 platser
och nya métningar har gjorts pa samma platser och period 2016,
2017 och 2018. Under 2018 registrerades 19 000 passager vilket
innebér en 6kning pé ca 12% jamfort med 2017. Sedan 2015 ar
okningen ungefir 20%. Okningen ir ndgot mindre i ytterstaden
jamfort med innerstaden.
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Ytterstaden 2015-2018
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Figur 14: Antalet fotgdngare over de 24 mdtplatser ddr trafikkontoret mdtt sedan
2015. Rdkningarna dr gjorda manuellt eller med kamera under 6 timmar en dag i
augusti/september.

Konsuppdelade fotgangarmatningar
Trafikkontoret har under 2017 och 2018 dven riknat fotgéingare
uppdelat pa kon. Detta har gjorts pa 16 métplatser i innerstaden. Pa
grund av bortfall mittes endast 10 platser i innerstaden under 2018.
Mitningarna 2017 gav ett mycket jamnt utslag, dir
innerstadsmétningarnas resultat blev 50% mén och 50% kvinnor av
de totalt drygt 71 000 passager som uppmaittes. 2018 har andelen
kvinnor dkat ndgot och ligger pd 50,6% och andelen mén pa 49,4%.

Gangflodeskartan 2017

Under 2017 sammanstillde trafikkontoret en ny flodeskarta for
fotgéngare 1 cityomradet. Den ér baserad pa méatningar som utfOrts
under 2017 och historiska data. De hogst uppmiatta flodena per dygn
var pa Drottninggatan norr om Klarabergsgatan med drygt 80 000
per dygn. Ovriga hoga floden, dver 40 000 per dygn, har registrerats
pa Stureplan, Hamngatan, Kungsgatan, Vasagatan och
Klarabergsgatan.
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Utveckling fotgangarmatningar

Trafikkontoret har sedan 2017 tvé typer av métutrustningar i drift
for automatisk rakning av fotgidngare. Den ena r utrustning baserad
pa 3D teknik, for rdkning av fotgéingare pa sju platser i staden (se
figur 16). Sedan november 2017 dr samtliga stationer, utom den pa
Kungsgatan, driftsatta och levererar kontinuerlig data dygnet runt.
Trafikkontoret har dven 10 fasta stationer med sensorteknik. De
sitter pa Stadsklockans reklamstationer och finns huvudsakligen pa
Norrmalm, (se figur 16).

Figur 16: Sensorer i reklamskyltar, réda punkter, samt 3D stationer, bld punkter.

Alla stationer utom den pd Kungsgatan dr i drift.
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Nedan redovisas ndgra exempel pé data fran stationerna. Vid
matstation Odengatan, som har 3D tekniken, passerade det under en
10 dagars period i januari 2018 cirka 20 000 fotgéngare per dag
(figur 12). Det finns en morgon-, lunch- och en kraftigare
eftermiddagstopp. Totalt under perioden har drygt 195 000
fotgdngarpassager skett. Torsdagen var den mest frekventa dagen,
sondagen den minst. 60% anvénder den norra sidans gangbana och
40% den sddra.

Vid en jaimforelse med alla driftsatta 3D stationer och
trafikkontorets upprakningsfaktor vardagar pa de manuella 6-
timmarsmaétningarna under december 2017 och januari 2018 ligger
andelen passerande mellan kl. 07-09, 12-14, 16-18 pa 46% av det
totala dygnsflodet. Dessa data dr grunden till att kontoret rdknar upp
de manuella sextimmarsmétningarna med *2 for att fa
heldygnsvirden.
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Figur 17: Data frdn den fasta avancerade mdtstationen pa Odengatan, per timme
15-26 januari 2018.

I samband med géngplanen, som dr en del av stadens
framkomlighetsstrategi, samt att trafikkontoret behover utveckla
rakningen av métsnitten for fotgdngare har kontoret under 2017
kraftigt utdkat antalet platser for métning av gaende. Anledningen
till detta ar bland annat att f6lja upp om maélen i gangplanen nas, att
kunna f6lja upp olika projekt och for att 6ka kunskapen om
fotgiingare generellt. Genom att méta och fa 6kad kunskap om
fotgéngare finns exempelvis mdjligheter att energioptimera
belysning pa olika platser, att avgora vilka gator som &r mest
prioriterade for eventuella virmeslingor i city, att planera och
utforma gaturummet samt att planera drift och underhall.
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Trafikkontoret deltar ocksa i ett EU projekt, Growsmarter, 1
slakthus-/arenaomradet som testar ny teknik for rikning av passager
och rorelseanalys av fotgédngare. Médtningarna baseras pa WiFi

teknik som kinner av mobiltelefoner i omradet.



