Stockholms Trafikndmnden PROTOKOLL 3/2019
stad

Tid Torsdagen den 25 april 2019 kl. 16.00 — 16.55
Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset

Justering Onsdagen den 8 maj 2019 §§ 1-9, 11-15, 17-20, 23,
25-27, 29, 30, 32, 34

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Torsdagen den 25 april 2019, §§ 10, 16, 21, 22, 24, 28, 31,
33

Daniel Helldén Rikard Warlenius

Narvarande
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Daniel Helldén (MP), ordféranden
Rikard Warlenius (V), vice ordféranden

Jan Tigerstrém (M)
Eva Ekmehag (M)
Peter Backlund (L)
Johan Falldin (C)
Mikael Valier (KD)
Jan Valeskog (S)

Asa Odin Ekman (S)
Mads Lundgaard (SD)

Tjanstgoérande ersattare:

Tomas Tetzell (M) for Ulla Hamilton (M)
Bengt Ohlsson (S) for Inger Edvardsson (S)
Joel Hoglund (V) for Maria Mustonen (V)
Ersattare:

Bo Arkelsten (M)

Bo Wilhelm Lindner (M)

Maria Johansson (L)

Camilla Kylenfelt (MP)
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Natalia Espinosa (V) §8§1-2, 17-34
Malin Ericson (Fi)

Tjansteman:

T.f. férvaltningschefen Fredrik Alfredsson, Ulrika Falk, Ase Geschwind,

Inga-Lill Hultin, Anne Kemmler, Mattias Lundberg, Anton Westberg §§ 1-2
Fleminggatan 4 och personalféretradarna Luis Lopez §§1-2 och Magnus Sundin §§ 1-16

Box 8311 samt borgarrddssekreteraren Thomas Karlsson.
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§1

Val av justerare och tid for justering

Beslut

Trafikndmnden utser vice ordforanden Rikard Warlenius (V) att
tillsammans med ordféranden Daniel Helldén (MP) justera dagens
protokoll.

Justering sker onsdagen den 8 maj 2019.

§2

Fragor for beredning och information fran kontoret
Skrivelse for beredning

Anmélan gors av inkommen skrivelse till trafikndmnden enligt
foljande:

1 Utvérdering av parkeringsnormen fran vice ordféranden Rikard
Warlenius m.fl. (V), Jan Valeskog m.fl. (S) och Malin Ericson
(Fi). Dnr T2019-01490

Beslut
Trafikndmnden 6verlamnar skrivelsen till trafikkontoret for
beredning.

§ 3

Anmalan av inkomna skrivelser till trafiknamnden

Inkomna skrivelser m.m. till trafikndmnden enligt forteckning frédn
den 10 april 2019 respektive den 25 april 2019 anmils.

§4

Anmalan av delegationsbeslut fattade inom
trafikkontoret

Dnr T2019-00066

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden ldgger anmélan till handlingarna.

Handlingar i drendet

_ Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 8 april 2019.
Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.sef/trafikkontoret



e Stockholms
” stad

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret

Trafiknamnden 2019-04-25

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Sida 3 (43)

Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar

enligt kontorets forslag.

§5

Anmalan av protokoll fran radet for funktions-
hinderfragor

Dnr T2019-00086

Protokoll 1/2019 och 2/2019 fran sammantrdde med ridet {or
funktionshinderfragor vid trafikndmnden och Stockholms Stads
Parkerings AB fran den 28 januari 2019 respektive 25 februari 2019

anmals.

§6
Anmalan av ekonomisk uppfdljning 03/2019
Dnr T2019-00289

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden ldgger anmaélan till handlingarna.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 8 april 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar

enligt kontorets forslag.

§7

Cykel- och trafiksdkerhetsatgarder pa Essingeringen och

Badstrandsviagen pa Stora Essingen.
Genomfdrandebeslut
Dnr T2019-00320



%" Stockho|ms Trafiknamnden 2019-04-25 Sida 4 (43)

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndimnden godkédnner genomforandebeslut for
trafiksdkerhetsatgérder pa Essingeringen och Badstrands-
vagen till en utgift om ca 15 mnkr.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 22 januari 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§8
Utgar

§9

Tvarbana norr (Kistagrenen). Genomfoérandeavtal for
delstrackan Sundbybergskopplet. Genomférandebeslut
Dnr T2017-03284

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Trafikndmnden godkénner for egen del avtal avseende
genomforande av del av Tvdrbanan Norr Kistagrenen inom
Stockholms stad, Sundbybergskopplet, med AB
Storstockholms Lokaltrafik och Stockholms Léns Landsting.

Handlingar i arendet

Exploateringskontorets och trafikkontorets och gemensamma
tjdnsteutlatande frén den 26 mars 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

g';’:";’;%%ata” 4 Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
104 20 Stockholm enligt kontorets forslag.

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Y stad

§10

Reinvesteringsatgarder pa cykelbanor under 2019.
Genomfdrandebeslut

Dnr T2019-00268

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner forslaget att utfora
beldggningsarbeten pé cykelbanor under 2019 till en utgift
om 10 mnkr.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 14 februari 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 11

Parkleken Vargarden i Varberg, del av Grénare
Stockholm. Genomforandebeslut

Dnr T2017-00093

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner forslag till genomforande av
parken Vérgérden 1 enlighet med kontorets tjdnsteutldtande
och till en berdknad investeringsutgift om 6,5 mnkr.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 12 mars 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

Néamnden foreslar (se beslutet).
Fleminggatan 4
Box 8311
104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S) ldmnar sdrskilt uttalande enligt f6ljande:

Vi vilkomnar forslaget till genomforandesbeslut for
parkleken Vargarden 1 Véarberg. Denna satsning ingér i
Gronare Stockholm som vi drev igenom i den rédgronrosa
majoriteten.

Gronare Stockholm dr en del av en politik for ett Stockholm
for alla, dér vi inte bara satsar pad innerstan utan dven
utvecklar gronomraden och parker i ytterstaden. Nér vi pa
detta sétt okar tillgangen till rekreationsomraden okar vi dven
tryggheten, utvecklar det offentliga rummet och bidrar till en
stad som héller ihop. Satsningarna inom Gronare Stockholm
starker dven klimatanpassning, ekologiska virden och gréna
kopplingar och samband.

For oss utgdr investeringarna inom Gronare Stockholm dven
en del av en politisk helhet dér vi starker tillgadngen till
gronomrdden och parker samtidigt som vi hojer ambitionen
for bostadsbyggandet. Darmed visar vi att det bade gér att
mota behovet av fler bostdder och att utveckla attraktiviteten
och livskvaliteten i var stad.

Vi hoppas att den nya majoriteten bygger vidare pa detta och
bedriver en politik for en jamlik stadsmilj6. Vi ser med oro pa
det innerstadsfokus som praglar Stockholms stads budget for
2019 och den nya majoritetens satsningar.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) ldmnar ett ersittaryttrande enligt foljande:

Feministiskt initiativ anser att Parkleken Vargarden é&r ett
mycket bra och vél genomarbetat projekt, och av sérskild
betydelse da platsen ligger i fororten och alltsa bryter det
fokus pé innerstaden som funnits i Gronare Stockholm.

Den jamstélldhetsanalys som redovisas i1 drendet vicker dock
fragor, och sirskilt om vad som ligger till grund for den
positiva slutsatsen att "tillgéngligheten till platserna for
samtliga grupper i samhéllet” 6kar. Vi noterar att inget
Flomi specifikt nimns om kvinnor/mén, flickor/pojkar, vars lika
eminggatan 4 . . . .
Box 8311 rittigheter, skyldigheter och mgjligheter termen jdmstélldhet

104 20 Stockholm traditionellt anvinds for att beskriva.
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Jamstdlldhetsanalyser i tjdnsteutlatanden infordes under den
rodgronrosa mandatperioden, med avsikten att lyfta hur
atgirder kan berdra kvinnor och mén, flickor och pojkar pa
olika sétt, och for att redovisa hur kontoret har arbetat med
den fragan i ett enskilt drende. Att tydliggora hur resurserna
fordelas dr en nddvindig del for att Stockholm ska vara en
jamstélld och jamlik stad.

Enligt skrivning i drendet har dialogarbete genomforts,
specifikt riktat mot kvinnor och barn. Det innebdr att det bor
finnas underlag for att forklara varfor dialogarbetet utfordes
pa detta sétt, for att redovisa vilka behov de grupperna
upplever sig ha och vilka slutledningar som dragits av detta i
projektet. Den redovisningen saknas helt hir, och aterfinns
inte heller som en bilaga.

Forskning visar att till och med sju ars élder anvinder barn
offentliga anldggningar som lekplatser lika mycket, men efter
det hdander nagot. Fran ttadrsaldern star 80 procent av pojkar
for anviandning av offentliga platser, och flickor kédnner sig
aven betydligt mer osdkra dar. I en jdmstéilldhetsanalys for ett
parkleksprojekt bor det darfor finnas en redovisning for hur
det ar tdnkt kring detta nér det géller flickor och pojkars lek.

Vi saknar dven en barnkonsekvensanalys 1 drendet.

§12
Tillganglighetsatgarder 2018. Slutredovisning
Dnr T2017-03395

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner slutredovisningen av genomforda
tillgédnglighetsarbeten under 2018.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 3 april 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Flemi Beslutsgang
eminggatan 4 . . , .
Box 8311 Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar

104 20 Stockholm 1 &
www.stockholm.se/trafikkontoret enhgt kontorets forslag.
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Y stad

§13

Breddad gangbana pa Fridhemsplan vid kv. Vaktaren.
Slutredovisning

Dnr T2016-03135

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner slutredovisningen avseende
breddad géngbana pa Fridhemsplan vid kv. Viktaren.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 8 mars 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 14

Grona losningar for en battre ljudmiljo. Svar pa uppdrag
fran kommunfullmaktige

Dnr T2019-00945

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner handboken Gréna lésningar for
en bdttre ljudmiljo som svar pa uppdraget fran
kommunfullmaiktige.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 2 april 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar

enligt kontorets forslag.
Fleminggatan 4
Box 8311
104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) ldmnar sarskilt
uttalande enligt foljande:

Vinsterpartiet vilkomnar stadens nya handbok om grona
16sningar for en battre ljudmiljo. Handboken ar en bra
kunskapssammanfattning och visar att man kan uppna flera
nyttor om man anvander sig av grona losningar for
bullerddmpning. Bullerfragan &r mycket angeldgen nir staden
fortdtas och bostdder byggs i bullerutsatta lagen som tidigare
var otidnkbara for bostadsbyggande. Vetenskapliga studier
visar att buller &r ett stort hilsoproblem, inte bara en
trivselfraga.

Handboken presenterar en verktygslada med grona 16sningar
som har potential att gora staden till en trevligare plats att bo
och vistas i. Losningarna bidrar dven till andra virden sdsom
biologisk mangfald. Darfoér behover handbokens lardomar
komma till anvéndning och goras till praxis i stadsbyggnad
och trafikplanering. Vi i Vinsterpartiet efterlyser en
implementeringsplan for handboken. Den bor innebéra att all
berord personal i trafikkontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret far
utbildning om 16sningarna med syftet att handbokens
rekommendationer kommer med i den ordinarie
verksamheten.

§ 15
Plan for gatuparkering 2016-2018. Slutredovisning
Dnr T2018-01631

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets redovisning av
investeringar for plan for gatuparkering 2016-2018.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 11 april 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Fleminggatan 4 BeSIUtsgéng
Box 8311 Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar

104 20 Stockholm enligt kontorets forslag.
www.stockholm.se/trafikkontoret
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§ 16

Underlag for budget 2020 med inriktning 2021 och 2022
for trafiknamnden

Dnr T2019-00688

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner forvaltningens forslag till underlag
for budget 2020 med inriktning for 2021 och 2022 och
overldamnar drendet till kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 28 mars 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Filldin (C) och Mikael Valier
(KD) foreslér (se beslutet).

2)  Vice ordfoéranden Rikard Warlenius m.fl. (V) foreslér att
ndmnden beslutar enligt féljande:

1 Att avsla kontorets forslag till beslut med hinvisning till
Vinsterpartiets budgetreservation i kommunfullméaktige
samt att ddrutdver anfora foljande:

De senaste klimatrapporterna visar att det skyndsamt kravs
stora och genomgripande insatser for att kunna avvirja de
allra virsta konsekvenserna av klimatforandringen.
Klimatkrisen hotar var lokala miljé och ekonomi och bor
darfor tas pd storsta allvar i kommunalpolitiska drenden.
Darfor krivs djirva atgérder som sékerstéller att Stockholms
stad dr vérldsledande i den grona omstéllningen.

Underlaget visar en brist pa forstéelse for storleken av de
utmaningar vi stir infor och den brist pa tillrackligt kraftfulla
atgdrder som dr kidnnetecknande for den blagrona majoriteten.
Vinsterpartiet anser att detta inte &r tillrackligt om Stockholm
pa allvar ska bemota de hot vi star infor och for att trygga
malen om en jamlik, jamstilld och klimatsmart stad.

Fokus i den blagrona majoritetens trafikpolitik har lagts pd
forment trygghetsskapande 1 stéllet for den f6r Stockholms
framtid helt avgdrande fragan om hur transportsektorn ska
stéllas om till fossilfrihet 1 enlighet med stadens antagna
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planer — en frdga som knappt alls berdrs i underlaget.

Underlaget visar dartill att den blagrona majoriteten inte
heller nu tar tillrackligt kraftiga grepp mot bakgrund av alla
avsldjanden om hur privata entreprendrer inte levererar enligt
avtal, och ddrmed bade forslosar skattebetalarnas pengar och
inte ger dem de tjanster de har rétt att forvénta sig.

I Viénsterpartiets budgetreservation foreslar vi kraftfulla
atgarder for att stilla om trafiken sé att Stockholm kan bli en
langsiktigt hallbar stad. Vi vill utreda forutséttningarna for en
snabb elektrifiering av den tunga végtrafiken i Stockholm,
med malet att alla godstransporter och all busstrafik i
innerstaden ska vara elektrifierade senast 2030. Vi vill i
samverkan med godstransportbranschen och andra aktorer
genomfora atgdrder som bidrar till att skapa ett effektivare,
sakrare och mer miljoanpassat transportsystem, till exempel
off-peak-leveranser och samlastningsprojekt. Staden ska
erbjuda off peak-leveranser for eldrivna lastfordon i hela
kommunen sévil som inféra mdjligheten att lata eldrivna
lastfordon utnyttja busskorfélt pd infartsleder i kommunen. Vi
vill utreda hur fler gator kan goras till permanenta gégator i
innerstan och runt stadsdelscentra i ytterstaden for att minska
biltrafiken och gora staden mer levande och vénlig. En
lamplig stadsdel att borja med ar Sodermalm, dér
”storkvarter” skulle kunna skapas genom att ungefar varannan
gata 1 badde nordsydlig och Ost-vistlig riktning stidngs av for
biltrafik med samma regelverk som géller 1 Gamla stan.

Vi vill dven forbéttra gang och cykeltrafiken genom att
genomfora en informationskampanj riktad till stadens
fotgdngare, cyklister och motorfordonsférare som syftar till
att 6ka kunskapen om och efterlevnaden av viktiga
trafikregler, som att fordon eller gdende inte far uppehélla sig
pa cykelbanor och att cyklister har vdjningsplikt for
fotgéingare vid 6vergéngsstillen.

For att utbyggnaden av cykelvignétet ska bli effektiv vill vi
betona vikten av samverkan med 6vriga kommuner i
regionen. En stor del av stadens jobbpendling sker 6ver
kommungrinser, dven for strackor som dr vél lampade for
cykling. Vi menar att staden bor ta en mer aktiv roll 1
regionens cykelplanering genom arbete tillsammans med det
regionala cykelkansliet.

Vi vill dven utreda mojligheterna att endast tillata eldrivna
mopeder klass II pa cykelvégar i innerstan, sédnka p-avgifterna
for eldrivna fordon och sékerstélla att minst 2000 nya
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3)

lanecyklar tillhandahélls i ytterstaden samt att det finns
lanestationer vid alla kollektivtrafikknutpunkter.

Vi vill ocksa engagera flera invénare i den hér fordndringen
genom att tillaimpa medborgarbudget i minst ett projekt i varje
stadsdel 1 samarbete med lokala aktorer. Det skulle
exempelvis kunna innebéra att ta fram en plan for Hésta gards
framtida utveckling och forvaltning for att sdkerstélla att
gérden drivs langsiktigt och att det finns stort utrymme for
deltagande for lokalbefolkningen, foreningslivet samt skola
och barn- och ungdomsverksamhet. Inriktningen bor vara att
géarden bedrivs som en hub for urban omstéllning till ett mer
hallbart samhélle exempelvis genom lokal stadsnéra
livsmedelsproduktion.

Offentlig upphandling ska vara ett medel for att driva
utvecklingen 1 en socialt, ekologiskt och ekonomiskt héllbar
riktning. Men efter vinterns sndkaos har det blivit &n mer
uppenbart att storre delar av den allménnyttiga kommunala
service som bekostas av skattekollektivet ocksd bor utforas av
kommunala forvaltningar och bolag.

Vi vill sist tilldgga att var skepsis mot miljozonerna stér fast
da de enligt stadens egen rapport inte kommer att bidra till en
ndmnvirt béttre luftkvalité samtidigt som de riskerar att 6ka
utslédppen av koldioxid och forsvara for socioekonomiskt
svagare grupper att ha samma tilltride till innerstaden som
resursstarkare grupper.

Jan Valeskog m.fl. (S) foreslér att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Att avsla kontorets forslag till beslut med hinvisning till
Socialdemokraternas budgetreservation 1
kommunfullmiktige samt att dirutdver anfora:

Stockholm &r en av Europas snabbast vixande huvudstéder.
Att Stockholm véxer ir ett kvitto pa stadens attraktivitet och
att ménniskor vill bo och verka hir. Men det skapar ocksa
utmaningar, inte minst i trafiken och for det offentliga
utrymmet. Fler ménniskor ska dela pa lika mycket plats. Det
stiller stora krav pd gaturummet och det offentliga rummets
utformning. Nér Stockholm véxer ska det ske pa ett sétt som
bidrar till att minska stadens klimatpaverkan och som minskar
segregationen och jdmnar ut Stockholmarnas livschanser.

Genom att satsa pa kapacitetsstarka trafikslag som
kollektivtrafik, gdng och cykel kan fler ménniskor klara sin
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mobilitet utan att behva anvénda bilen. Pa sa sétt kan
klimatpdverkan minskas och gaturummet blir mer inbjudande.
Det kraver investeringar och prioriteringar. Samtidigt maste
ocksa fordonsflottan stdllas om och fossila brénslen fasas ut.
Dérfor vill vi genomfora en storre satsning pé trafiknimndens
arbete med framkomlighet och hallbara transporter sa att fler
kommer fram i tid samtidigt som vi frdmjar ett
transportsystem med mindre klimatpaverkan.

Alla méinniskor ska kunna kénna sig trygga i trafiken. For det
kravs att samspelet mellan trafikanter fungerar och att
trafikmilj6erna byggs pé ett trafiksékert sitt. Fler
trafikseparerade cykel- och gdngbanor liksom fler
informationsinsatser och 6kad efterlevnad av
hastighetsgrinser skapar en tryggare trafik dar farre dor eller
skadar sig. For oss dr det en viktig prioritering att oka
trafiksékerheten.

Det offentliga rummet &r Stockholmarnas gemensamma
vardagsrum. Vi spenderar allt mer tid pa gemensamma
platser. Vélfungerande, trygga och inbjudande parker, torg
och gator skapar forutom livskvalitet ocksé fler moten i
vardagen. Genom att tréffas i det offentliga rummet far vi
storre forstaelse for varandra. Ritten till ett valfungerande
offentligt rum ska gélla alla Stockholmare. Dérfor vill vi se
fler sérskilda satsningar pa ytterstaden. Inte minst maste
stddning och underhall forbattras. Alla har rétt en stadsmiljo
som &r hel och ren.

Stockholm har naturen in pd knuten. Det gor att staden fyller
en viktig ekologisk funktion. I ett varmare klimat med fler
viarmeboljor och fler skyfall fir ocksa stadsgronskan en
viktigare roll att fylla for att mildra klimatforandringarnas
effekter. Darfor vill vi att stadens grona infrastruktur
utvecklas och att investeringar gors 1 hela staden. Vi vill
ocksa se fler investeringar for att dversvimningssdkra staden,
atgdrder som ocksa kan fungera som kolsénkor for att minska
Stockholms klimatpaverkan.

En bra luftkvalitet i staden har ldnge varit en prioriterad fraga
for oss. Stockholm har gatt fran att vara en storstad med rejélt
smutsig luft till nu vara en av de storstider som har renast
luft. Nya siffror for ar 2018 visar att staden pa den mest
belastade gatan, Hornsgatan, har allt béttre varden och redan
nu klarar arsmedelvardet for EU:s miljokvalitetsnorm. Under
Fleminggatan 4 aren framover kommer virdena fortsétta att minska for att ar

Box 8311 ° 132 .
104 20 Stockholm 2021, tack vare hardare miljézonsregler for tunga fordon,

www.stockholm.se/trafikkontoret
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néstan halveras i Stockholms innerstad. Att infora ytterligare
miljozon (klass II) pa Hornsgatan skulle alltsé inte ge
avsevard forbattring av luftkvaliteten men skulle istillet 6ka
koldioxidutsldppen med 4,5 % for hela landet. Redan ar 2018
har det varit en kraftig 6kning av nya bensinbilar, framst pa
grund av desinformationen om miljézoner. Det 4r mycket
allvarligt. Vi motsétter oss darfor miljézon klass II pa
Hornsgatan och andra gator for att inte drastiskt 6ka Sveriges
klimatutslépp.

Dagens klimatforandringar innebdr mer omfattande nederbord
och snabba vixlingar i temperatur. Det skapar sdrskilda
problem med vintervighéllningen av vdra géngbanor i staden.
I &r har regn pa kvarvarande sno resulterat i isbelagda
géngbanor vilket 1 sin tur lett till ménga benbrott och andra
olyckor bland oskyddade trafikanter. Olyckor som i
samhéllskostnader kan raknas till miljardbelopp under ett ér,
dér merparten av olyckorna sker under vintertid. Vi anser att
vinterviaghdllningen av gdngbanorna maste prioriteras upp.
Det &r inte rimligt att cykelbanorna tillats kosta mer och
prioriteras tidigare dn gdngbanorna, de maste hanteras
likvardigt.

Foreslaget underlag for budget 2020 med inriktning 2021 och
2022 for trafikndmnden é&r ett resultat av den budget som
kommunfullméktige antagit. Det dr en budget som prioriterar
skattesdnkningar framfor en vél fungerande vilfard. For
trafikndmnden innebér det en underfinansierad nimndbudget
som inte ger utrymme for angeldgna investeringar.
Moderaterna, Liberalerna, Centerpartiet, Miljopartiet och
Kristdemokraterna har drivit igenom en budget med l14ga
ambitioner for Stockholms utveckling. Med anledning av att
vi Socialdemokrater har reserverat oss mot
kommunfullméktiges budget reserverar vi oss &ven mot
underlaget for budget for ndmnden.

4)  Mads Lundgaard (SD) foreslér att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Gratis parkering for alla tvahjuliga fordon inf6rs 2020.
Milj6zon klass II ska inte inféras pa Hornsgatan 1:a
januari 2020. Enligt trafikkontorets egen rapport innebér
det omfattande kostnader for niringslivet och
privatpersoner samt riskerar att istéllet oka utslappen.
Fleminggatan 4 3 Trafikkontoret ska inte I6pande prova vilka ytterligare
Box 8311 gator som kan bli aktuella for miljozoner.

104 20 Stockholm . . .
www.stockholm.se/trafikkontoret 4 Trafikkontoret ska inte utveckla arbetssétt gillande
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vintervdghallning som bygger pa jimstélld snordjning (sa
kallat feministisk snordjning). Det bor dven tillforas
resurser till snordjningen framdver och inte som i dag
planeras for ett snofall pd 14 centimeter 1 manaden.

5 Forberedelse for dstra ldnken och trafikkontorets del i
planeringen infor stockholmsforhandlingarna av samma
méste paborjas. Ostra lidnken dr den bista mojliga miljo -
och tillviaxtinvestering Stockholms stad kan gora.

6 Trafikkontoret ska inte fasa ut fossila brénslen i
upphandling av transporter, entreprendrer och
arbetsmaskiner om det dyrare eller padverkar hur minga
snorojningsfordon som kan séttas in.

7 Trafikkontoret ska framdver inte tillsammans med
stadens andra forvaltningar och bolag aktivt arbeta for att
diskriminera svenskfédda och prioritera utrikes fodda till
arbeten i verksamheterna.

8 Atgirder for att minska biltrafiken i staden framdver ska
inte vidtas.

9 ”Statliga atgdarder kommer att krévas t.ex. fordndrade
(hojda) bransleskatter”. Som det star i underlaget
motsitter sig SD kraftigt. Tvdrtom brénsleskatterna ir nu
pa en sd hog niva att de maste sénkas.

10 Trafikkontorets driftsavtal ska framdver inte innehélla
krav pé att médnniskor som star langt fran
arbetsmarknaden ska anstéllas — utan kvalitet och pris ska
avgora.

11 Insiktsutbildningar for medarbetare och entreprendrer ska
inte utforas framover. Att sitta medarbetarna och
entreprendrerna pa skolbénken for at ldra om sina “egna
fordomar” for tankarna till politiska kommissarier.

12 Det ska inte finnas etiska riktlinjer for utomhusreklamen
framover. Det racker at folja svensk lagstiftning.

13 Det ska framover inte anvdndas “inkluderande bilder”
som speglar samhillets sammanséttning av individer 1
trafikkontorets kommunikation Den kommunikation som
ar billigast och effektivast ska anvidndas. Precis som
gillande de etiska reglerna for utomhusreklamen staden
satt upp ar politiskt styrd begransning av yttrandefriheten
ett sluttande plan.

14 Trafikkontoret ska framdver inte striva efter att 6ka
méngfalden utan enbart kompetens ska tillampas vid
rekryteringar. Trafikkontorets anstéllningsannonser ska
inte heller framdver utformas si att ingen grupp kidnner
sig exkluderat utan pa ett sett som attraherar bésta
mdjliga kompetens.

Fleminggatan 4 I 6vrigt anfors foljande.
Box 8311

104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Biltrafiken ska inte minska utan Stockholm véxer och det
bor planeras for en 6kning. Det dr darfor viktigt att
planeringen for Ostra lanken sitts igdng. De alltmer fossilfria
bilarna, lastbilarna och bussarna maste ha végar att aka pa
istéllet att for att sté i ko.

Sverigedemokraterna delar majoritetens uppfattning att
Stockholm ska ha Sveriges bésta foretagsklimat 2025 men
majoritetens beslut omgjliggér samma darfor ska inte heller
forvaltningen anvédndas som testkontor for politiskt
ideologiskt driven verksamhet. Stockholm stad ska inte g
langre &n de av riksdagen beslutade stringa miljoregler.

Stockholms trafikkontors 400 medarbetare har en viktig
funktion géllande att sidkerstélla en god framkomlighet i den
allt titare staden. En vidxande stad innebar att allt fler ska
samsas om samma begriansade yta vilket stiller hoga krav pa
en vil utvecklat infrastruktur.

Da trafikingenjorer och individer med teknisk bakgrund ar
bristvara pd arbetsmarknaden dr det av yttersta vikt att deras
arbetstid inte l4ggs pa att ta hand om langtidsarbetslosa eller
nyanlidnda i arbetsmarknadsprojekt.

Biltrafiken ska inte som M, Mp, C och L redan i VP:n tog
beslut om i minska, utan sé linge Stockholms kollektivtrafik
inte motsvarar behovet - ar biltrafiken ett viktigt
komplement. Som dven rapporten om miljozoner visar pa
minskar utsldppen kontinuerligt grundat teknikutvecklingen
och dr nu nere pa en tredjedel av vad den var pa attiotalet.

Arbetet med att bygga ut och forsékra viktiga cykelstrak ar
bra men maste alltid foregds av samhéllsekonomiska
berdkningar och berdkningar av hur de paverka
framkomligheten for biltrafiken.

Under vinterhalvéret kan inte cyklar ersétta bilar som
transportform vilket inte minst nuvarande vinter visar pa
med al tydlighet. Prioriteringen av cyklisterna framfor andra
transportslag lamnar Sverigedemokraterna med en kénsla av
att detta &r ideologisk drivna frigor och inte alltid med
stockholmarnas bést for 6ga.

Forberedelse for ostra ldnken och trafikkontorets del 1
planeringen infor stockholmsférhandlingarna av samma
maste paborjas. Som man kan l4sa 1 miljozonrapporten

Fleminggatan 4 minskar utsldppen i Stockholms stadigt och ligger nu pa en
?g: 2(3;1S1tockholm tredjedel av vad de var pa attiotalet. Ostra ldnken &r den

www.stockholm.se/trafikkontoret
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bista mdjliga miljéinvesteringen Stockholms stad kan gora.

Ostra linken ir dessutom central for Stockholms méjlighet
till tillvixt med nya bostidder och foretag. Nya végar for de
alltmer fossilfria bilarna, lastbilarna och bussarna maste

byggas.

M, MP, C, L och KD: s stopp for byggnation av samma
motverkar Stockholms stads mal att bli mera foretagsviénlig.

Slutligen:

Sverigedemokraterna &r oroliga for att majoriteten vill slosa
bort stockholmarnas skattemedel och stoppa tillvixten utan
nagot egentligt positivt utfall for miljon.

Enbart de samhéllsekonomiska kostnaderna 6ver nigra &r
for att infora miljozon 2 i hela innerstaden ar 10 miljarder
kronor enligt trafikkontorets egen rapport.

Ska Stockholms néringslivsklimat forbéttras och kvalitén 1
stadens myndighetsutdvning och tjénster till invadnarna oka,
madste byrakratin i Stockholms stad minska.

Att Alliansen och Miljopartiet underledning av Moderaterna
anvinder stadens forvaltningar och verksamheter till olika
projekt och experiment.

Tar tjansteméinnens resurser i ansprék till saker som inte
tillhor stadens kdrnverksamhet - och komplicerar ledningen
och styrningen av staden.

Oavsett om det handlar dr mera elladcyklar,
jamstélldhetsanalyser eller feministisk snordjning.

Ar det inte att ha stadens och stockholmanas bista for 6ga.
Detta dr dessutom mycket kostnadsdrivande.

Denna typ av experimenterande 1 de politiskt styrda
verksamheterna i huvudstaden maste fa ett slut.

Fleminggatan 4 Beslutsgéng

Box 8311 Ordforanden Daniel Helldén (MP) stiller forslagen mot varandra
104 20 Stockholm . . . o .
www.stockholm.se/trafikkontoret och finner att nimnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
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Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M), Peter Backlund (L),
Johan Filldin (C) och Mikael Valier (KD).

Reservation
Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) reserverar sig mot
beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hdnvisning
till sitt forslag.

Mads Lundgaard (SD) reserverar sig mot beslutet med hinvisning
till sitt forslag.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) lamnar ersittaryttrande enligt foljande:

Om jag hade haft rostritt skulle jag ha lagt foljande forslag till
beslut:

1  Att avsld kontorets forslag till beslut med hianvisning till
Feministiskt initiativs budgetreservation i
kommunfullméktige samt att dérutdver anfora:

Feministiskt initiativ vill se ett Oppet, tillgdngligt och tryggt
Stockholm. Staden ska erbjuda ett offentligt rum utan krav pa
konsumtion dir alla invénare, oavsett funktionsforméga ska
kunna rora sig obehindrat. Det ska ocksa vara enkelt for
invanarna att vélja miljo- och klimatvénliga transportsétt.

Biltrafiken i Stockholm méste minska betydligt, och det
racker inte att hdnvisa till statliga och regionala atgirder och
forhoppningar om sddana for att komma &t den minskningen.
Det ér inte heller en 16sning att hianvisa till att andra, mer
héllbara trafikslag okar; staden behdver arbeta med egna
atgirder fOr att gora bilen mindre attraktiv som dagligt
transportmedel. Som klimatitgard &r elektrifiering av
transportsektorn en viktig faktor, liksom utbyggnaden av
laddinfrastrukturen i staden; det dr dock inte atgidrder som
minskar trafikarbetet, motverkar tringsel eller ger okat
utrymme for dvriga trafikslag.

Vi vill se ett tydligt program for att kraftigt begrénsa
biltrafiken, dér fysiska dtgirder dr en viktig del. Innerstaden
ska goras fri frn privatbilism, sommargégator i dvriga staden
ska goras permanenta, och ytterligare gigator eller
gangfartsomraden utredas dér fokus ska ligga pa ytterstadens
Fleminggatan 4 centrum och utanfor skolor och forskolor. Utgdngspunkten &r
Box 8311 bittre och sékrare trafikmiljo och framkomlighet for gang-,

104 20 Stockholm :
www.stockholm.se/trafikkontoret Cykel’ och kollektivtrafik.



” Stockholms

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret

Trafiknamnden 2019-04-25 Sida 19 (43)

Klimatférandringarna dr redan synliga i Stockholm och staden
behover ta hdnsyn till effekterna av dem. Vi vill utveckla
arbetet med att tillvarata de mdjligheter som gronytor ger for
att motverka och mildra effekterna av extrema
klimatrelaterade hdandelser, som intensiva virmebdljor och
skyfall. Men det krévs ocksa att vi tar krafttag for att minska
stadens miljo- och klimatpaverkan.

Till skillnad fran den gronbla majoriteten som anser att
trygghet ordnas genom bevakning och auktoritira atgirder ser
vi att trygghet och sikert handlar om att skapa offentliga
miljoer dér stadens invinare mots 1 en kénsla av gemenskap
som stockholmare och med 6msesidig respekt. Darfor vill vi
arbeta fOr att trafikndmnden dven fortsdttningsvis fortsétter
samverka med stadsdelsndmnderna och andra ndmnder och
bolag for att skapa och bibehalla levande lokala centrum. For
att gora det offentliga rummet inkluderande for alla stadens
invanare vill vi avldgsna exkluderande design. Vi vill ocksa
forsvara demokratins plats i det offentliga rummet, bland
annat genom att forbjuda upplételse av mark till rasistiska och
nazistiska organisationer for manifestationer.

§ 17

Utredning av hinder pa gang- och cykelvagar. Svar pa
uppdrag fran kommunfullmaktige

Dnr T2019-00113

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner redovisningen av kommun-
fullméktiges uppdrag enligt vad som foljer av kontorets
tjédnsteutlatande.

2 Trafikndmnden ger trafikkontoret 1 uppdrag att frdn och med

nu anvéinda de framtagna riktlinjer, som redovisas i bilaga 1
till tjénsteutlatandet, infor beslut om borttagning eller
utplacering av hinder pa gang- och cykelvégar.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 1 april 2019.
Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).
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Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§18
Inforande av miljozon klass 2 pa Hornsgatan
Dnr T2019-00971

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1

2

Trafikndmnden godkénner trafikkontorets forslag till
genomforande av miljozon klass 2 pad Hornsgatan fran och
med den 15 januari 2020, i enlighet med vad som fdljer av
kontorets tjdnsteutlatande.

Trafikndmnden hemstéller till kommunfullmiktige att
godkdnna beslutet.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 12 april 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)

2)

Ordforanden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Filldin (C) och Mikael Valier (KD)
foreslar (se beslutet).

Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) foreslar att
ndmnden beslutar enligt foljande:

1 Att trafikndmnden avstyrker forslaget till genomf6rande av
miljozon klass 2 pd Hornsgatan frén och med den 15
januari 2020.

2 Att trafikkontoret skyndsamt utreder mer effektiva metoder
for att forbattra luftkvaliteten pd Hornsgatan som inte
medfor negativa klimateffekter.

3 Att ddrutover anfora foljande:

Att forbattra luftkvaliteten i staden, och sérskilt pa den sérskilt
utsatta Hornsgatan, ar en viktigt och prioriterad uppgift som
redan har lett till avsevdrda forbéttringar. Partikelnivaerna har
sjunkit bland annat tack vare dubbdicksforbud, och
kvévedioxidhalterna forbéttras successivt framst genom
skdrpningar av miljozonen for tung trafik som giller hela
innerstaden och stdr for ca halften av kvivedioxidutslédppen pé
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Hornsgatan. 2018 dverskreds grinsvérdet for kvavedioxid 13
dagar mot tillatna 7, och under 185 timmar mot tillatna 175.
Det var den ligsta nivan sedan mitningarna inleddes 1991. I &r
ser det ut som att antalet dagar med 6verskridanden blir d&nnu
lagre. Den langsiktiga trenden &r alltsé att kvavedioxidhalterna
minskar genom en successiv uppgradering av fordonsflottan
med striktare utsldppskrav. Senast ndr den redan beslutade
skdrpningen av miljézonen for tung trafik trader i kraft 2021
kommer miljokvalitetsmalen nds dven for Hornsgatan, av allt
att doma.

Att fran ar 2020 infora en miljézon dven for dldre personbilar,
som bara star for omkring tio procent av kvivedioxidutsldppen
pa Hornsgatan, framstar darfér som en senkommen och delvis
missriktad dtgird. Vénsterpartiet har varit forsiktigt positiva till
att inféra milj6zoner, men ocksa varnat for att det kan bidra till
okade utsldpp av fossil koldioxid eftersom det riskerar att leda
till att fler bilister koper bensinbilar, som visserligen har ldgre
utslépp av kvivedioxid men slidpper ut betydligt mer koldioxid.
Vi har framfort till Trafikroteln att vi hellre skulle se en
utformning av miljozonerna som framjar en 6vergang till
elfordon, som har betydligt 14gre utslapp av bade kvavedioxid
och koldioxid. Milj6zonen skulle kunna utformas som att den
endast géller nya fordon fran ett visst ar, forslagsvis 2020.
Korforbud i zonen skulle da gélla bilar tillverkade efter 2020
som drivs med fossila branslen, medan alla dldre bilar samt nya
bilar som drivs med el- eller vitgasmotor skulle ha tilltrade.
Det skulle vara ett starkt styrmedel for omstéllning av
fordonsflottan. Men tyvirr fick vi inget gehor for den idén nér
regeringen presenterade det nya regelverket for miljozoner for
latta fordon. Det beslutet utmairks i stillet av ett beklagligt
stuprorstankande, ddr miljozoner enbart handlar om att
forbattra den lokala luftkvaliteten utan hinsyn till
klimateffekten.

Det ser tyvirr ut som vi fick rétt 1 vara farhdgor om att debatten
kring miljozoner skulle leda till en 6kad forsédljning av
bensinfordon. Aven om andra faktorer ocksé spelade in 6kade
bensinbilsforsédljningen kraftigt under 2018, vilket pd sikt
kommer att leda till en stor 6kning av Stockholms och hela
Sveriges koldioxidutslédpp. Detta bekréftas dven av stadens
egen expertrapport, Effekter av miljozoner i Stockholms stad.

I korthet konstateras dér att problemet med hoga
kvavedioxidhalter dr pa vég att 16sas utan miljozoner, att en
miljézon pa Hornsgatan skulle ha mycket smé positiva

Fleminggatan 4 hilsoeffekter, att den sannolikt skulle bidra till 6kade utsldapp
?g: 2(3;1S1tockholm av fossil koldioxid genom att 6ka forsiljningen av bensinbilar,

www.stockholm.se/trafikkontoret
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3)

att det i forsta hand dr laginkomsttagare som drabbas av
miljézonen eftersom det in 1 forsta steget enbart géller bilar
tillverkade innan 2011, och att en samhéllsekonomisk kalkyl
ger vid hand att miljozoner &r en kraftig forlustaffar for staden.

Den rapporten dr det enda kvalificerade beslutsunderlag som
foreligger vid dagens beslut om att inrétta en miljézon pa
Hornsgatan, och det ér ytterst svart att inte ldsa den som en
rekommendation om avslag. Redan nér rapporten publicerades
sade Vinsterpartiets foretradare att vi endast kan stddja
miljézoner om det finns underlag som tydligt visar att nyttorna
overstiger kostnaderna. Négot sddant underlag har dnnu inte
presenterats, och vi kommer dérfor att avsld kommunens
beslutsforslag. Vi ér starkt kritiska till att nimnden inte heller,
trots upprepad begéran fran oppositionen, fatt ndgon dragning
av rapporten. P4 dagens sammantride finns en dragning
inplanerad. Men beslutet om att inrdtta en milj6zon ligger
hdgre upp pa dagordningen én presentationen av beslutets
viktigaste underlag, vilket dr nidrmast absurt.

Vi foreslér i stéllet att trafikkontoret skyndsamt ska utreda
andra, mer effektiva metoder for att forbéttra luftkvaliteten och
som inte medfor negativa klimateffekter. I stadens rapport
foreslas differentierade trangselskatter, som gor det dyrare for
fordon med hogre kvivedioxidutsldpp att kora 1 innerstaden,
samt att anvéinda tringselskatteportalerna for att direkt kunna
batfilla tunga fordon som inte lever upp till miljozonernas
krav. Sddan otillaten anvéndning av fordon berdknas st for
omkring 10 procent av kvivedioxidutslédppen. Det ér dtgérder
vi stoder, men som kréver beslut 1 riksdagen. Vi ér darfor dven
oppna for en Oslo-liknande modell, dir mojligheten infors att
stdnga av gator for allmén trafik under de dagar da véardena
riskerar att overskridas. De ca 10-15 dagar per ar fram till 2022
d4 Hornsgatan kan 6verskrida gransvirdena 1
miljokvalitetsnormen far d& endast vissa fordon tilltrdde, som
boende, utryckningsfordon och nyttotrafik med drenden till
eller frdin Hornsgatan. Vi menar att det skulle vara ett bade
rittvisare och mer effektivt sitt att efterleva
miljokvalitetsnormerna i Stockholm.

Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Att trafikndmnden avstyrker forslaget till genomférande av
miljozon klass 2 pd Hornsgatan frén och med den
15 januari 2020.

2 Att trafikndmnden uttalar att dtgirden med miljozoner pa
Hornsgatan ar 2020 innebér en fortsatt kraftig vaxling av
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dieselbilar till nya bensinbilar motsvarande en 6kning med
flera miljoner ton koldioxid aren framdver samt att
atgarden saknar reell, lokal hélsoeffekt pd och i ndrheten
av Hornsgatan.

3 Att dirutover anfora foljande:

Detta drende ar i grunden en miljoskandal. Det dr unikt att
denna ofullstéindiga information delges trafiknamnden och att
det dessutom sker innan samma ndmnd har fatt mojlighet att {4
en foredragning om miljézonerna utifran rapporten Effekter av
miljozoner i Stockholms stad, som presenterades redan i
december 2018. I fyra ménader har trafikborgarrddet nekat
ndmnden att fa stélla frigor om miljozonsrapporten, det ér
oacceptabelt och visar pa en ridsla for att korrekt information
ska delges trafikndmnden i1 god tid innan beslut tas.

Trafikborgarrddet hivdar att 1 000 Stockholmare 1 lénet far en
dod i fortid pa grund av délig luft och att atgérden pa
Hornsgatan dr en viktig dtgird for att motverka detta. Det
senare dr inte sant. Att infora miljozon II p4 Hornsgatan saknar
en hilsoeffekt som dverhuvudtaget dr méatbar. Orsaken &r att
endast cirka 10 procent av trafiken (hélften av trafikarbetet for
Euroklass 0-4) kommer att sluta kora pd Hornsgatan och istéllet
framst kora pa intilliggande gator. (Verksamma Euroklass 0-3-
fordon &r hér édldre foretagsbilar som troligtvis anvénds for
regelbundna transporter). Aven om 10 procent av dagens trafik
pa Hornsgatan helt skulle forsvinna detta ar skulle atgérden inte
ge ndgon mitbar hilsoeffekt.

Trafikarbetet framgar av tabellen nedan som &r en prognos for
Hornsgatan ar 2020. Trafikarbetet av milj6zonen 2020 {or
berorda Euroklasser 0-4 ar betydligt ldgre dn antalsprocenten
vilket de blagrona ocksd helt bortsett ifran. Minst hélften av
berdrda fordon berdknas dérutover inte anpassa sig till
miljozonen, pad motsvarande sétt som géller for efterlevnaden
for dubbdécksforbudet pa berdrda gator. SLB pa
miljoforvaltningen konstaterar att det inte ens gér att berdkna
hilsoeffekten av en miljozon II pa Hornsgatan ar 2020, sé lite
kommer atgérden att pdverka luften lokalt. Att politiskt gora en
miljozon &r 2020 pd Hornsgatan till en viktig hdlsofraga ar att
lura Stockholmarna.

Andel trafikarbete pa Hornsgatan &r 2020, latta fordon (kélla:
milj6forvaltningen)

Euroklass Trafikarbete Antal Antalsprocent

0-3 15 % 99 381 13 %




” Stockholms

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret

Trafiknamnden 2019-04-25 Sida 24 (43)

4 6 % 158 144 20 %
5 9% 174 449 22 %
6 70 % 352511 45 %

Istéllet ar det miljozonerna for tunga fordon som kommer att
kunna halvera antalet dodsfall i fortid, fran ar 2021 néar de
hogre kraven infors. Totalt 1 innerstaden kommer utslédppen av
kvdvedioxid att halveras fran fordonstrafiken ar 2021.
Efterlevnaden av miljozonerna for tunga fordon &r sdledes det
mest viktiga. Miljoforvaltningen konstaterar att efter ett tillslag
av polisen Okar efterlevnaden till 95 procent i ett helt ar efter
tillslaget. Att arbeta for en hog efterlevnad av miljézonen for
tunga fordon dr en verklig hélsofraga. Exempelvis utgor
utldndska turistbussar en stor andel av dem som kor olovligt
och polisens atgédrder hér har haft en stor effekt. Att arbeta for
en hog efterlevnad av miljézonen for tunga fordon &r en verklig
hélsofraga.

Forra aret vixlades dieselbilar till bensinbilar motsvarande
drygt 700 000 ton i1 6kade koldioxidutslépp, eftersom varje
bensinbil sldapper ut 25 procent mer koldioxid per fordon
(berdknat pa medellivsldngd pa 18 ar for en bensinbil). I &r
fortsitter vixlingen, d&ven om antalet nya bilar totalt sitt ser ut
att minska 1 antal. Uppskattningsvis okar koldioxidutsldppen
med omkring 500 000 ton pd grund av pagaende vixling till
bensinbilar under ar 2019, vilket i huvudsak beror pa
budskapen om inférandet av miljézoner for personbilar i
Stockholm och att “dieselbilar inte far kéras i Stockholms
innerstad”. Arendets foreslagna informationskampanj for 1,5
miljoner kronor kommer inte att 19sa detta stora
kunskapsproblem utan riskerar istéllet att innebéra fortsatt
desinformation fran kommunledningen 1 Stockholms stad.

Varje ar avregistreras ocksa ca 15 procent av de dldsta
fordonen. Av ovanstédende 258 000 Euro 0-4-bilar kommer
saledes cirka 40 000 att utgé varje ar framdver, vilket far en
verklig effekt pd NO2 pé stadens hart trafikerade gator, 1
motsats till lokala miljozoner for personbilar 1 Stockholm.

Beslutet om miljozoner for personbilar syftar till att ge
politiska signaleffekter vars motiv ur miljosynpunkt ar svéra att
forstd. Zonerna saknar enligt bdde miljézonsrapporten och
miljoforvaltningens beddmning mitbara hélso- och
miljoeffekter. Istdllet medfor beslutet ett negativt budskap om
mdjligheten att kunna kora dieselbilar i Stockholm, med stor
nationell inverkan som fororsakar kraftigt 6kade utslépp av
klimatgaser under tiotals ar. Detta beslut skadar Stockholms
rykte och medfor att legitimiteten 1 stadens 6vriga miljoarbete
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riskerar att undergrévas. Ett mycket hogt pris for denna
symbolpolitik.

4) Mads Lundgaard (SD) foreslar att namnden beslutar enligt
foljande:

1 Miljozon klass II ska inte inforas pd Hornsgatan 1:a januari
2020.

2 Trafikkontoret ska inte lopande prova vilka ytterligare gator
som kan bli aktuella for miljozoner. Darutdver anfors
foljande:

Enligt trafikkontorets egen rapport innebér det omfattande
kostnader for néringslivet och privatpersoner samt riskerar att
istdllet 6ka utslappen.

Enbart de samhéllsekonomiska kostnaderna 6ver nagra ar for
att infora miljozon 2 i hela innerstaden kan bli upp till 10
miljarder kronor enligt trafikkontorets egen rapport.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M), Peter Backlund (L),
Johan Filldin (C) och Mikael Valier (KD).

Reservation
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) reserverar sig mot
beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

Mads Lundgaard (SD) reserverar sig mot beslutet med hdnvisning
till sitt forslag.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) ldmnar ett ersittaryttrande enligt foljande:

Feministiskt initiativ stillde sig positiva till att fragan om
miljozon klass 2 1 Stockholm skulle utredas, och hade
utgéngspunkten att en storre miljozon innefattande hela eller
delar av innerstaden skulle inféras om stadsledningskontorets
utredning visade att det var en effektiv atgérd.

Dock visar den framlagda rapporten att effekten av milj6zon
klass 2 dr begransad, om inte till och med negativ i med att
inforandet av miljozonen kan orsaka att bilkopare véljer
bensinbilar framfor dieselbilar vid byte av fordon — en sddan
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okning dr redan konstaterad. Eftersom bensinbilar sldpper ut
mer CO; dn dieselbilar paverkar det klimatet negativt.

Feministiskt initiativs vision &r en innerstad helt fri frin
privatbilism. Atgirder pa vigen dit ir till exempel forbud mot
fossildrivna fordon, i hela staden eller storre delar av den, eller
differentierade trangselavgifter for dldre fordon — sddana
regleringar som staden kan bestdmma sjilv verkar dock vara
vigen framét eftersom regering och riksdag sldpar fotterna efter
sig i dessa fragor.

Miljozoner i den variant som foreslas hir ar inte 10sningen pa
Stockholms miljo- och klimatproblem kopplade till
privatbilismen.

§19

Byggande av ny tunnelbanelinje strackan Alvik-Hasselby
via Bromma flygplats. Motion fran Karin Wanngard m.fl
(S). Svar pa remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2019-00262

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutldtande som
svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 8 mars 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordforanden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Mads
Lundgaard (SD) foreslar (se beslutet).

2)  Jan Valeskog m.fl. (S) foreslér att nimnden beslutar att
tillstyrka motionen och att dérutdver anfora foljande:

Det ér bra att trafikkontoret i likhet med motionérerna
konstaterar att Bromma behdver forsdrjas med en
kapacitetsstark kollektivtrafik nér flygplatsomradet ska
bebyggas med bostdder. Det dr ocksa bra att kontoret betonar
att planeringen for detta behover ske tidigt.

Placeringen av linjedragningarna via dagens Bromma
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flygplats kan utformas pa flera alternativa sétt. En dragning
direkt fran Hasselby/Villingby via Bromma flygfalt och
Alvik till Stockholm central kommer att minska belastningen
avsevirt pa den grona tunnelbanelinjen. Dessa fragor behover
utredas ytterligare. For att {4 in tunnelbanestrickan i
kommande nationell plan for transportsystemet behover
utredningarna inledas redan nu.

Kontoret framhaller en annan viktig aspekt, ndmligen vikten
av att kommunfullmaiktige dr tydliga med vad som kommer
att hinda med Bromma flygplats efter ar 2038. Vi utgér fran
att trafikroteln infor kommunstyrelsehanteringen kommer att
ha klargérande skrivningar om Bromma flygplats. Kommer
flygplatsen att ldggas ner i fortid, &r 2038 eller inte alls? Vad
ska hinda med omrédet efter nedlaggningen?

Det ér slutligen av stor vikt att Arlandas utveckling och
stdllning forsvaras, 1 enlighet med motionen och
trafikkontorets yttrande. Att ligga ned Bromma flygfilt och
utveckla Arlanda som flygplats édr av nationellt intresse.
Arlandas utveckling handlar om att start och landning ska ske
med minskad miljobelastning, att fler direktflyg ska ordnas
vilket minskar méngden mellanlandningar och ddrmed
miljobelastningen, samt att stirka Arlanda som Sveriges
kommunikationsnav. Detta dr en forutsittning bade for
nedliggningen av Brommaflyget och for
Stockholmsregionens fortsatt goda konkurrenskraft.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M), Peter Backlund (L),
Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD), vice ordféranden Rikard
Warlenius m.fl. (V) och Mads Lundgaard (SD).

Reservation
Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hdnvisning
till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) ldmnar sérskilt
uttalande enligt foljande:

Vinsterpartiet instimmer med kontoret om att planeringen av

kollektivtrafikforsorjning méste vara ldngsiktig och ha ett

helhetsperspektiv. Behovet av kapacitetsstark kollektivtrafik
Fleminggatan 4 kommer att vara stort i framtidens vdxande stad och region

Box 8311 som ska uppna sina klimatmal.
104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Vi har i vért landstingspolitiska program t ex foreslagit en
tvarlinje fran Villingby till Bromsten, Jérva till
Bergshamra/universitetet som delvis svarar pa samma behov
som Socialdemokraternas forslag pekar ut. Vi dr 6ppna for
diskussion om en linjestrdckning som dr mest optimal for den
ekostadsdel som vi vill bygga i stillet for dagens Bromma
flygplats.

Déremot ser vi inte att en ytterligare utbyggnad av Arlanda ér
forenlig med den nédvindiga klimatomstéllningen.
Stockholmarnas flygresande &r redan orovéickande hdg, och
Stockholms attraktionskraft ska inte byggas pé den skakiga
grund som en kraftigt 6kad flygtrafik innebér.

§ 20

Effekter av storskalig elektrifiering och stadens roll. Svar
pa uppdrag fran kommunfullmaktige

Dnr T2018-03388

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorens gemensamma
tjansteutlatande som svar pa kommunfullméktiges uppdrag.

Handlingar i arendet
Miljoforvaltningens och trafikkontorets och gemensamma
tjansteutlatande fran den 26 mars 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S) foreslér (se beslutet).

2) Mads Lundgaard (SD) foreslér att nimnden beslutar att avsla
kontorets forslag.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt forslag frén ordféranden
Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M), Peter Backlund (L),
Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD), vice ordféranden Rikard
Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).
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Y stad

Reservation
Mads Lundgaard (SD) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

§ 21

Trafikforandringar i SL-trafiken och Waxholmsbolagets
trafik 2019/2020 (T20). Svar pa remiss fran
kommunstyrelsen

Dnr T2019-00679

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutlatande som
svar pd remissen fran kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjénsteutldtande fran den 18 mars 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 22

Initiativ fran staden for byggande av Tvarforbindelse
Sodertorn. Motion fran Jan Valeskog (S). Svar pa remiss
fran kommunstyrelsen

Dnr T2018-03616

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner och dverldmnar trafikkontorets
tjdnsteutlatande som svar pd remissen fran kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
Fleminggatan 4 . .
Box 8311 Handlingar i arendet

104 20 Stockholm Trafikkontorets tjédnsteutlatande fran den 5 april 2019.
www.stockholm.sef/trafikkontoret
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Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Mads
Lundgaard (SD) foreslar (se beslutet).

2)  Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar att nimnden beslutar att
godkinna kontorets yttrande, tillstyrka motionen samt att
dérutdver anfora foljande:

Det dr glddjande att trafikkontoret dr tydlig med att
Tviarforbindelse Sodertdrn dr mycket angeléget. Projektet ér
av stor regional betydelse, sdrskilt kopplat till hamnen i
Norvik. Det ar darfor olyckligt att regionens borgerliga partier
tillsammans med Miljopartiet uttalat att de inte kommer att
prioritera projektet. Eftersom arbetet med ldnsplan for
regional transportinfrastruktur numera hanteras av regionen
ar uttalandet sirskilt oroande. Stockholms stad behover nu bli
aktiv 1 arbetet med att genomdriva detta projekt, tillsammans
med kommunerna pa Sodertdrn.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M), Peter Backlund (L),
Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD), vice ordféranden Rikard
Warlenius m.fl. (V) och Mads Lundgaard (SD).

Reservation
Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hinvisning
till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) ldmnar sérskilt
uttalande enligt foljande:

Stockholmsregionen behover investera i storre hallbar
transportkapacitet bdde for godstrafik och persontrafik. Nya
motorvégssatsningar 1 tiomiljardersklassen hor inte dit. Vi vet
att motorvagar dkar fordonstrafiken och utslédppen, vilket ar
ofdrenligt med den nddvindiga klimatomstillningen. Aven
Naturvéardverket har kritiserat planerna pa

tvarforbindelse Sodertérn eftersom den kommer att ge
bildkande konkurrensfordelar gentemot andra, miljovénliga
trafikslag.
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I stillet for pa motorvagar ska investeringar goras i tdg och
kollektivtrafik. Den 6kning av transportbehovet som blir
foljden av Norviks hamns 6ppnande kan 16sas genom
satsningar pa kortviga sjotransporter, dubbelspar hela viagen
Stockholm-Nynédshamn och regional jarnvégstrafik. For
persontrafikens del vill vi tidigareldgga tvarforbindelse Syd
mellan Skdrholmen och Huddinge, med eventuell forlingning
till Haninge.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instimmer i sdrskilt uttalande frén vice
ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V).

§ 23

Riktlinjer for exploateringsavtal inom Stockholms stad.
Svar pa remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2019-00504

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutlatande som
svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 14 mars 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 24

Programhandling Alvik 6stra. Svar pa remiss fran
stadsbyggnadsnamnden

Dnr T2019-00433

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknimnden godkénner kontorets tjédnsteutlatande som
svar pa remissen frén stadsbyggnadsndmnden avseende
programremiss for Alvik Ostra.
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2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 4 april 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 25
Trafikutvecklingen i Stockholm 2018. Lagesrapport
Dnr T2019-00970

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner redovisningen av
trafikutvecklingen for 2018.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 20 mars 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S) ldmnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Vi finner det djupt bekymmersamt att trafikarbetet 1
Stockholms kommun fortsatte 6ka ndgot under 2018, trots att
hogkonjunkturen mattades av och trangselskatterna hojdes
2016. Att trafiken fortsatte att minska ndgot i innerstaden, en
trend som startade redan genom triangselskattens inférande

Fleminggatan 4 2006, dr en klen trost i sammanhanget. Staden har satt upp
Box 8311 o . . .
104 20 Stockholm mal om att minska trafiken till 2030, om en fossiloberoende

www.stockholm.se/trafikkontoret
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fordonsflotta samma &r, om att fasa ut alla koldioxidutsléapp
senast 2040. De malen géller hela staden, inte bara
innerstaden. Det &r tyvirr uppenbart att vi inte ror oss
tillrackligt snabbt mot de mélen, och att den blagrona
majoritetens nuvarande politik inte kommer att ricka till for
att nd dem.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instimmer i sérskilt uttalande fran vice
ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

§ 26

Knowledge Innovation Community inom urban mobilitet.
Beslut om deltagande i EIT-projekt

Dnr T2019-01087

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafiknimnden ger kontoret 1 uppdrag att delta 1 EIT-projekt
som gynnar rorligheten i Stockholms stad avseende smarta,
grona och integrerade transporter.

2 Trafikndmnden ger forvaltningschefen delegation att teckna
avtal med EIT samt konsortieavtal.

3 Trafikndmnden hemstiller till kommunfullméktige att besluta
om deltagande i1 den legala entiteten KIC.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 15 mars 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 27
Utomhusreklam pa stadens mark. Utvardering av etiska
riktlinjer
_ Dnr T2017-00300

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm Beslut

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:
1 Trafikndmnden godkénner redovisningen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutlatande fran den 21 januari 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

2) Ordforanden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S) foreslér (se beslutet).

2) Mads Lundgaard (SD) foreslar att nimnden beslutar att avsla
kontorets forslag.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt forslag frdn ordféranden
Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M), Peter Backlund (L),
Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD), vice ordféranden Rikard
Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

Reservation
Mads Lundgaard (SD) reserverar sig mot beslutet med hdnvisning
till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) ldmnar sérskilt
uttalande enligt foljande:

Feministiskt initiativ och Vénsterpartiet konstaterar att genom
inforandet av etiska riktlinjer for utomhusreklam gjorde
Stockholms stad tydligt att det finns ramar for vad for slags
budskap som tilldts pa stadens reklamtavlor. Det utrymme som
staden upplater ska inte anvéndas for reklam med
kvinnofientliga och rasistiska budskap.

Eftersom det inte sker ndgon forhandsgranskning méste
allménheten fa information om att staden har riktlinjer, vilka de
ar och att det gdr att anméla reklam man anser bryta mot
riktlinjerna, och att det ar enkelt att gora en sddan anméilan. Det
ar darfor gladjande att trafikkontoret ska lagga ut information
pa stadens hemsida och att kategorin ’reklam” kan tillkomma i
synpunktsportalen. En informationskampan;j pé stadens
informationstavlor kan vara dnnu ett sétt att informera bredare
till allmanheten.
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Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instimmer i sérskilt uttalande fran vice
ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V).

§ 28

Arsavtal 2019 Elarbeten fér offentlig belysning inom
innerstaden. Upphandling

Dnr T2019-00835

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner genomforande av upphandling av
elarbeten for offentlig belysning inom innerstaden till ett
sammanlagt virde om 12 mnkr/ar.

2 Trafikndmnden ger forvaltningschefen i uppdrag att fatta
tilldelningsbeslut och teckna avtal med upphandlade
entreprenorer.

3 Trafiknimnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 26 mars 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 29

Ramavtalsentreprenor for byggnadsverk i innerstaden, i
soderort och i vasterort samt for kajer. Upphandling
Dnr T2019-00686

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner genomforande av upphandling
_ avseende lopande drift- och underhall samt mindre
gl(f:q ;”3%%3‘3” ‘ entreprenader for byggnadsverk till ett berdknat sammanlagt
104 20 Stockholm vérde av 200 mnkr.

www.stockholm.se/trafikkontoret
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2 Trafikndmnden ger forvaltningschefen i uppdrag att fatta
tilldelnings- och anskaffningsbeslut och teckna avtal med
utsedda entreprendrer.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 1 april 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 30

Forvaltnings- och supportavtal av verksamhetssystem
for trafiksignaler, belysning och trafikstorande arbeten.
Upphandling

Dnr T2019-00944

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden uppdrar &t trafikkontoret att genomfora
upphandling av forvaltnings- och supportavtal for kontorets
befintliga system for forvaltning av trafiksignaler, belysning
och vigarbeten/trafikstérande arbeten enligt vad som foljer av
kontorets tjdnsteutlatande.

2 Trafikndmnden ger forvaltningschefen i uppdrag fatta
tilldelningsbeslut och teckna avtal.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 15 mars 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.
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§ 31
Elsparkcyklar. Samarbetsavtal
Dnr T2019-01231

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner trafikkontorets forslag till
avsiktsforklaring enligt bilaga 1 till kontorets tjdnsteutldtande
och uppdrar at trafikkontoret att administrera inganget avtal.

2 Trafikndmnden uppdrar till nimndens ordférande att
underteckna avtal med intresserade foretag inom
mikromobilitet.

3 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 9 april 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrém m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD)
och Mads Lundgaard (SD) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan
Valeskog m.fl. (S) foreslér att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Att trafikndmnden godkénner trafikkontorets forslag till
avsiktsforklaring och uppdrar till trafikkontoret att
utveckla denna avsiktsforklaring till ett funktionellt avtal
enligt nedan.

2 Att trafikndmnden uppdrar till férvaltningschefen pé
trafikkontoret att utifrdn aktuellt utkast fortsétta
diskussionerna med intresserade foretag inom
mikromobilitet.

3 Att trafikkontoret till motet med trafikndmnden 1 juni
redovisar hur utvecklingen ser ut infér sommaren
avseende utbud och efterfragan av elsparkcyklar,
trafiksékerhet, efterlevnad av regelverk, milj6- och
klimatpaverkan, inkomna klagomal fran allmidnheten och
juridiska forutséttningar for utformning av fungerande
avtal mellan staden och berorda foretag.

4 Att dérutdver anfora foljande:
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Elsparkscyklarna kan bli en vél fungerande verksamhet i
Stockholm. For det krivs dock en dverenskommelse med
berdrda foretag om ett bindande avtal som tydliggor
rittigheter, skyldigheter och ansvar for respektive parter.
Aktuellt forslag pa avsiktsforklaring kan vara ett forsta steg,
men det dr inte tillrdckligt for att {3 till ett fungerande system
med elsparkcyklar i Stockholm.

Infor sommaren kan antalet elsparkcyklar pé kort tid
fordubblas till omkring 4 000 med sa manga som 6-7 olika
entreprendrer. Det kommer att bli stor konkurrens om
attraktiva uppstéllningsplatser da det handlar om stora
ekonomiska varden som aktdrerna pa denna marknad slass
om.

Elsparkcyklarna ar utmérkta for korta transporter samtidigt
som de kan skapa problem for ménga synskadade, dldre och
rorelsehindrade. Aven andra gangtrafikanter kan uppleva
problem nér personer transporterar sig pa gdngbanorna i hoga
hastigheter. Om inte denna verksamhet regleras battre dn vad
som foreslés 1 detta drende riskerar Stockholm att hamna i en
situation liknande andra stéder dér elsparkcyklarna till slut
forbjudits. Dér vill vi inte hamna.

Det ér ocksa sjédlvklart att det &r trafikkontoret och ytterst dess
direktor som ska forhandla och liagga fram forslag pa
utformning av fungerande avtal till trafikndmnden. Det &r inte
trafikborgarradet som ska skriva under dokument som
marknadsfors som avtal nir det egentligen handlar om
allménna viljeyttringar. Enbart trafikndmnden kan och méste
ta ett tydligt ansvar for denna viktiga trafikreglering som
omfattar kanske 4 000-6 000 elsparkcyklar i Stockholms
innerstad. Att trafikborgarradet gor en publik signering av ett
dokument som presenteras som ett bindande avtal kommer av
allménhet och foretag att uppfattas som bindande fastén
dokumentet ar juridiskt sett underméligt. Det vore mycket
olyckligt.

En elsparkcykels livslingd dr enligt vissa rapporter sa

kort som en till tvd manader, vilket ger cyklarna en negativ
milj6- och klimatpaverkan. Att foretag 1 branschen sédger sig
arbeta for robustare sparkcyklar i framtiden racker inte.

Det ér ocksa viktigt att verksamheten med elsparkcyklar
fortlopande utvirderas av nimnden. Eftersom antalet
elsparkcyklar kommer att 6ka kraftigt infér och under
sommaren maste en forsta redovisning goras till nimnden
redan 1 juni.
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Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stiéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M), Peter Backlund (L),
Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD) och Mads Lundgaard (SD).

Reservation
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instimmer 1 forslag till beslut fran vice
ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

§ 32

Anmalan av rapport "Effekter av miljozoner i Stockholms
stad”

Dnr T2019-00347

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden ldgger anmélan till handlingarna.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 15 april 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 33

Gangstrak Norrtullsgatan vid Karlbergsvéagen.
Genomforandebeslut

Dnr T2019-00618

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:
Fleminggatan 4
Box 8311 . . . . .
104 20 Stockholm 1 Trafikndmnden godkénner forslag till genomf{6rande av

www.stockholm.se/trafikkontoret
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2

framkomlighetsatgarder lings gangstrdket Norrtullsgatan vid
Karlbergsvégen till en investeringsutgift om 5,2 mnkr.

Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 25 mars 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1))

2)

Ordforanden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrém m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Félldin (C), Mikael Valier (KD)
och Mads Lundgaard (SD) foreslar (se beslutet).

Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan
Valeskog m.fl. (S) foreslér att nimnden beslutar att bifalla
kontorets forslag med foljande dndring:

“Hér planeras for en 2,5 m bred genomgéende dubbelriktad
cykelbana” Under “Foreslagna atgirder”, sid 5 - ersitts med:
“Hér planeras for en 3,25 m bred genomgédende dubbelriktad
cykelbana”

Det dr bra att Norrtullsgatans forsta kvarter norr om Odenplan
fir en slutlig 16sning som torgyta som ocksa innebir att den
upprustas och blir mer attraktiv. Idag ar vistelsekvaliteterna
laga dven om torget finns och dr avstidngd for trafik. Denna
investering pa drygt 5 miljoner kronor &r darfor vdlkommet
for att {4 ett battre nyttjande av torget.

Vi vilkomnar det fortsatta utvecklingsarbetet med att
astadkomma ett attraktivt gdngstrak i denna del av staden. Det
ar viktigt att Norrtullsgatan sdder om Odenplan utvecklas sa
att bade attraktiviteten for gdende och cyklister kan dka
samtidigt som tillgénglighet och angoringsmajligheter
sakerstélls for det stora antal besdkare som kommer denna
vég till Likarhuset, Observatorielundens skola, apotek, etc.

For att utvecklingsarbetet ska skapa bést nytta ifrdgasétter vi
den foreslagna bredden 2,5 m pa den dubbelriktade
cykelbanan, vilket 4r rekommenderat minimimatt for
huvudstrak. Av forslagets figur 3 framgar att det enkelt och
utan konflikter gar att bredda cykelbanan till 3,25 m for att
klara kommande hogre floden av cyklister, en atgérd som
skulle bli mycket dyrare att bygga ut i efterhand.

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
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och finner att ndmnden beslutar enligt forslag frén ordféranden
Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M), Peter Backlund (L),
Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD) och Mads Lundgaard (SD).

Reservation
Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instimmer 1 forslag till beslut fran vice
ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

§ 34

Husby — grans mot Jarvafaltet, del av Gronare
Stockholm. Genomférandebeslut

Dnr T2017-00093

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner forslag till genomférande av
projektet Husby grans mot Jérvafiltet 1 enlighet med
kontorets tjdnsteutlatande och till en berdknad
investeringsutgift om 7,0 mnkr.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 12 mars 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD)
och Mads Lundgaard (SD) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan
Valeskog m.fl. (S) foreslér att ndmnden beslutar enligt
foljande:

1 Att bifalla kontorets forslag till beslut.
2 Att lagga till genomforandepunkten “nya och utdkade
offentliga toaletter”.

Vi vilkomnar forslaget till genomforandesbeslut for Husbys
grians mot Jarvafiltet. Denna satsning ingér i Gronare

_ Stockholm som vi drev igenom i den rodgronrosa majoriteten.
Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm Gronare Stockholm ér en del av en politik for ett Stockholm
www.stockholm.seftrafikkontoret
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for alla, dér vi inte bara satsar pd innerstan utan dven
utvecklar gronomréden och parker 1 ytterstaden. Nar vi pa
detta sdtt okar tillgdngen till rekreationsomraden okar vi dven
tryggheten, utvecklar det offentliga rummet och bidrar till en
stad som héller ihop. Satsningarna inom Grdénare Stockholm
stiarker dven klimatanpassning, ekologiska virden och grona
kopplingar och samband.

For oss utgdr investeringarna inom Gronare Stockholm dven
en del av en politisk helhet dér vi stirker tillgdngen till
gronomraden och parker samtidigt som vi hojer ambitionen
for bostadsbyggandet. Darmed visar vi att det bade gér att
mota behovet av fler bostidder och att utveckla attraktiviteten
och livskvaliteten i var stad.

Vi hoppas att den nya majoriteten bygger vidare pa detta och
bedriver en politik for en jamlik stadsmiljo. Vi ser med oro pa
det innerstadsfokus som préglar Stockholms stads budget for
2019 och den nya majoritetens satsningar.

Med forbittrade offentliga toaletter blir omrédet béttre rustat
for arrangemang utan egna inhyrda anldggningar. Detta skulle
forbattra relationerna mellan evenemangsarrangérer och de
som dagligen vistas i omradet.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M), Peter Backlund (L),
Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD) och Mads Lundgaard (SD).

Reservation
Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) ldmnar ett ersittaryttrande enligt f6ljande:

Feministiskt initiativ anser att Husbys grians mot Jarvafiltet &r
ett bra och nédvéndigt projekt, sirskilt med tanke pé behovet
av att arbeta aktivt med gronytor i ytterstaden, dd Gronare
Stockholm tidigare har visat en slagsida mot
innerstadsprojekt.

Den jamstélldhetsanalys som redovisas 1 drendet vicker dock
fragor, och sérskilt om vad som ligger till grund {f6r den
positiva slutsatsen att tillgéngligheten till platserna for
samtliga grupper i samhéllet” 6kar. Vi noterar att inget
specifikt ndmns om kvinnor/mén, flickor/pojkar, vars lika
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rittigheter, skyldigheter och mojligheter termen jdmstélldhet
traditionellt anvénds for att beskriva.

Jamstdlldhetsanalyser i tjdnsteutlatanden infordes under den
rodgronrosa mandatperioden, med avsikten att lyfta hur
atgirder kan berdra kvinnor och min, flickor och pojkar pa
olika sétt, och for att redovisa hur kontoret har arbetat med
den fragan i ett enskilt drende. Att tydliggdra hur resurserna
fordelas dr en nddvindig del for att Stockholm ska vara en
jamstélld och jamlik stad.

I drendet framgér att det har genomforts ett dialogarbete dér
verksamheterna vid Husby gérd och boende i ndromrédet har
blivit inbjudna till moten. Det bor darfor finnas underlag som
visar hur manga som deltagit, hur deltagandet fordelat sig
bland verksamheter, i aldrarna och mellan grupperna
kvinnor/mén och flickor/pojkar, men ndgon sddan redovisning
finns vare sig i drendet eller i programhandlingen, och
aterfinns inte heller som en bilaga. Det framgér inte heller i
arende eller programhandling hur de atgérder som projektet
foreslar kommer att paverka de olika grupperna kvinnor/mén
och flickor/pojkar.

Vi saknar dven en barnkonsekvensanalys 1 drendet.

Vid protokollet

Ase Geschwind



