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§18
Inférande av miljézon klass 2 pa Hornsgatan
Dnr T2019-00971

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkéanner trafikkontorets forslag till
genomforande av miljozon klass 2 pd Hornsgatan fran och
med den 15 januari 2020, i enlighet med vad som fdljer av
kontorets tjdnsteutlatande.

2 Trafikndmnden hemstéller till kommunfullmiktige att
godkinna beslutet.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 12 april 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M),
Peter Backlund (L), Johan Filldin (C) och Mikael Valier (KD)
foreslar (se beslutet).

2) Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) foreslar att
namnden beslutar enligt foljande:

1 Att trafikndmnden avstyrker forslaget till genomfoérande av
miljozon klass 2 pa Hornsgatan frén och med den 15
januari 2020.

2 Att trafikkontoret skyndsamt utreder mer effektiva metoder
for att forbattra luftkvaliteten pd Hornsgatan som inte
medfor negativa klimateftekter.

3 Att dirutover anfora foljande:

Att forbattra luftkvaliteten i staden, och sérskilt pa den sérskilt
utsatta Hornsgatan, dr en viktigt och prioriterad uppgift som
redan har lett till avsevdrda forbéttringar. Partikelnivaerna har
sjunkit bland annat tack vare dubbdacksforbud, och
kvévedioxidhalterna forbéttras successivt framst genom
skirpningar av miljozonen for tung trafik som giller hela
innerstaden och stdr for ca hélften av kvivedioxidutslédppen pé
Hornsgatan. 2018 6verskreds gransvérdet for kvavedioxid 13
dagar mot tilldtna 7, och under 185 timmar mot tilldtna 175.
Det var den ldgsta nivdn sedan métningarna inleddes 1991. I ar
ser det ut som att antalet dagar med 6verskridanden blir dnnu
lagre. Den langsiktiga trenden &r alltsa att kvavedioxidhalterna
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minskar genom en successiv uppgradering av fordonsflottan
med striktare utsldppskrav. Senast ndr den redan beslutade
skdrpningen av miljézonen for tung trafik trader i kraft 2021
kommer miljokvalitetsmalen nas dven for Hornsgatan, av allt
att doma.

Att fran ar 2020 infora en miljézon dven for dldre personbilar,
som bara star for omkring tio procent av kvévedioxidutslappen
pa Hornsgatan, framstar darfor som en senkommen och delvis
missriktad atgird. Vénsterpartiet har varit forsiktigt positiva till
att inféra milj6zoner, men ocksa varnat for att det kan bidra till
okade utslapp av fossil koldioxid eftersom det riskerar att leda
till att fler bilister kdper bensinbilar, som visserligen har lagre
utslépp av kvivedioxid men slédpper ut betydligt mer koldioxid.
Vi har framfort till Trafikroteln att vi hellre skulle se en
utformning av miljézonerna som frémjar en 6vergang till
elfordon, som har betydligt 14gre utslapp av badde kvivedioxid
och koldioxid. Miljézonen skulle kunna utformas som att den
endast géller nya fordon fran ett visst ar, forslagsvis 2020.
Korforbud i zonen skulle da gélla bilar tillverkade efter 2020
som drivs med fossila brianslen, medan alla dldre bilar samt nya
bilar som drivs med el- eller vitgasmotor skulle ha tilltrade.
Det skulle vara ett starkt styrmedel for omstillning av
fordonstlottan. Men tyvérr fick vi inget gehor for den idén nér
regeringen presenterade det nya regelverket for miljozoner for
latta fordon. Det beslutet utmairks i stéllet av ett beklagligt
stuprdrstinkande, dar miljozoner enbart handlar om att
forbattra den lokala luftkvaliteten utan hansyn till
klimateffekten.

Det ser tyvirr ut som vi fick rétt 1 vara farhdgor om att debatten
kring milj6zoner skulle leda till en 6kad forsdljning av
bensinfordon. Aven om andra faktorer ocks4 spelade in dkade
bensinbilsforsiljningen kraftigt under 2018, vilket pa sikt
kommer att leda till en stor 6kning av Stockholms och hela
Sveriges koldioxidutsléapp. Detta bekriftas dven av stadens
egen expertrapport, Effekter av miljozoner i Stockholms stad.

I korthet konstateras dér att problemet med hoga
kvéavedioxidhalter dr pa vég att l16sas utan milj6zoner, att en
miljozon pd Hornsgatan skulle ha mycket sma positiva
hilsoeffekter, att den sannolikt skulle bidra till 6kade utslépp
av fossil koldioxid genom att 6ka forséljningen av bensinbilar,
att det 1 forsta hand ar laginkomsttagare som drabbas av
miljozonen eftersom det in 1 fOrsta steget enbart géller bilar
tillverkade innan 2011, och att en samhéllsekonomisk kalkyl
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Den rapporten ér det enda kvalificerade beslutsunderlag som
foreligger vid dagens beslut om att inrdtta en miljozon pé
Hornsgatan, och det &r ytterst svart att inte ldsa den som en
rekommendation om avslag. Redan nir rapporten publicerades
sade Vinsterpartiets foretrddare att vi endast kan stddja
miljézoner om det finns underlag som tydligt visar att nyttorna
overstiger kostnaderna. Négot sddant underlag har dnnu inte
presenterats, och vi kommer darfor att avsla kommunens
beslutsforslag. Vi dr starkt kritiska till att nimnden inte heller,
trots upprepad begiran fran oppositionen, fatt ndgon dragning
av rapporten. P4 dagens sammantréde finns en dragning
inplanerad. Men beslutet om att inrdtta en miljézon ligger
hogre upp pa dagordningen in presentationen av beslutets
viktigaste underlag, vilket &r ndrmast absurt.

Vi foreslar i stillet att trafikkontoret skyndsamt ska utreda
andra, mer effektiva metoder for att forbattra luftkvaliteten och
som inte medfor negativa klimateffekter. I stadens rapport
foreslas differentierade trangselskatter, som gor det dyrare for
fordon med hogre kvéavedioxidutslépp att kora i innerstaden,
samt att anvénda triangselskatteportalerna for att direkt kunna
botfilla tunga fordon som inte lever upp till milj6zonernas
krav. Sadan otillaten anvindning av fordon berdknas sta for
omkring 10 procent av kvavedioxidutsldppen. Det &r atgarder
vi stoder, men som kraver beslut 1 riksdagen. Vi dr darfor dven
oppna for en Oslo-liknande modell, dar mdjligheten infors att
stinga av gator for allmén trafik under de dagar dd virdena
riskerar att 6verskridas. De ca 10-15 dagar per ar fram till 2022
dé Hornsgatan kan 0verskrida gransvirdena i
miljokvalitetsnormen far d& endast vissa fordon tilltrdde, som
boende, utryckningsfordon och nyttotrafik med drenden till
eller fran Hornsgatan. Vi menar att det skulle vara ett bade
rittvisare och mer effektivt sétt att efterleva
miljokvalitetsnormerna i Stockholm.

3) Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Att trafikndmnden avstyrker forslaget till genomforande av
miljozon klass 2 pd Hornsgatan frén och med den
15 januari 2020.

2 Att trafikndmnden uttalar att dtgdrden med milj6zoner pa
Hornsgatan ar 2020 innebér en fortsatt kraftig vaxling av
dieselbilar till nya bensinbilar motsvarande en 6kning med
flera miljoner ton koldioxid aren framdver samt att
atgirden saknar reell, lokal halsoeffekt pa och 1 narheten

Fleminggatan 4 av Hornsgatan.
Box 8311 3 Att dirutover anfora foljande:
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Detta drende &r 1 grunden en miljoskandal. Det ar unikt att
denna ofullstéindiga information delges trafikndamnden och att
det dessutom sker innan samma ndmnd har fatt mgjlighet att fa
en foredragning om miljézonerna utifrdn rapporten Effekter av
miljozoner i Stockholms stad, som presenterades redan i
december 2018. I fyra ménader har trafikborgarradet nekat
ndmnden att fa stilla frigor om milj6zonsrapporten, det dr
oacceptabelt och visar pa en radsla for att korrekt information
ska delges trafikndmnden i god tid innan beslut tas.

Trafikborgarradet hdvdar att 1 000 Stockholmare i lénet far en
dod 1 fortid pé grund av délig luft och att atgérden pé
Hornsgatan ar en viktig atgird for att motverka detta. Det
senare dr inte sant. Att inféra miljozon II p4 Hornsgatan saknar
en hilsoeffekt som dverhuvudtaget dr métbar. Orsaken ar att
endast cirka 10 procent av trafiken (hélften av trafikarbetet for
Euroklass 0-4) kommer att sluta kora pda Hornsgatan och istéllet
framst kora pa intilliggande gator. (Verksamma Euroklass 0-3-
fordon &r hér dldre foretagsbilar som troligtvis anvinds for
regelbundna transporter). Aven om 10 procent av dagens trafik
pa Hornsgatan helt skulle forsvinna detta ar skulle atgirden inte
ge ndgon mitbar hélsoeffekt.

Trafikarbetet framgar av tabellen nedan som ér en prognos for
Hornsgatan ar 2020. Trafikarbetet av milj6zonen 2020 for
berorda Euroklasser 0-4 dr betydligt ldgre 4n antalsprocenten
vilket de blagrona ocksé helt bortsett ifran. Minst hélften av
berdrda fordon berdknas dirutdver inte anpassa sig till
miljozonen, pa motsvarande sétt som géller for efterlevnaden
for dubbdécksforbudet pa berdrda gator. SLB pa
miljoforvaltningen konstaterar att det inte ens gar att berdkna
hélsoeffekten av en miljozon II pd Hornsgatan ar 2020, sa lite
kommer atgérden att paverka luften lokalt. Att politiskt gora en
miljozon ar 2020 pa Hornsgatan till en viktig hilsofriga ér att
lura Stockholmarna.

Andel trafikarbete pa Hornsgatan ar 2020, létta fordon (killa:

miljoforvaltningen)
Euroklass Trafikarbete Antal Antalsprocent

0-3 15 % 99 381 13 %

4 6 % 158 144 20 %

5 9% 174 449 22 %

6 70 % 352511 45 %
Fleminggatan 4
Box 8311
104 20 Stockholm Istéllet ar det miljozonerna for tunga fordon som kommer att

www.stockholm.se/trafikkontoret
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kunna halvera antalet dodsfall i fortid, fran ar 2021 néar de
hogre kraven infors. Totalt 1 innerstaden kommer utslédppen av
kvavedioxid att halveras fran fordonstrafiken ar 2021.
Efterlevnaden av miljozonerna for tunga fordon ar saledes det
mest viktiga. Miljoforvaltningen konstaterar att efter ett tillslag
av polisen Okar efterlevnaden till 95 procent i ett helt ar efter
tillslaget. Att arbeta for en hog efterlevnad av miljozonen for
tunga fordon dr en verklig hdlsofraga. Exempelvis utgor
utldndska turistbussar en stor andel av dem som kor olovligt
och polisens atgarder hér har haft en stor effekt. Att arbeta for
en hog efterlevnad av miljézonen for tunga fordon ar en verklig
hilsofraga.

Forra éret viaxlades dieselbilar till bensinbilar motsvarande
drygt 700 000 ton i 6kade koldioxidutslipp, eftersom varje
bensinbil slédpper ut 25 procent mer koldioxid per fordon
(berdknat pa medellivsldngd pa 18 ar for en bensinbil). I ar
fortsitter vixlingen, d&ven om antalet nya bilar totalt sitt ser ut
att minska 1 antal. Uppskattningsvis 6kar koldioxidutsldppen
med omkring 500 000 ton pa grund av pagiende vixling till
bensinbilar under ar 2019, vilket i huvudsak beror pé
budskapen om inforandet av miljézoner for personbilar 1
Stockholm och att dieselbilar inte far koras i Stockholms
innerstad”. Arendets foreslagna informationskampanj for 1,5
miljoner kronor kommer inte att 19sa detta stora
kunskapsproblem utan riskerar istéllet att innebéra fortsatt
desinformation fran kommunledningen i Stockholms stad.

Varje ar avregistreras ocksa ca 15 procent av de dldsta
fordonen. Av ovanstaende 258 000 Euro 0-4-bilar kommer
saledes cirka 40 000 att utgd varje ar framdver, vilket far en
verklig effekt pa NO2 pé stadens hart trafikerade gator, 1
motsats till lokala milj6zoner for personbilar i Stockholm.

Beslutet om miljozoner for personbilar syftar till att ge
politiska signaleffekter vars motiv ur miljosynpunkt ar svéra att
forsta. Zonerna saknar enligt bdde miljozonsrapporten och
miljoforvaltningens beddmning métbara hélso- och
miljoeffekter. Istillet medfor beslutet ett negativt budskap om
mojligheten att kunna kora dieselbilar 1 Stockholm, med stor
nationell inverkan som fororsakar kraftigt 6kade utsldpp av
klimatgaser under tiotals ar. Detta beslut skadar Stockholms
rykte och medfor att legitimiteten i stadens 6vriga miljoarbete
riskerar att undergriavas. Ett mycket hogt pris for denna

symbolpolitik.
Fleminggatan 4 4) Mads Lundgaard (SD) foreslar att nimnden beslutar enligt
Box 8311 foljande:

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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1 Miljozon klass II ska inte inféras pa Hornsgatan 1:a januari
2020.

2 Trafikkontoret ska inte 16pande prova vilka ytterligare gator
som kan bli aktuella for miljozoner. Darutdver anfors
foljande:

Enligt trafikkontorets egen rapport innebar det omfattande
kostnader for néringslivet och privatpersoner samt riskerar att
istéllet 0ka utslappen.

Enbart de samhillsekonomiska kostnaderna dver ndgra ar for
att inféra milj6zon 2 1 hela innerstaden kan bli upp till 10
miljarder kronor enligt trafikkontorets egen rapport.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt férslag frin ordféranden
Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M), Peter Backlund (L),
Johan Filldin (C) och Mikael Valier (KD).

Reservation
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) reserverar sig mot
beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hinvisning
till sitt forslag.

Mads Lundgaard (SD) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) ldmnar ett ersittaryttrande enligt foljande:

Feministiskt initiativ stdllde sig positiva till att fragan om
miljozon klass 2 i Stockholm skulle utredas, och hade
utgangspunkten att en storre milj6zon innefattande hela eller
delar av innerstaden skulle inforas om stadsledningskontorets
utredning visade att det var en effektiv atgérd.

Dock visar den framlagda rapporten att effekten av miljézon
klass 2 dr begrénsad, om inte till och med negativ i med att
inférandet av milj6zonen kan orsaka att bilkopare véljer
bensinbilar framfor dieselbilar vid byte av fordon — en sddan
okning dr redan konstaterad. Eftersom bensinbilar sldpper ut
mer CO, én dieselbilar paverkar det klimatet negativt.

Feministiskt initiativs vision dr en innerstad helt fri fran
privatbilism. Atgirder pa vigen dit ir till exempel forbud mot
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fossildrivna fordon, i hela staden eller storre delar av den, eller
differentierade trangselavgifter for dldre fordon — sadana
regleringar som staden kan bestdmma sjilv verkar dock vara
vagen framét eftersom regering och riksdag sldpar fotterna efter
sig i dessa frigor.

Miljozoner i den variant som foreslas hir dr inte 10sningen pa
Stockholms miljé- och klimatproblem kopplade till
privatbilismen.

Vid protokollet
Ase Geschwind
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