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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkdnner kontorets tjdnsteutldtande med
redovisning av trafikutredning gillande Brommaplan som svar
pa uppdraget frdn kommunfullméktige.

Fredrik Alfredsson
T.f. Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Caroline Quistberg
Enhetschef

Sammanfattning

I samband med budget 2018 fick trafikndmnden i uppdrag att: i
samverkan med exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndimnden
se dver trafiksdkerhet, framkomlighet och exploateringsmaojligheter
vid Brommaplan med utgdangspunkt fran framkomlighetsstrategin
och behovet av bostdder. Kontoret har under 2018 genomfort
budgetuppdraget i form av en trafikutredning med syftet att se Gver
mdjligheter till en forbattring av Brommaplan.

Utvérderingen av utredningens alternativ ger indikationer om vilka
effekter som kan uppnés. De tvé alternativ som studerats mer i

detalj i denna utredning har olika fortjdnster och ger olika effekter i
analysen. For att ndrmare kunna utvirdera vilket alternativ som bor

D:\Files\insynSverige\work\176\2019-05-23\Dagordning\Arendedokument\17.docx



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2019-01075
Sida 2 (11)

forordas for ett eventuellt genomforande, dr en fordjupad forstudie
nddvindig. De restidsnyttor for fordons- respektive
kollektivtrafiken som utredningen visat potential for r sa pass stora
att kontoret bedomer det lampligt att vidare studera foreslagna
16sningar samt eventuellt &ven andra 16sningar. De presenterade
forslagen innehaller osdkerhetsfaktorer, vilka bor utredas vidare.

Om en fortsatt studie ska genomforas bor foljande medskick
behandlas.
e Trafiksékerhet.
Cykeltrafikens framkomlighet.
Kollektivtrafikens framkomlighet.
Kringliggande gatunits anslutningar.
Trafikeffekter 1 ett storre omrade.

Inom géllande verksamhetsplan finns inte en sadan forstudie
planerad och ett genomforande av en sddan forutsétter en
omprioritering av kontorets pdgaende uppdrag.

Arendets beredning
Utredningen har skett i samverkan med exploateringskontoret och
stadsbyggnadskontoret.

Bakgrund

Brommaplan har lange varit foremal for diskussioner kring
forbattrad framkomlighet 1 det priméra vignitet. Ett stort antal
utredningsforslag har tagits fram genom aren men inget av dessa har
resulterat 1 ndgot beslut kring ombyggnad.

I samband med budget 2018 fick trafikndamnden darfor i uppdrag
att: 1 samverkan med exploateringsndmnden och
stadsbyggnadsndmnden se over trafiksidkerhet, framkomlighet och
exploateringsmdjligheter vid Brommaplan med utgdngspunkt frin
framkomlighetsstrategin och behovet av bostdder.”

Utredningen

Kontoret har under 2018 genomfort detta uppdrag i form av en
trafikutredning med syftet att foresla en fordndring av Brommaplans
trafiklosning som kan uppfylla nedanstdende kriterier.

e Okad kapacitet, forbittrad palitlighet och sinkta restider for
samtliga trafikslag, i synnerhet kollektivtrafiken.

e Forutsittningar for minskad negativ miljéopaverkan och
forbattrad trafiksékerhet genom att bygga bort kritiska
punkter och minska risken for upphinnandeolyckor.
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e Potentiellt skapa forbéttrade forutsattningar rorande mojliga
exploaterbara ytor gentemot dagsldget som kan bidra till
bostadsmélet samt mojliggora en dokad exploateringsgrad i
omraden norr om Brommaplan.

Brommaplans funktion i transportsystemet

Brommaplan ir en del av det priméra véagnitet, dér
framkomligheten &r sdrskilt prioriterad. Brommaplans trafikplats
passeras dagligen av 75 000 - 100 000 personer i olika
transportslag, undantaget de som passerar med tunnelbanan. Platsen
ar en viktig nod for kollektivtrafiken, samtidigt som den hanterar ett
stort antal gaende, cyklister och bilister.

Platsen ar utformad som en stor cirkulationsplats med sex tillfarter.
Drottningholmsvagen, Bergslagsvigen och Kvarnbacksvigen ar
viktiga huvudleder i Visterort vilket gér Brommaplan till en viktig
trafiknod. Platsen &r hart belastad 1 hogtrafik och kdbildning uppstar
framst 1 riktning in mot innerstaden pa morgonen och ut fran
innerstaden pé eftermiddagen, dven andra tider uppstéar blockeringar
som orsakar fordrdjningar.
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Bytespunkt Brommaplan &r en viktig kollektivtrafiknod med
forbindelse till Tunnelbanans grona linje och cirka 20 busslinjer.
Tva av dessa dr stombussar, linje 176 och linje 177. Till och fran
Brommaplan gar dven flygbussar till Arlanda.

Cykelpendlingsstrak stracker sig ldngs fem av anslutningarna till
trafikplats Brommaplan, undantaget dr Kladesvdgen. Visterut 14ngs
Bergslagsvigen mot Hésselby och Spanga, soderut langs
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Drottningholmsvégen mot Drottningholm, norrut langs
Spangavigen och Kvarnbacksviagen mot Kista och Solna samt
osterut langs Drottningholmsvégen mot Kungsholmen och City.
Dagens utformning av cykelbanorna genom Brommaplan skapar en
miljo dér cyklister till stor del fardas separerat frén biltrafiken, men
diaremot korsas korbanor vid flera punkter. Korsningspunkterna
delas ofta med fotgéngare.

Fotgéngare ror sig i omradet pa kombinerade gang- och cykelbanor
och separerade gdngbanor. Kollektivtrafiknoden utgér omridets
starkaste malpunkt. Ett stort antal gaende passerar Bergslagsvigen
och Drottningholmsvégen, diribland minga barn och ungdomar
som ror sig mellan Brommaplans tunnelbanestation och
Internationella Engelska Skolan lokaliserad i Riksby. Brommaplans
trafiklosning kan upplevas som otrygg och mindre tillgénglig for
géende och cyklister. Detta géller 1 synnerhet for vissa grupper,
sasom barn, dldre och personer med funktionsnedséttning.

Brommaplan ligger pé andra plats pé listan dver stadens mest
olycksdrabbade platser. Totalt har det intraffat 46
personskadeolyckor i omradet under de senaste 6 aren.
Svérighetsgraden for dessa var 2 allvarliga olyckor, 6 mattliga
olyckor och 38 lindriga olyckor. Det har inte intraffat ndgra
dodsolyckor for den aktuella perioden. De vanligaste olyckstyperna
ar upphinnandeolyckor samt kollisionsolyckor mellan motorfordon
och cykel eller moped.

Mal
Trafikutredningen — se bilaga 1 — har syftat till att undersoka
mojligheterna for att forbattra trafiksituationen vid Brommaplan for
samtliga trafikslag. Fem mal for Brommaplans utveckling har
utpekats:

e Sinkta restider
Kapaciteten ska vérnas
Forbéttrad palitlighet
Forbattrad trafiksékerhet och trygghet
Skapa forutséttningar for fordndrad markanvandning

Studerade atgardsforslag

Ett stort antal principldsningar har lyfts for en fordndring av
Brommaplan. Principerna representerar ett relativt stort spann av
atgdrder, frdn mindre trimningsatgarder till fullskaliga
ombyggnader med planskilda trafikplatser. En del av de studerade
alternativen har varit med i tidigare forslag och da visat positiva
effekter medan alternativet med mindre atgirder har tagits fram
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inom ramen for utredningen. Alternativen som behandlats listas
nedan och redovisas kortfattat 1 Bilaga 1.

Stor fyrvédgskorsning

Trimning av nuldge

Cirkulation med genomfart

Stora ringen

Cirkulation med bussignal

3-féltig cirkulation (turbinldsning)

Underfart Bergslagsviagen — Drottningholmsvigen
Underfart for Drottningholmsvigen

NN R WD

Med de projektmal som satts upp inom detta uppdrag har ett stort
antal av de ovanstdende alternativen uteslutits da de inte svarat mot
de uppsatta mélen. De alternativ som valts bort har framst valts bort
pa grund av omfattande investeringskostnader alternativt att de har
gjort sa pass stora ingrepp 1 miljon att de ansetts motverka ett av
utredningens huvudmal att Gverbrygga barridreffekter.

De atgirdsforslag som bedomts ha storst potential till
maluppfyllnad har valts ut och studerats mer i detalj. De tva
huvudalternativ som studerats mer ingdende i1 rapporten redovisas
nedan.

Stor fyrvagskorsning

Detta alternativ innebér att Brommaplan byggs om till en stor
fyrvigskorsning. Spangaviagen och Klddesvigen far nya
strdckningar for att inte belasta korsningen. Ett nytt busskorfalt
anldggs 1 norrgdende riktning langs Drottningholmsvégen sdder om
Brommaplan. P4 Kvarnbacksvégen forldngs det sodergdende
busskorfiltet in 1 fyrvdgskorsningen. Gang- och cykelbanor foljer
de nya gatustrdckningarna och passager forlédggs ndrmre korsningen
1 jamforelse med dagens utformning.
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Alternativet ger mdjlighet att med anpassade signalscheman
balansera kapaciteten mellan korsningens alla tillfarter och
signalerna kan anpassas efter dygnsvariationerna sa att korsningen
utnyttjas optimalt bdde under morgon och eftermiddag.

For buss- och biltrafiken medfor denna 16sning betydligt kortare
restider, hogre palitlighet och hogre kapacitet. For busstrafiken
uppgér restidsvinsterna till omkring 1 min i bada riktningarna under
hogtrafik. Resultatet visar att den signalreglerade korsningen ger
kraftigt reducerade restider for resenérer fran
Drottningholm/Hésselby i riktning mot City och Solna/Sundbyberg
1 morgonens maxtimme 1 jamforelse med nuldget. Resendrer pd
Spangavigen far langre restider beroende pa att de méaste passera en
korsning med Kvarnbacksvédgen innan de kommer fram till
korsningen med Drottningholmsvigen. Pa eftermiddagen uppstar
ndgot reducerade restider i samtliga studerade relationer. En
signalreglering 1 alla relationer gor att gdende och cyklister drabbas
av langre stopptider i jamforelse med nuldget pd grund av signalens
omloppstid. Figuren nedan anger den totala restidforandringen for
samtliga fordonsslag.
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Restidsforandring per dygn - Alt 1
Bil Buss Gang Cykel
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Trafiksékerhetspaverkan behover utredas vidare men i1 jamforelse
med nulédget sd 6kar risken for allvarliga olyckor, samtidigt bedoms
antalet lindriga olyckor kunna minska. Langa passager innebdr en
otrygghet for personer som behover lingre tid pé sig att korsa
gatorna. Denna 16sning kan dirfor behova kompletteras med en
planskild géng- och cykelpassage for att klara en god trafiksdkerhet
for alla trafikantgrupper.

Alternativet innebdr vissa mojligheter till fordndrad
markanvédndning, de ytor som frigors dr dock 1 dagsldget begransade
i sin mgjliga anviandning med héinsyn till riskavstand for farligt
gods.

Den totala kostnaden for detta alternativ ar svarbedéomd men
beddms inte understiga 200 miljoner kronor.

Trimning av nuléaget

Detta alternativ omfattar smirre dtgirder med fokus pa att forbattra
framkomligheten for stombussarna genom ett extra korfalt som
tillskapas i tillfarten till cirkulationsplatsen samt forbéttrad
framkomlighet och trafiksdkerhet for gaende och cyklister. Genom
att de obevakade overgangsstillena hojds upp och flyttas forbattras
trafiksdkerheten vid platser dir oskyddade trafikanter och
motorfordon méts. Aven atgirder for att forbittra kdsituationen
langs Kvarnbacksvégen foreslas.
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Atgirdsforslaget ger positiva effekter for oskyddade trafikanter i
form av forbattrad trafiksékerhet. Storst positiv effekt uppnis for
delmalen som ror restid och pélitlighet for busstrafiken.

Atgirdsforslaget har negativa effekter pa biltrafikens restider i
maxtimmen. P4 grund av antalet resendrer i maxtimmen far detta
stora effekter 6ver dygnet.

For busstrafiken medfor denna 16sning kortare restider, hogre
palitlighet och en ndgot hogre kapacitet. For biltrafiken medfor
16sningen forsdmrade restider i morgonens maxtimme. P&
eftermiddagen uppstér restidsvinster for resenirer pa
Kvarnbacksvigen. For resor som sker utanfor rusningsperioderna
fungerar alternativet i princip som i nuldget. Figuren nedan anger
den totala restidfordndringen for samtliga fordonsslag.
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Restidsforandring per dygn - Alt 2a

Bil Buss Gang Cykel
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For gang- och cykeltrafiken medfor denna 16sning forbéttrad
trafiksékerhet. Sarskilt betydelsefull ar atgérden vid Spangavégens
anslutning till cirkulationsplatsen. Risken for allvarliga olyckor
mellan motorfordon bedéms inte fordandras jamfort med nulédget.

Alternativet innebdr sammantaget inga mdjligheter till forandrad
markanvédndning.

Kostnaden bedéms till mellan 15 och 20 miljoner kronor.

Ovriga trafiksikerhetshojande atgérder

For att skapa bittre trafiksdkerhet for gdende och cyklister runt
Brommaplan har mojligheten att infora planskilda passager over
Drottningholmsvagen studerats.

En atgérd som ér applicerbar pd samtliga atgéardsforslag ér att
uppfora en gang- och cykelbro dver Drottningholmsvégen dster om
Brommaplan. Bron skulle 1 sé fall ldggas 1 anslutning till
parkeringshuset vid Klddesvégen och stricka sig over
Drottningholmsvéagen till Vadmalsvigen. Bron kan inte motivera att
befintligt 6vergangsstille tas bort eftersom att
Drottningholmsviagens barridreffekt vid ett borttagande skulle oka.

Trafikkontorets synpunkter

Estimering av restider, kapacitet och palitlighet 1 komplexa
trafikmiljoer under rusningsperioder ér svért. Resultaten fran
trafiksimuleringarna ger en indikation om hur kapacitet och
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framkomlighet paverkas av atgarderna i de olika
utredningsalternativen. Végnitet 1 Vasterort har idag flera
besvirliga flaskhalsar som paverkar framkomligheten for
motorfordonstrafiken. For att atgarder vid Brommaplan ska na full
effekt och trafikanternas restider fran start- till mélpunkt ska minska
ar det viktigt att dessa flaskhalsar kan hantera 6kade trafikméngder 1
rusningstrafiken.

Det finns ofta ett beroende mellan framkomlighet, trafiksdkerhet
och trygghet — sdrskilt pé platser dar motorfordon och oskyddade
trafikanter mots. Det dr svart att jaimfora resultaten av
trafikanalyserna for Alternativ fyrvigskorsning och Alternativ
trimning av nuldge dé atgirdernas omfattning skiljer sig at.

I fyrvégskorsningen reduceras antalet tillfarter vid Brommaplan
fran sex till fyra da Spangavégen och Kliddesvigen fir nya
dragningar, samtidigt fordubblas antalet korfilt in i korsningen pé
Ovriga tillfarter. Analysresultaten som visar pa 6kad kapacitet och
forbattrad framkomlighet for motorfordon bedoms dven kunna
pavisas om motsvarande anslutningar tas bort i nuvarande
cirkulation. For att avgdra om en fyrviagskorsning har béttre
kapacitet, framkomlighet och pélitlighet &dn en cirkulationsplats bor
darfor dven denna aspekt studeras 1 ett ytterligare alternativ.

Utvérderingen av utredningens alternativ ger indikationer om vilka
effekter som kan uppnés. De restidsnyttor for fordons- respektive
kollektivtrafiken som utredningen visat potential for dr s pass stora
att kontoret bedomer det ldmpligt att vidare studera foreslagna
16sningar samt eventuellt &ven andra 16sningar. De presenterade
forslagen innehéller osdkerhetsfaktorer, vilka bor utredas vidare.
For att ndrmare kunna utvérdera vilket alternativ som bor forordas
for ett eventuellt genomforande, dr en fordjupad forstudie
nodvindig.

Om en fortsatt studie ska genomf6ras bor foljande medskick
behandlas.

e Trafiksdkerhet. Brommaplan utgor en av de mest
olycksdrabbade platserna i Stockholms stads vagnit.
Trafiksdkerhetsforutsittningarna bor utredas vidare med ett
fokus pé oskyddade trafikanter.

e Cykeltrafikens framkomlighet. Platsen &r en viktig
knutpunkt i cykelnétet da 5 av 6 ben i cirkulationen utgdr
pendlingsstrak. Det finns déarfor anledning att fortsatt studera
hur platsen kan forbéttras ur ett cykelperspektiv.
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o Kollektivtrafikens framkomlighet. Idag rddande forseningar
for busstrafiken samt Trafikforvaltningens forestdende
upprustning av Hésselbygrenen dr ytterligare anledning att
vidare studera kollektivtrafikens framkomlighet pé platsen.

e Kringliggande gatunits anslutningar. En forutséttning for
flera av de studerade 16sningarna ér att anslutning till det
omgivande végnatet 16ses for Klddesvégen. I dagsldget finns
manga osédkerhetsfaktorer.

o Trafikeffekter i ett storre omrade. Vagnitet i Vasterort har
flera besvérliga flaskhalsar som péverkar framkomligheten 1
vagnitet som helhet. For att bedoma de totala effekterna av
eventuella kapacitets- och framkomlighetsatgirder vid
Brommaplan bor darfor en kompletterande trafikanalys pa
ett storre geografiskt omrdde genomforas.

En bedomning av kostnad for fortsatt studie finns ej 1 dagsldget.
Inom géllande verksamhetsplan finns inte en sddan forstudie
planerad och ett genomforande av en sddan forutsétter en
omprioritering av kontorets pagaende uppdrag.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutlatande med
redovisning av trafikutredning gillande Brommaplan som svar pa
uppdrag fran Kommunfullmaiktige.

Slut

Bilagor
1. Redovisning av trafikutredning Brommaplan.
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