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Néamnderna ska i sin ansdkan redovisa insatsens utformning genom att redogora for foljande
punkter.

Namn pa insats:

Rorliga och fasta trafikhinder pa Skarholmstorget

Sokt belopp:

9,5 mnkr (varav 2,0 mnkr 2019 och 7,5 mnkr 2020)

Sokande nimnd Ev medsokande nimnd
Trafikkontoret Klicka har for att ange text.
Kontaktperson Kontaktperson

Richard Hultman Klicka har for att ange text.
Telefon Telefon

508262 31 Klicka har for att ange text.
E-post E-post
Richard.hultman@stockholm.se Klicka har for att ange text.

Ev samverkan

Om insatsen till del ska genomforas genom annan ndmnd/bolagsstyrelse ska overenskommelse

om detta ha skett med berord part, ange i sd fall detta nedan.

Avses medfinansiering ske av ndmnd genom de sdrskilda trygghetsmedlen ska dven samarbetande
ndmnd inkomma med en ansokan om medel. Limpligen star en ndmnd som huvudsdkande med
utforliga beskrivningar enligt dessa anvisningar som 6vrig/ovriga ndmnder kan hdnvisa till och

ddr ansokan fran medsékande fokuseras pd att beskriva de enskilda insatser som dr aktuella.

Trafikkontoret projektleder insatserna och planerar dem 1 samrdd med Fokus
Skérholmen, Skdrholmens sdf, Fastighetskontoret, polis, riddningstjénst,
centrumagare.




Ansokan

1. Beskrivning (mal och syfte)
Ansékan ska innehdlla en tydlig och detaljerad beskrivning av den tinkta dtgdrden med overgripande mal
och syfte. Underrubrikerna i beskrivningen ska ge en tydlig koppling mellan den lokala behovsanalys som

gjorts och det resultat som forvintas.

1.1 Behovsanalys/problembeskrivning

Redogor for den platsspecifika problembeskrivningen som underbygger varfor en investering behévs och pa
vilket sditt en analys av lokala forutsdttningar och behov har tagits fram. Finns exempelvis kopplingar till
den lokala samverkansdverenskommelsen med polisen eller har behovet lyfts fram i andra lokala

brottsforebyggande eller trygghetsskapande sammanhang?

Ett stort antal verksamma kring Skédrholmstorget enas i en gemensam problemformulering
som fokuserar pa otillaten trafik. Den otillatna trafiken ses som en kalla till problem 1
form av bristande trafiksdkerhet, otrygghet och 6kat underhallsbehov (p.g.a. standigt
sonderkord markbeldggningen). Enligt den lokala trafikforeskriften rdder forbud mot
motorfordon pa torget.

Forutsittningar, behov och problem p& och omkring Skirholmstorget beskrivs i detalj i
utredningen “Trafiksituationen i Skdrholmens centrum” som levererades av Tyrens 1 juni
2017. Utredningen, som bifogas ansdkan, genomfordes pa uppdrag av Trafikkontoret.

Tyrens har ocksa under vintern 2019, pé uppdrag av Trafikkontoret, genomfort en
fordjupande studie kring mdjligheten att placera rorliga trafikhinder vid ndgon eller nigra
infarter till torgytorna. Eftersom motstdndskraftiga rorliga trafikhinder kraver stora
fundament dr kunskap om mojliga placeringar, med hinsyn till befintliga bjilklag,
ledningspaket m.m. helt central for att kunna ga vidare med planerna.

1.2 Berord malgrupp/omrdde
Ange den/de malgrupper och den/de omrdaden som insatserna riktar sig till/mot. Bdde allmdnna och
sdrskilda malgrupper ska specificeras. Redogorelsen ska dven skatta storleken pd de mdlgrupper som

berors - exempelvis hur mdanga unga som bor i ett omrdde eller antalet personer som passerar en viss plats.

Skarholmstorget dr en central plats 1 hela stadsdelsndmndsomrédet och ett mycket stort
antal ménniskor ror sig dver platsen dagligen. Uppgifter om antal besdkare pa torget ar
inte tillgdngliga men uppskattningsvis ror det sig om mer dn 100 000/dygn.

Alla som dker med tunnelbana till eller frdn Skidrholmen passerar torget; besokare till
Stadsteatern, besokare till butiker och galleria, kyrkan, simhallen, medborgarkontoret,
stadsdelsforvaltningen, boende och verksamma i omradet.

Malgruppen for insatserna dr alltsd mycket bred och kan bendmnas ”verksamma péd och
omkring torget”. De utgors av polis, riddningstjinst, fastighetsdgare, affarsinnehavare,
torghandlare, kyrkan, stadsteatern, boende, besokare.

Torghandeln, som identifieras som en kélla till problemet genom lossning och lastning av
varor pa torget, kommer att paverkas i hog grad om atgédrderna genomfors. Med
utgdngspunkt i nuvarande scenario kommer leveranstrafik inte tillatas pa torget. En
lastzon for torghandeln ordnas pd Bodholmsplan varifrdn varor far "farjas” 90 m till




torghandelsplatsen.

1.3 Beskrivning av insatsen

Redogor for platsen for insatsens utformning samt hur insatsen ska realiseras.

Innan ansokan ldmnas in ska samrad ske med andra berorda forvaltningar om insatsernas genomforbarhet,
vilket ska beskrivas hdr.

Insatsen ska forhalla sig logiskt till ovan beskrivna problembild och de resultat som forvintas. Om ndgon

form av medborgardialog ska anvindas i processen beskrivs dven det hdr.

Med utgédngspunkt i den fordjupade studie som Tyrens har genomfort finns det flera
infarter till torget och anknytande griander dir det bor vara mojligt att placera rorliga
trafikhinder. Pa begéran bifogar trafikkontoret utredningsmaterialet som visar tankbara
placeringar och typsektioner.

Med utgdngspunkt i1 detta planerar trafikkontoret att stinga av samtliga infarter till torget
och nirliggande gangytor med hjélp av fasta trafikhinder. En av infarterna forses med
rorligt trafikhinder. Genom det rorliga trafikhindret ges utryckningsfordon mojlighet att
passera d4 hindret kan mandvreras via kommunikationssystemet RAKEL. Ovriga fordon
(driftfordon, kyrkan vid kistbarning, leveranser till Stadsteatern) soker tillféllig dispens
for infart via Tk:s Servicecenter (f.d. Trafik Stockholm). Servicecenter ges delegation att
fatta beslut om tillfdllig dispens och ges mdjlighet att mandvrera det rorliga trafikhindret.

Bodholmstorget omdisponeras fran dagens viandplan med parkeringsytor till en vindzon
med last- och lossningszon. Torghandeln lossar varor pa Bodholmsplan och fér
frakta/farja varor via egen magasinskaérra eller palltruck till torgplatsen, ca.90 m.
Driftentreprenoren 1 Skiarholmsfaret har uppgivit att de kan erbjuda trucktjinst for detta
andamal till torghandeln om 6nskemal finns.

Under forutséttning att ansokan beviljas kommer bygghandlingar f6r ovanstadende planer
utarbetas som underlag for upphandling av utforarentreprenad.

1.4 Forvdntat resultat
Beskriv de positiva resultat och effekter som insatsen ska generera for malgruppen. Som exempel kan detta

handla om 6kad kinsla av trygghet for kvinnor pa ett torg vilket leder till fler kvinnor som ror sig pd torget.

Minskad fordonstrafik, 6kad trafiksdkerhet och 6kad trygghet.

1.5 Uppféljning och utvirdering
Beskriv hur och nér uppféljningen och utvirderingen av insatsen ska géras samt hur de avses dokumenteras

och spridas.

Mitning av fordonsrorelser fore och efter genomford insats.

2. Organisation for insatsens genomforande
Beskriv kortfattat den organisation som ansvarar for att genomfora insatsen samt ansvarar for att folja upp
dess effekter. Om samverkan sker med lokala aktorer i arbetet ska detta beskrivas under denna punkt,

exempelvis fastighetsdgare, civilsamhidlle, polis.

Styrgrupp
Fokus Skérholmens styrgrupp.




Projektledare:
Richard Hultman, verksamhetsutvecklare, Tk.

Projektdeltagare:

Magnus Stahl, omrddesansvarig trafikplanerare, Tk.
Thomas Boussard, gatuingen;jor, Tk.

Mikael Kingstad, gatudriftingen;jor, Tk

Referensperson:
Karin Ahlzén, projektsamordnare Fokus Skdrholmen, Explo.
Ej utsedd representant fran Skédrholmens sdf.

Projektering:
Trafikkontoret avropar ramavtalad konsult.

3. Tidplan
Ansékan ska innehdlla en tidplan med identifierade faser i insatsens genomforande fran start till

uppfolining och slutredovisning.

Under férutséttning av beviljat bidrag:
Projektering hosten/vintern 2019
Upphandling vintern/varen 2019-20
Byggstart varen 2020

Driftsattning hdsten/vintern 2020

4. Beskrivning av utgifter och eventuell medfinansiering
Ansékan ska redovisa insatsens totala investering uppdelat pd relevanta kostnadsposter och dr. Eventuell
egen medfinansiering redovisas och extern medfinansiering redovisas i forekommande fall.

Om insatsen till del ska genomforas av annan ndmnd eller bolagsstyrelse ska denna del specificeras.

Projektering 1,5 mnkr
Byggkostnad, 7,0 mnkr
varav rorliga + fasta trafikhinder med fundament 4,0 mnkr
varav omlaggning av sonderkord ytbelaggning 3,0 mnkr
Projektledning, interna kostnader 1,0 mnkr
Projektkostnad totalt 9,5 mnkr

5. Paverkan pa framtida driftkostnader
Av ansékan ska det framgd om och/eller hur insatsen kan forvintas paverka ndmndens eller annan
ndamnd/styrelses framtida driftutgifter/kostnader, inklusive kapitalkostnader. Kompensation for

kapitalkostnader beaktas i sdrskild ordning i samband med kommande verksamhetsplaner.

Teknisk drift av anlaggningen uppskattas i dagslaget till 0,7 mnkr/ar. Tillkommer
kostnader for administration av dispenser, dverklaganden m.m. som i dagslaget ar svara
att estimera.

6. Innovation och eller uppvaxling
Ansékan far gdrna visa pa innovation och nya typer av trygghetsskapande insatser och det ses som en fordel

om pdgdende atgdrder gar att vixla upp




Trafikkontoret driver sedan hdsten 2017 projektet Sibeliusgdngen, Akalla, dér en
anldggning byggs med rorliga trafikhinder som ska mandvreras via Rakel och
trafikkontorets Servicecenter. Anldggningen &r planerad att driftséttas sommaren 2019.
Projektet Skiarholmen har liknanden utmaningar och kan ses som en utveckling av stadens
kompetensutveckling kring fasta och rorliga trafikhinder och deras paverkan pa
trafikbeteende, trafiksékerhet och trygghet pa offentlig plats.

I trafikkontorets kontakter med andra forvaltningar, polis, fastighetsdgare m.fl.
framkommer ofta 6nskeméal om fasta och rorliga trafikhinder och pakorningsskydd. Dessa
ses som medel for att hindra otillaten trafik, minska risker for trafikolyckor och 6ka
tryggheten i det offentliga rummet.

Ovriga upplysningar

Klicka har for att ange text.




