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Breddad gang och cykelbana langs del av
Stadsgardsleden. Redovisning av forsok

Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkinner kontorets redovisning av forsok
etapp 2 Stadsgéardsleden.

2. Trafikndmnden godkanner kontorets forslag pa 16sning fram till
ar 2024 da trafikeffekterna av en sddan ska utvirderas pé nytt i
enlighet med vad som f6ljer av detta tjansteutlatande.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Anne Kemmler
Avdelningschef

Johan Johansson Vanhatalo
Enhetschef

Sammanfattning

Cykelprojektet langs med Stadsgardsleden dr uppdelat i tva etapper.
Etapp 1 stricker sig mellan Tegelviksslingan och Fotografiska
museet (cirka 500 meter) medan etapp 2 striacker sig forbi
Fotografiska museet (cirka 200 meter).

Trafikkontoret
Infrastruktur [ augusti 2017 beslutade trafikndmnden att etapp 1 skulle byggas ut
Fleminggatan 4 permanent under 2018 och 2019. Ndmnden beslutade ocksa att
Box 8311 . e . . . .
104 20 Stockholm utfora ett forsok for etapp 2, genom en provisorisk utformning som
5?"3"?88026580272%0” skulle utvirderas efter mitningar som utforts under juni 2018

aXe - b o o oo
johan.johansson.vanhatalo@stockholm.se avseende effekter for framkomligheten pa Stadsgéirdsleden for

trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
stockholm.se

motorfordonstrafiken.
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Forsoket har utforts och resultatet visar att motorfordonstrafiken pa
Stadsgérdsleden i Ostergdende fardriktning klarar utformningen utan
nagon signifikant paverkan pa restider, kobildning eller sidkerhet
med den nuvarande trafikvolymen. Dock visar inte forsdket hur
utformningen skulle paverka trafiken efter Slussens fardigstéllande
eftersom Slussens ombyggnad har genererat reducerade trafikfloden
pa Stadsgardsleden. Forsoket har under 2018 belastat driftbudgeten
med en kostnad pa ca 2 300 000 kr. Under 2019 berédknas forsoket
belasta driftbudgeten med 500 000 kr.

Kontoret avser att avetablera forsoket under juni 2019 och en dialog
med entreprendren for etappen 1 kommer att foras om nar
avetablering ldmpligast kan ske. En enklare 16sning byggs pa
platsen sé linge. Utformningen blir av enklare karaktir kommer att
likna forsokets provisoriska utformning med barridrelement som
avgransar cykelbanan frn korbanan. Nér Slussen dr fardigbyggd
och trafikflodena fordndras kan etapp 2 utvirderas pa nytt.

Bakgrund

I juni 2016 fattade trafikndmnden inriktningsbeslut om utredning
och framtagande av systemhandling for utbyggnad av
cykelinfrastruktur pa Stadsgardsleden. Inriktningsbeslutet omfattade
hela strickan mellan Tegelviksslingan och korsningen vister om
Fotografiska museet, totalt cirka 700 meter.

Av drendet framgér att fortsatta trafikanalyser behovde genomforas
for att utreda hur ombyggnaden skulle paverka framkomligheten for
motorfordonstrafiken.

Diérefter gjordes vidare utredningar och en programhandling togs
fram for hela strackan. Nar programhandlingen var klar vintern
2017 fattades beslutet att dela upp cykelprojektet 1 tva deletapper.
Etapp 1 stricker sig mellan Tegelviksslingan och Fotografiska
(cirka 500 meter) medan etapp 2 striacker sig forbi Fotografiska
(cirka 200 meter).
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Bild 1. Etappuppdelning
I augusti 2017 fattade trafikndmnden genomférandebeslut om
utbyggnad av cykelinfrastruktur pd Stadsgardsleden. Etapp 1 skulle
byggas ut permanent under 2018 och 2019.

Namnden beslutade ocksa att tidigareldgga kontorets forslag med ett
forsok for etapp 2 till varen 2018. Forsoket skulle besta av en
provisorisk utformning dér ett korfélt togs i ansprak for en breddad
géng och cykelbana. Forsoket skulle &ven utvirderas avseende
effekter for framkomligheten pa Stadsgardsleden for
motorfordonstrafiken.

Genomforande av forsoket

Etapp 2 omfattar strickan forbi Fotografiska, en stricka om cirka
200 meter. Forsoket har utformats sd att ett korfalt i riktning ut fran
Slussen har tagits i ansprak for en breddning av gang- och
cykelbanan. Strax dster om korsningen med infarten till
Fotografiska vavs tva korfalt ihop till ett. Forsoket etablerades 1 maj
2018 och finns fortfarande pa plats.

Under forsoksperioden har asfaltering av utspetsningar gjorts och
betongkantstdd satts for att ansluta befintlig cykelbana med
ianspriktaget korfilt, tung avstingning har anvénts som barridr
mellan cyklister och motorfordon. Utformningen med att forskjuta
cykelbanan mellan befintliga belysningsstolpar och att nédvéandiga
provisorier i form av tungavstingning tar utrymme 1 ansprak gor att
géng- och cykelbanan inte haft 6nskvérd bredd enligt cykelplanen
under forsoksperioden. Forsokets utformning medfor sndva kurvor
langs med cykelbanan pa de platser dir cykelbanan sidoforskjutits. I
nedanstaende bild redovisas Stadsgardsledens sektion enligt
forslaget 1 genomforandebeslutet.
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Figur 1. Sektion for etapp 2 under testperioden

I genomforandebeslutet beskrevs ett antal parametrar som skulle
utvérderas innan och under testet:
e Kosituationen och restider for buss- och biltrafik under juni
manad da trafiken dr som storst
e Kosituationen och restider for buss- och biltrafik under
exceptionella hindelser
o Trafiksékerhet
e Trafikanternas upplevelser av trafikmiljon
e Stockholms hamnars och Fotografiskas upplevelse av hur
16sningen fungerar.

Resultat av forsoket
Forsoket etablerades 1 maj 2018. Foremétningar gjordes 1 april
(vecka 15) och eftermétningar i juni (vecka 24) 2018.

Syftet med forsoket var framst att utvdrdera hur
motorfordonstrafiken skulle fungera pé platsen efter en permanent
utbyggnad av Etapp 2, dér ett korfilt tas 1 ansprék till formén for en
breddad géng- och cykelbana. I synnerhet skulle vivningsstriackan
direkt dster om korsningen vid Fotografiska studeras. Aven
trafikanternas upplevelse av trafikmiljon samt Stockholm Hamnars
och Fotografiskas upplevelse av trafikmiljon skulle studeras.

Traditionella slangmétningar har utforts pé strickan mellan infarten
till Fotografiska och Tegelviksslingan. Vidare gjordes
restidsmédtningar via Wi-Fi, manuella koldngdsmétningar,
inhdmtande av restidsdata fran Trafikférvaltningen och filmning av
invdvningen.

Under april ménad innan férsdket uppmattes, totalt i bada
fardriktningar, 25 444 fordon per vardagsmedeldygn och under juni
27 184 fordon per vardagsmedeldygn.

FORE (v. 15) EFTER (v.24)
11 april 12 april 13 juni 14 juni
Fordon/dygn dsterut 12 106 11907 12 795 11954
Fordon/dygn, bada riktningar | 26 007 25607 27 074 28 166

Figur 2. Trafikfloden uppmditta fore och efter forsékets etablerats.
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Medelrestiden 6kade med 5,5 sekunder, vilket motsvarar 12 %
okning. Medianrestiden 6kade med 3 sekunder vilket motsvarar 7 %
okning av restiden. 85-percentilen 6kade med 6,5 sekunder, vilket
motsvarar 11% 0kning.

Slutsatsen av restidsmétningarna ar att de som redan star i ko stér i
ko langre efter att forsoket etablerats. Gruppen som stér 1 ko verkar
dock inte ha véxt.
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Figur 3. Diagram over restider fore och efter forsokets etablering.
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Figur 4. Kéldngder i meter fore och efter forsokets etablering.

Forsoket har utforts under en period dir Slussens ombyggnad har
genererat reducerade trafikfloden pé Stadsgardsleden.

Resultaten fran forsoket pavisar att motorfordonstrafiken pa
Stadsgéardsleden i Ostergdende fardriktning klarar utformningen utan
nagon signifikant paverkan pa restider, kobildning eller sidkerhet
med den nuvarande trafikvolymen.
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Ar 2009 passerade under maxtimmen 1 350 fordon &sterut pa
Stadsgardsleden. Under forsoket har trafikflodet 6sterut maximalt
varit ca 950 fordon/timme, framst p.g.a. begrdansad kapacitet forbi
den tidigare bussterminalen. Forsoket visar darfor inte
konsekvenserna for motorfordonstrafiken nér Slussen ér fullt
utbyggd. De prognosticerade trafikstrommarna nér Slussen ér
fardigstilld uppgér till 1 800 fordon/timme. Om ett korfilt 1 riktning
Osterut utgar enligt forsoket beddms kapaciteten for
vavningsstriackan vid Fotografiska vara ca 1 100 fordon/timme. I
den féardiga 16sningen uppstar dirmed kapacitetsbrist, vilket
sannolikt innebdr kder som véxer sig bak mot Slussen under
eftermiddagens maxtimme samt att trafiksystemet blir
storningskansligt. Slussenprojektet planerar att 6ppna
Stadsgdrdsleden for full trafik ar 2024.

I genomforandebeslutet ndmndes att kdsituationen och restider for
buss- och biltrafik skulle studeras under exceptionella hindelser.
Négon hindelse som vésentligt 6kar flodet pd Stadsgérdsleden har
inte intrdffat under perioden da forsoket varit etablerat.

Utodver uppfoljningen for biltrafiken har kontoret bevakat
Synpunktsportalen och sociala medier for att se hur forsoket har
paverkat trafikanternas upplevelse. Nagra negativa synpunkter
avseende utformningen har inte ldmnats. Kontoret har heller inte
sett ndgra negativa effekter av forsoket pa trafiksdkerheten.

Kontakt har tagits med Stockholms hamn och hamnens
fastighetsavdelning, som ar hyresvérd for Fotografiska och J
Lindeberg. De har inga synpunkter att framfora angdende forsoket.

Under forsoksperioden har kontoret uppmarksammat att
tungavstiangningen hindrar vattenavrinningen pd Stadsgardsleden.
Korbanan ar plan och ingen vattenavrinning sker 1 langsgidende
riktning. Detta medfor att det bildas vattenansamlingar i
busskortfiltet, vilket leder till risk for isbildning samt att cyklister
riskerar att bli nedstdankta av moétande bussar.

Svenska Kraftnéts planerar ett arbete med Citylink som kommer att
paverka platsen genom anldggandet av ett friskluftsschakt invid
bergsfoten i hojd med Fotografiskas vistra fasad. Hur och nir
arbetet med detta sker, samt exakt vilken paverkan det kommer ha
pa trafiken och nuvarande forsok, ar i dagsldget svart att siga.
Kontorets bedomning &dr dock att Svenska Kraftnéts
anldggningsarbeten med Citylink kommer kréva att minst ett korfalt
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Forsoket har under 2018 belastat driftbudgeten med en kostnad pa
ca 2 300 000 kr. Under 2019 beréknas forsoket belasta
driftbudgeten med 500 000 kr forutsatt att en avetablering sker
innan sommaren.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Trafikkontorets synpunkter

Resultatet av forsoket visar att motorfordonstrafiken pé
Stadsgdrdsleden 1 Ostergdende fardriktning klarar utformningen utan
ndgon signifikant paverkan pa restider, kobildning eller sdkerhet
med den nuvarande trafikvolymen. Dock finns fortfarande stora
osédkerheter rorande hur utformningen av en permanent 16sning
skulle paverka motorfordonstrafiken efter att Stadsgardsleden
Oppnats for full trafik.

Kontoret har studerat om andra atgérder kan vidtas for att forbattra
den ursprungliga infrastrukturen pa strickan for gdende och
cyklister och ddrigenom minimera konflikter vid avetablering av
forsoket. De mojliga dtgirder som kunnat identifieras har nér de
studerats ndrmare visat sig vara forhallandevis kostsamma och ger
endast marginell nytta for gdende och cyklister.

Mot bakgrund av de hoga driftkostnaderna for nuvarande
utformning, att forsoket inte kunnat svara pd hur en permanent
utformning paverkar kapaciteten pa Stadsgardsleden nir den
Oppnats for full trafik och att 16sningen fungerar vl utifran
nuvarande floden foreslar kontoret att en tidsbegridnsad 16sning
byggs pa platsen. Utformningen kommer att likna forsokets
provisoriska utformning dock kommer befintlig tungavstingning
bytas ut mot barridrelement som &r godkédnda for permanent
utforande. Vid ett utférande med barridrelement kommer kostnader
for hyra av tungavstidngning och rondering att utgd. Denna atgard
mojliggor att det utrymme som tagits 1 ansprak for att forbattra for
cyklister kommer att kunna ligga kvar fram tills dess att Slussen &r
fardigbyggd ar 2024 och i1 samband med detta kan dtgdrden
utvirderas pa nytt.

Kontoret har uppskattat investeringskostnaden for ovanstaende
atgdrder till ca 0,8 mnkr.
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Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkénner kontorets redovisning av forsok etapp 2
Stadsgardsleden samt kontorets forslag pa 16sning fram till ar 2024
da trafikeffekterna av en sddan ska utvdrderas pa nytt i enlighet med
vad som foljer av detta tjdnsteutlatande.

Slut
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