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Genomférandebeslut

Uppréttad av Victoria Hersl6f/ Stina Airijoki
Datum 2019-05-23 -

Projektnamn Humlegardsgatan, ny gagata
Huvudprojekt H8000364

Projektnummer | 8004229

Adress Humlegardsgatan 2-4

Stadsdel Ostermalm
Kartbild o .

Trefal(ﬂghets
kyr}k1n‘

Projektets mal .
och syfte Projektet innebar att Humlegardsgatan 2-4 mellan Ostermalmstorg och

Majorsgatan, i samband med aterstdllandet efter renoveringen av
Ostermalms saluhall, f&r en ny sektion som gagata (tidigare kdrbana och
trottoar).

Syftet med dtgdrden dr att utka utrymmet for gdende da det finns en
stor efterfragan pa ytor fér gdende och stora géngfléden pa platsen. P&
platsen finns det darmed dven behov av ytor for gdende av
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framkomlighetsskal. Satsningar pa gang ligger ocksa i linje med stadens
framkomlighetsstrategi.
Kontoret vill dven skapa en attraktiv och trevlig stadsmiljo, i det har
fallet &r ambitionen att knyta an mot Ostermalmstorg pé ett bra sitt.
Det tillkommande utrymmet maojliggor dven for uteserveringar i stérre
utstrackning dn tidigare intill Saluhallen. Det huvudsakliga syftet ar dock
att pa platsen skapa en attraktiv miljo for gaende.
Sedan renoveringen av Ostermalms saluhall pab&rjades har projektet i
ianspraktagit en stor del av den aktuella strackan for byggtrafik. Det har
praktiskt inneburit att kvarvarande del av gatan sedan detta varit
reglerad som gagata da ingen 6vrig fordonstrafik haft maojlighet att
passera. Kontoret vill nu aterstalla strackan i sin helhet enligt denna
tillfalliga reglering.
Projektet ar samfinansierat av Fastighetskontoret. Trafikkontoret tar
fram budget och projektuppdrag samt genomfor entreprenaden, vilket
delfinansieras av fastighetskontoret.
Tidplan 2019 2020 20 20
Kvl | Kv2 | Kv3 | Kv4 | Kv1 | Kv2 | Kv3 | Kv4 | Kv1 | Kv2 | Kv3 | Kv4 | Kvl | Kv2 | Kv3 | Kv4
Program X
Projektering X
Entreprenad X X X
Budget (tkr) 2019 2020 20 20 Summa
Utgifter 2500tkr 500tkr 000tk
Inkomster (ev.) 500 tkr 500tkr
Total budget 2500tkr
Ansva_r ’ : Programskede Projekteringsskede | Entreprenadskede
Organisation
Ansvarig projektledare | Victoria Herslof Victoria Herslof Hékan Andersson
Meo’;’efrka':di gnam n) | Hikan Andersson Hakan Andersson Per Stenmark,
i ﬂ;ﬁirﬁin:rrin g Kristina Menyes Erik Hammarstrém | Infrakonsult
- Stadsmiljé (LA) Kenneth Oster Kristina Menyes Victoria Herslof Erik
- ?_tl?dtﬁmgjé (Gata) | Anton Johansson Kenneth Oster Hammarstrém
i K:):w?\r:mikati i Cecilia Lipdqvist Antf)r} Johanssgn Kris.ti.na Menys;
- Fastighetskontoret | Olle Henriksson Cecilia Lindqvist Cecilia Lindqvist

Olle Henriksson

Olle Henriksson
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Konsekvensbeskrivning

Driftkonsekvenser

Okade driftkostnader till f5ljd av anléggning av nya gangytor.

Trafikkonsekvenser

Okad framkomlighet for gangtrafik, simre framkomlighet for
motorfordon lings med Humlegardsgatan.

Framkomlighetsstrategin

I linje med framkomlighetsstrategin.

Miljokonsekvenser

Positiva om andelen fotgéngare dkar.

Sociala konsekvenser

Positiva om gatan befolkas av fler gdende

Jamstilldhetskonsekvenser

Varken positiva eller negativa

Tillgénglighetskonsekvenser

Positiva till foljd av utékade géngytor. Gégata fortfarande mojlig att
angora.

Riskkonsekvenser

Samverkan med annan forvaltning under planering och entreprenad.
Forsiamrad tillgdnglighet under byggtid paverkar verksamheter.

Andra konsekvenser

Genomférandebeslut (enligt delegationsordning)

Fredrik Alfredsson ‘ /@/4////&7 WL | Datum | 2019-05-23

Ev andringsbeslut (enligt delegationsordning)

Namn

Datum

Andringen avser
(budget, projektets
resultat, annat?)




= Stockholms _ Sida 4 (5)
tE’ StCI Trafikkontoret

Slutredovisning

Bilder fore

Bilder efter

Beskrivning av
eventuella avvikelser
i projektets
genomférande
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Beskrivning av
ekonomiskt utfall:
varfoér avvikelse mot
kalkylerade utgifter

Slutredovisat (enligt delegationsordning)

Namn

Datum
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Upprdttad av | GustafBergeréd /., Fi- 7,075 rg

Datum 2019-01-16 "
Projektnamn Finspangsgatan — gang- och cykel . ==
Huvudprojekt Ges av avdelningens verksamhetsplanerare - XC()() ?D () O
Projektnummer | Ges av avdelningens verksamhetsplanerare 8 CM{X :5 C)

Instruktioner &r skrivna i blatt. Nar du foljt instruktionerna kan du ta bort dem. Mallen ska fyllas i med svart text.

Innan projektet kan pabérjas ska PM:et vara ifyllt och signerat enligt delegationsordning.

Efter avslutat projekt ska avsnittet "Slutredovisning” fyllas i och PM:et sparas om till ett "Slutredovisnings-PM".

Adress Finnspangsgatan 30
Stadsdel Lunda
Kartbild N £
\ \ \\\ ' Y
B\ A \\ %
N %
9 N N
\ *
25 \\\ \\\ %9 \ "
\:m “ \\
Ty / \
R \\\\\'
o \\
'S’lensga tor, 2 Bfo ”76‘/6 ‘\\\
43 ::5 25, : L,
B éo
S 7 @0
P ax X
Rod strackan markerar strackan for projektet. Bla stracka visar hur
den planerade gang- och cykelvagen langs Malarbanan ansluter
till platsen.

Projektets mal
och syfte

Att tillskapa en sékert och framkomligt cykelstrak mellan den
nybyggda gang- och cykelvagen langs Malarbanan och gang- och
cykelvagen langs Bromstensvégen for gaende och cyklister.
Langs straket kommer framst pendlingscyklister réra sig, men
aven gaende mellan Barkarby och Spanga.

Finspangsgatan ar en lokalgata i som férbinder Lunda
industriomrade med Bromstensvégen. Langs Malarbanan bygger
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X

Trafikverket en gang- och cykelvag i pendelcykelstandard som
ansluter till vandplatsen pa Finspangsgatan som planeras vara
fardig 2019. Det saknas da en tydlig fortsattning mellan
cykelvagens slut till Bromstensvagen.

Hastighetsbegransningen pa Finspangsgatan &r 40 km/h och
fordonsflédet ar mycket lagt men det ar mestadels tung trafik.
Tidigare har det inte funnits behov av nagon gang- och cykelvag
pa stréackan, men behovet kommer att skapas i samband med att
en ny gang- och cykelvag byggs langs Méalarbanan fram till
Finspangsgatan.

Tidplan 2019 2020 20 20
Kv1l | Kv2 | Kv3 | Kv4 | Kvl | Kv2 | Kv3 | Kv4 | Kvl | Kv2 | Kv3 | Kv4 | Kv1l | Kv2 | Kv3 | Kv4
Program X
Projektering X X X
Entreprenad X X X X
Budget (tkr) 2019 2020 20 20 Summa
Utgifter 500 3 500
Inkomster (ev.)

Total budget 4 000

Ansvar/

Organisation Programskede Projekteringsskede | Entreprenadskede
Ansvarig projektledare | Gustaf Bergerod Gustaf Bergerod Infrastruktur
Medverkande (namn)
- Anlaggning
- Trafikplanering .
- Tillstand Gustaf Bergerod,
- Kommunikation Elenore Bjelke, Eva
- idf T Hammar Kivinen,
- nnan rorvinolag = H
- Privat aktsr Kommunikation,
-2 Infrastruktur,
Trafikverket
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Konsekvensbeskrivning

Driftkonsekvenser

Okad driftkostnad, dels fér att straket kommer behéva fa ékad
prioritet da det kommer att klassas upp till pendelcykelstrak
och regionalt cykelstrak, men ocksa for att det blir en nagot
ldngre gang- och cykelbana &n tidigare.

Trafikkonsekvenser

Den planerade gang- och cykelbanan kommer passera
infarten till tva fastigheter dar tung trafik passerar. Utéver detta
ar det framst forbattrad framkomlighet fér gaende och cyklister
mellan Barkarby och Spanga.

Framkomlighetsstrategin

Foljer framkomlighetsstrategin.

Miljokonsekvenser

Ingen matbar paverkan pa miljon.

Sociala konsekvenser

Jamstélldhetskonsekvenser

Jamstalldhet i transportsystemet handlar om att bada kénen
ska ha samma mdjligheter. En 6kad framkomlighet fér gaende
och cykeltrafiken ar positivt for alla. Platsen &r idag daligt
belyst och uppfattas otrygg enligt synpunkter fran boende.
Studier visar att kvinnor i hégre utstrackning &n méan anpassar
sina resval utifran upplevelser av otrygghet, vilket gér att det ar
viktigt att ta med trygghetsperspektivet i projektet.

Tillganglighetskonsekvenser

Ingen férandring.

Riskkonsekvenser

Andra konsekvenser

Genomforandebeslut (enligt delegationsordning)

Namn

% % Afoatam | 275209

Ev andringsbeslut (enligt delegatlonsordnmg)

Namn

Datum

Andringen avser
(budget, projektets
resultat, annat?)
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Slutredovisning

Bilder
fore
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Bilder
efter

Beskrivning av
eventuella avvikelser
i projektets
genomférande
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Beskrivning av
ekonomiskt utfall:
varfor avvikelse mot
kalkylerade utgifter

Slutredovisat (enligt delegationsordning)

Namn

Datum
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