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Dynamiska farthinder pa Varholmsbackarna och
Sorgardsvagen. Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkanner forslag till genomforande av
dynamiska farthinder pa Virholmsbackarna och Sorgardsvégen
till en investeringsutgift om 6 mnkr.

Gunilla Glantz

Forvaltningschef

Sammanfattning

Josefine Mittermaier
Tf. avdelningschef

Budgeten for 2018 innehdll uppdraget "Trafikndmnden ska inom
ramen for arbetet med hastighetplanerna prova och utvirdera
dynamiska farthinder pa utvalda strickor.”

Dynamiska farthinder har en lucka som félls ner om man kor for
fort, men ligger plant om man kor 1 rétt hastighet.

Uppdraget utférdes inte under 2018, men inom ramen for arbetet
med nya hastighetplaner valdes ett par platser ut for ett kommande
forsok. Dessa platser dr dels Varholmsbackarna i Skdrholmen, dels
Sorgardsvigen i Hisselby-Villingby. Bada dvergingsstillena ligger
intill skolor. Skyltad hastighet dr 30 km/h, men faktiskt hastighet ar

betydligt hogre.
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Nu har inkdp och installation av dynamiska farthinder pa de
aktuella platserna handlats upp, men arbetet har dnnu inte tilldelats
ndgon entreprendr. Total budget for projektet &r ca 6 miljoner.
Utdver investeringskostnaden tillkommer en arlig driftskostnad pa
ca 100 tkr per plats.

Fore och efter installation av farthindren ska kontoret utfora
matningar av hastigheter, trafikméngder och vibrationer.
Utvirdering ska ocksa ske med fokus pé drift och underhall.
Kontoret kommer att aterkomma till nimnden med utvéirderingen
inom ca tva r fran det att farthindren ar installerade. Det innebér att
forsoksperioden pagar som langst till och med 2022.

Bakgrund

Kommunfullméktiges budget for 2018 innehdll uppdraget
”Trafikndmnden ska inom ramen f6r arbetet med hastighetplanerna
prova och utvérdera dynamiska farthinder pa utvalda strickor.”

Uppdraget utférdes inte under 2018, men inom ramen for arbetet
med nya hastighetplaner valdes ett par platser ut for ett kommande
forsok. Dessa platser dr dels Varholmsbackarna i Skarholmen, dels
Sorgardsvigen 1 Hisselby-Villingby. Den 23 november 2017
fattade trafikndmnden ett genomforandebeslut géllande
hastighetsplanen for delomrade 2, vilket bland annat omfattade
Skirholmen och Hésselby-Villingby.

Kontoret uppskattade initialt utgiften for de dynamiska farthindren
till under 5 miljoner, dvs. inom kontorets ekonomiska
delegationsniva. Nu har inkdp och installation av dynamiska
farthinder pa de aktuella platserna handlats upp, men arbetet har
annu inte tilldelats ndgon entreprendr. Total budget {6r projektet ar
ca 6 miljoner.

I den ursprungliga kalkylen uppskattades entreprenadutgifterna till
ca 3,5 mnkr for bada platserna. Summan baserades pa vad
motsvarande farthinder har kostat pa andra platser i Sverige, med en
uppréakning som tog hénsyn till nuvarande prisniva for
entreprenader i ndromradet. Den initiala prognosen var dock inte
tillrackligt hog. Fler dn ett anbud har inkommit, samtliga pa ca 5
mnkr i fast pris. Okningen av utgifterna jimfort med den initiala
uppskattningen beror sannolikt pa att projektet upphandlats som en
totalentreprenad och att farthindren ir relativt ovanliga, faktorer
som bor innebéra att entreprendrer i sitt anbud har en stor avsittning
for risk. Entreprenaderna utfors sannolikt till storre delen nattetid,
vilket ocksé innebér hogre kostnader for entreprendrerna.
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P& grund av att den totala utgiften dverstiger kontorets delegation
onskar kontoret ett nimndbeslut innan ett eventuellt genomférande
blir aktuellt.

Dynamiska farthinder

Det dynamiska, eller aktiva, farthindret har en lucka som falls ner
och skapar en motstdende kant som fordon som héller en for hog
hastighet kor pa. I ej aktiverat lage, det vill sdga nér fordonsforarna
héller skyltad hastighet, ligger luckan plant mot underlaget.
Vanligtvis dr systemet instéllt pa en hastighet ett par kilometer 6ver
hastighetsbegransningen.

Bild 1. Dynamiskt farthinder. En lucka fills ner om fordon kor for fort.

Gdller vid
hastighets-
dvertriddelse

Bild 2. Farthindren skyltas med vigmairke A9-2 med tilldggstavla.

I dagsldget ar det relativt fA kommuner som anviander sig av den hér
sortens farthinder. Idag finns det ett 40-tal dynamiska farthinder 1
Sverige, bl. a. 1 Malmo, Uppsala och Visteras. Det forsta
installerades i Linkoping ar 2010.
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Platsbeskrivning Varholmsbackarna

Overgéngsstillet pa Varholmsbackarna vid Varbergsplan ligger i
anslutning till Varberg centrum, med butiker, restauranger och
tunnelbana. Vister om passagen finns Vérbergsskolan. Busslinje
135, som har 30 min turtithet, trafikerar strackan. Langs med gatan
finns gangbanor pa bada sidor. Cykeltrafiken fardas i huvudsak
langs separata cykelbanor. Trafikmingden pa Varholmsbackarna &r
ca 4 100 fordon/dygn och hastigheten 4r 48 km/h i 85-percentilen’.
Skyltad hastighet dr i dag 30 km/h, vilket enligt beslutad
hastighetsplan ska behéllas. Overgéngsstillet 4r utformat med
mittrefuger, men i Ovrigt utan nagra hastighetsdimpande atgérder.

~ S =y ) o = B e
. =i sw;ua_u 4 & | I—

g w;\ e amausv%‘*” j i LL[ -;-E'-““ [ —
w : i T g | VER:
e | u ’L—_: =k | _ ﬂﬁ 18 |

ER P - . (T 1 "quumsaﬁ‘a\\ 1
BT == ﬂ — -y
I D RU i U &=\ 1 T E} '[jP wefiBdvey [l
- : a0 mmsens"i . e 4 | — \}\hd‘r.ss g
| — -ﬂeh—i_ f l 1 ﬁlaydhoirr?sg!&nd_ —| i .
E:'S;&F.Qmss &R \O'Iqumm st VARHO !l o == i -":_'_'_-_‘——‘ =
° ELW-lo MEH '|—|— -|_| f'_ﬂSfﬂfPDf 4 Vamarg _“" : e — |
I SEI. | 500 | - [
| LJ E:—E“ L_| HOLMEN ergsp’an _L/ 42‘] E —_—I
L ng sholMsgran: Vﬂergssmn — V&mygspf&n J |——|_’
'| EL; I "'| |__——| = |—"I o ’] %\c
. L .,|o_\+_\l | ; —_ _l “GRJ ﬁ }g &,
bl s |_| e || ,___,_L,_—H = e J%
1 X | an:l?bﬂsst@w | | ul | '|_-|| H |_| 5
% = 'l | | lﬂr’ﬁl— || % , /> <
:\'. “é\%‘ o ) " o (g AN ’ v (
N\ A= 3 A3
| d _ s o 1 b
I_l |_| /_ |___‘| —“1__' rj'mm_l:r;‘“;m'” - 0 \//\ STORFGLAEN |
al i Jur e = 1K @ 7 N
TOLMEN 1 5" <Jw: [ E"_'I ; ’ </ % y
E}E 1 T SN Y%
. mm, E’_ %%: O/?
/' LOM- .- : S:'__J iy .aa:-n?_ | '\,\“ \\ O<:>“/®“\
/_./ HOLMEN - 7 |:| b N %d“ﬁ
A HOLMEN I S
o e 9 . Veigen

Blld 3. Platsen for foreslagna dynamiska farthinder pa Varholmsbackarna
markerat i kartan med rod ring.

' Med 85-percentil avses att 85 procent av bilarna har en hastighet lika med eller
lagre 4n angiven hastighet.
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Bild 5. Skiss pé foreslagna dynamiska farthinder pa Véarholmsbackarna.

Platsbeskrivning Sérgardsvagen

Overgéangsstillet pd Sérgardsvigen ligger i anslutning till
Tenorgrind. Oster om passagen finns en busshéllplats och ett
parkstrdk ansluter till passagen pa sddra sidan. Passagen utgor en
lank mellan bostadsomraden inom Kélvesta. I anslutning till
passagen pa Sorgardsvégens sodra sida finns en gangbana som leder
till busshéllplatsen. Busslinje 116, som har 15 min turtédthet, samt
nattbuss trafikerar strickan. Cykeltrafiken fardas 1 huvudsak ldngs
separata cykelbanor. Trafikmingden pa Sorgardsvéagen ar ca 5 700
fordon/dygn och hastigheten ar 58 km/h 1 85-percentilen
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(métpunkten dr beldgen ca 200 m Oster om passagen). Skyltad
hastighet 4r 1 dag 30 km/h, vilket enligt beslutad hastighetsplan ska
behallas. Overgangsstillet dr utformat med mittrefuger, men i Svrigt
utan nagra hastighetsddmpande &tgérder.
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B11d 6 Piatsen for foreslagna dynamlska farthlnder pa Sorgardsvagen markerat i )
kartan med r6d ring.

Bild 7. Aktuell plats for foreslagna dynamlska farthlnder pa Sorgardsvagen
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Bild 8. Skiss pa foreslagna dynamiska farthinder pa Sorgardsvégen.

Arendets beredning
Beredning har skett internt inom kontoret.

Analys och konsekvenser

Konsekvenser for fotgangare

Trafiksdkerheten vid 6vergéngstillena pa Véarholmsbackarna och
Sorgardsvigen forbéttras ndr den faktiska hastigheten, med hjélp av
farthindren, begransas till 30 km/h.

Konsekvenser for cyklister

Pé de aktuella platserna pd Varholmsbackarna och Sorgérdsviagen
sker cykling normalt pé intilliggande cykelbanor. Om cyklister
fardas 1 korbanan finns risk for att fortkérande bilister gor sé att
luckan pa farthindret fills ner samtidigt som en cyklist passerar.
Kontoret ska dérfor forsoka hitta 16sningar pa respektive plats sé att
det finns utrymme for cyklister mellan farthindret och kantstenen.

Konsekvenser for dvrig trafik
Dynamiska farthinder paverkar endast fordon som kor for fort. For

de pa moped eller motorcykel som passerar dver tillaten
hastighetsgrins blir det ocksa ett obehagligt gupp. For alla som kor i
ratt hastighet dr det plan vig, vilket dr positivt for exempelvis
bussforares arbetsmiljo.
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Ekonomi

Dynamiska farthinder ar betydligt mer kostsamma att bygga och
forvalta @n fasta farthinder sdsom busskuddar.

Den sammanlagda investeringsutgiften for att anldgga dynamiska
farthinder pa de tva foreslagna platserna, totalt fyra farthinder,
berdknas till 6 mnkr. Av dessa 6 mnkr uppgér
entreprenadkostnaderna till ca 5 mnkr, eller 2,5 mnkr per plats. Till
detta kommer utgifter for kontorets egen tid, byggledning samt fore-
och eftermétningar av hastigheter, flode och vibrationer.

Utover investeringskostnaden tillkommer en driftkostnad pa ca

100 tkr per plats och ér for bl.a. service, el och avtal for
overvakning via ett IT-system. Under garantitiden, dvs. de forsta
fem &ren, ingdr service i entreprendrens anbudssumma, vilket
medfor en lagre arlig kostnad initialt. Underhallskostnaden kommer
oOka 1 takt med att delar av anldggningarna behover bytas ut pa
grund av exempelvis slitage.

Utvardering

Fore och efter installation av farthindren ska kontoret utfora
métningar av hastigheter, trafikméngder och vibrationer.
Utvirdering ska ocksa ske med fokus pé drift och underhall.
Kontoret kommer att dterkomma till nimnden med utvarderingen
inom ca tva r fran det att farthindren ar installerade. Det innebér att
forsoksperioden pagéir som ldngst till och med 2022.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden godkénner forslag till
genomforande av dynamiska farthinder pa Vérholmsbackarna och
Sorgardsvigen enligt kontorets tjdnsteutlatande.

Slut



