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Bakgrund

Trafikkontoret i Stockholm Stad arbetar med att ta fram hastighetsplaner for staden. Syftet ar att
anpassa hastigheten efter gatans funktion samt prioriteringarna i Framkomlighetsstrategin.

Pa uppdrag av Staden ska Sweco revidera hastighetsplanerna med avseende pa inkomna
synpunkter under remisstiden. | samband med revideringen gors ocksa en bedémning av hur
hastighetsplanen paverkar luftkvaliteten i staden. Detta PM avser bedémningen av luftkvaliteten
vid genomforande av Hastighetsplan del 3, dvs. omradena Farsta, Rinkeby-Kista, Skarpnack
och Ostermalm. For utvalda vagar inom varje delomréde har berékningar genomforts med
nuvarande skyltade hastigheter, uppmatta hastigheter och justerade framtida skyltade
hastigheter. Resultatet frAn berakningarna jamfordes sedan med varandra for att faststalla hur
hastighetsplanen paverkar luftkvaliteten.

Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal

Till skydd foér ménniskors hélsa och miljo finns det inréttat en forordning om miljokvalitetsnormer
(MKN) fér utomhusluft (SFS 2010:477), som féljer av EU-direktivet om luftkvalitet och renare luft
i Europa (2008/50/EG).

| luftkvalitetsforordningen om MKN for utomhusluft beskrivs fororeningsnivaer som inte far
overskridas, eller 6verskridas i en viss utstrackning. | Tabell 1 och Tabell 2 redovisas normerna
for NO2 och PMuo, vilka &r de svaraste normerna att klara i urban miljo.
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Tabell 1. Miljokvalitetsnormer (gransvarden) for NO2 i omgivningsluft.

Miljokvalitetsnormer for Kvavedioxid i utomhusluft

Normvérde Skydd for Maximalt antal overskridanden
manniskors hélsa

Arsmedelvarde V 40 pg/m3 Aritmetiskt medelvarde
Dygnsmedelvarde 2 60 pg/ms3 7 ggr per kalenderar
Timmedelvarden 3 90 pg/m3 175 ggr per kalenderar om féroreningsnivan aldrig

Overstiger 200 pg/m3 under 1 timme mer &n 18 ggr
per kalenderar

D Arsmedelvarde definieras som aritmetiskt medelvarde déar summan av alla varden divideras med antalet varden.

2 For dygnsmedelvarde galler 98-percentilvarde, vilket innebdr att halten av kvavedioxid som dygnsmedelvéarde far
Overskridas maximalt 7 dygn pé ett kalenderar (2 % av 365 dagar).

9 For timmedelvéarde géller 98-percentilvarde, vilket innebér att halten av kvéavedioxid som timmedelvéarde far
6verskridas maximalt 175 timmar pa ett kalenderdr (2 % av 8760 timmar) om halten 200 pg/m? inte 6verskrids mer an
18 timmar (99,8 percentilvarden).

Tabell 2. Miljokvalitetsnormer (grénsvérden) for PM1o i omgivningsluft.

Miljokvalitetsnormer fér Partiklar (PM1o) i utomhusluft

Normvérde Skydd for Maximalt antal 6verskridanden
manniskors hélsa

Arsmedelvarde Y 40 pg/ms Aritmetiskt medelvarde

Dygnsmedelvarde 2 50 pg/m3 35 ggr per kalenderar

D Arsmedelvérde definieras som aritmetiskt medelvérde dar summan av alla véarden dividerats med antalet varden.
2 For dygnsmedelvarde galler 90-percentilvarde, vilket innebar att halten av partiklar (PM1o) som dygnsmedelvarde far
Overskridas maximalt 35 dygn pa ett kalenderar.

Miljokvalitetsnormerna galler generellt for utomhusluft, dock forekommer undantag enligt
féljande:

o | luftkvalitetsférordningen (2010:477) anges att miljokvalitetsnormerna inte ska tillampas for
luften pé arbetsplatser samt vagtunnlar och tunnlar for sparbunden trafik.

o Enligt luftkvalitetsdirektivet (2008/50/EG) ska dverensstimmelse med gréansvarden avsedda
for skydd av manniskors halsa inte utvarderas! pa foljande platser:

v Varje plats inom omraden dit allmanheten inte har tilltrade och det inte finns ndgon fast
befolkning.

1 Med utvéardering avses, enligt luftkvalitetsdirektivet, en metod som anvéands for att méta, berékna,
férutsaga och uppskatta nivaer
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v' Fabriker eller industrianlaggningar dar samtliga relevanta bestammelser om halsa och
sakerhet pa arbetsplatser tillampas.

v' Pa vagars korbana och mittremsa utom om fotgangare har normailt tilltrade till
mittremsan.

Partiklar, PM1o, och kvavedioxid, NOz, &r de luftféroreningar som har de hdgsta nivaerna i
Stockholmsregionen idag i jamforelse med miljokvalitetsnormerna som é&r till skydd for
manniskors halsa. De normvarden som generellt &r svarast att klara ar dygnsmedelvarden och
avser korttidsexponering vid héga halter.

For bedomning av halsoeffekterna hos manniskor som kommer att vistas i omradet har
beraknade halter jamforts mot miljokvalitetsnormerna for NO2 och PM1o. Ovriga luftféroreningar
som regleras av MKN férekommer langt under denna och utgor sannolikt inget problem i
omradena som ingar i denna utredning.

Miljokvalitetsmalet “Frisk Luft”

Ur halsosynpunkt bor lagre nivaer an de juridiskt bindande miljokvalitetsnormerna (MKN)
efterstravas. Darfor har det i Sverige beslutats om lagre "stravansmal” for luftféroreningar inom
ramen for miljdmalssystemet, i detta fall fér miljokvalitetsmalet "Frisk luft”. Detta miljdmal avser
att halter av luftféroreningar inte ska 6verskrida lagrisknivaer for utveckling av cancer eller
riktvarden for skydd mot sjukdomar eller paverkan pa véxter, djur, material och kulturféremal.

Riktvarden &r satta med hansyn till kansliga grupper och innebér att:

e halten av partiklar PMyo inte 6verstiger 15 pg/m3 luft beraknat som ett arsmedelvarde
och 30 pg/m3 luft berdknat som ett dygnsmedelvarde (90-percentil),

e halten av kvavedioxid ett arsmedelvarde underskrider 20 pg/m3 och som 98-percentil
for timmedelvarde underskrider halten pa 60 pug/ms3.

Utover kvavedioxid och partiklar (PM1o) finns miljomal aven for andra féroreningar som inte
redovisas har.

Spridningsberakningar

Spridningsberakningar har gjorts for ingdende gator och vagar med spridningsmodellen
Aermod. For var gata laggs antalet fordon per dygn in, andel tung trafik och férdelning éver
dygnet. Emissionsfaktorerna som anvands for fordonen hamtas fran emissionsdatabasen
HBEFA 3.3, vilket &r den senaste uppdateringen av databasen. | den versionen har
emissionsfaktorerna reviderats for att spegla verkliga forhallanden, och darigenom undvika att
underskatta luftféroreningshalterna i omgivningsluften.

Varje sektion pa gatorna och vagarna som innebar en ny hastighet, har lagts in som en separat
lank i modellen. P4 varje lank har luftkvaliteten modellerats vid 4 receptorpunkter, cirka 1 meter
fran vagbanan. Miljokvalitetsnormerna tillampas dar manniskor vistas, och man anser att
normerna inte ska tillampas pa luften 6ver vagbanan som enbart fordonsresenérer utsatts for.
Utplaceringen av receptorpunkterna innebar att for vissa gator, som Karlavagen, motsvarar
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halterna pa trottoar, medan p& andra vagar, som Nynasvagen, motsvarar den berdknade halten
vid en vagren dar manniskor inte forvantas vistas. Receptorpunkterna har placerats utifran bor-
kraven for matningar i den man det gar, det vill séga att den ska vara representativ for 100
meter och 25 meter fran korsning.

Emissionsfaktorernas hastighetsberoende

Hastighetsplanens priméra syfte ar att beakta gatu- och vagrum ur riskperspektiv. Det innebéar
att man tanker sig att en sankt hastighet i smala gaturum eller pa vagar genom bostadsomréden
ar att foredra.

Partikelemissioner har tva primara kallor, avgaspartiklar respektive slitagepartiklar fran dackens
slitage pa asfalten. Av de tva &r slitagepartiklar den dominerande kallan. Utslappen av
slitagepartiklar 6kar med 6kande hastighet, se Figur 1, medan utslappen av avgaspartiklar
minskar ju narmre en motors optimala hastighet den narmar sig, och vid jamn kérning, se Figur
2. Sammantaget kommer partikelhalterna minska vid hastighetssankningar men 6ka vid
hastighetsokningar.

Slitagepartiklar som funktion av hastighet
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Figur 1 Slitagepartiklar PM1o frdn tunga respektive latta fordon.?

2 Hojd skyltad hastighet och dess inverkan pa luftkvalitet. Ostra Sveriges Luftvardsforbund, LVF
2016:18. E
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Emissionerna av NOx/ NO2 &r mer komplexa, dar en sankning av hastigheten kan innebéra en
okning av emissionerna. Aven fordonsflodet paverkar emissionerna, med lagre emissioner vid
jamn korning och hdgre emissioner vid ojamn korning och késituationer. | Figur 3 kan man
jamfora emissionsfaktorerna for freeflow (jamn korning), heavy (jamn hastighet med mycket
trafik och lagre hastigheter), saturated (ojamn kérning men rullande trafik) och stop+go

(kosituationer).
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Figur 3 NOx fran HBEFA 3.3
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I spridningsmodellen anvands emissionsfaktorerna fér "heavy”, vilket &r ett konservativt
antagande for att inte riskera att underskatta halterna. De flédesberoende emissionerna
modelleras med dygnsfordelning av fordonsflédet. Genom att modellera med dygnsférdelning
kan man ta hansyn till féroreningarnas och halternas samvariation med meteorologi. Det
innebar att modelleringen ger mer representativa halter for de tillfallen d& man har som hogst
trafikflode, som under morgontimmarna, da det &r storst risk for inversion och darmed héga
féroreningshalter.

Avgransningar i utredningen

Regelefterlevnaden efter inférande av hastighetsplanen &r oviss, men utgangspunkten i
berakningarna ar att de efterfoljs. Fordonsflodet antas aven vara detsamma innan och efter
inférandet av hastighetsplanen.

Hastighetsplan del 3

Omréadet Farsta

Farsta har generellt sett laga halter av luftféroreningar, och utan risk for 6verskridande av
miljokvalitetsnormerna. Dock &r halterna av bade kvavedioxid och partiklar (PM10) hdga langs
Nynasvagen och i dess direkta narhet riskerar miljokvalitetsnormerna att dverskridas i
utgangslaget. For de 6vriga omradena i Farsta ligger halterna till stérsta delen under miljomalets
riktvarden, férutom for PMio arsmedelvarde, som ar svar att na d& miljomalet ligger i princip vid
samma halt som den férvéntade bakgrundshalten i Stockholm, 15 pg/m?2 (se Tabell 3 och Tabell
4).

Pa de gator dar hastigheten kommer att héjas, kommer NO: att minska nagot, se Tabell 3.
Eftersom halterna redan innan lag under miljokvalitetsnormens krav, kommer halterna dven
efter héjningen att ligga under normen.
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Figur 4. Gator och vaglankar i Farsta som modellerats i utredningen om hastighetsplanens inverkan pa
luftkvalitet. Gatorna har delats upp i lankavsnitt beroende av skyltad hastighet, och numrerats enligt ovan.
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Tabell 3. Vagar och gator med hastighetshéjning i Farsta, hastighetsforandringen pa respektive vaglank
och dess inverkan pa luftkvaliteten. Kursiva varden anger dkning eller minskning av halterna i ug/m?3 och
de horisontella staplarna anger det relativa méttet pa férandringen, dar gront ar en sankning (vilket ar en
positiv férandring) och rétt betyder en 6kning av halterna efter inférandet av hastighetsplanen. Inférandet
av hégre hastigheter i forslaget till hastighetsplan férvantas inte leda till halter dver miljokvalitetsnormerna.

Skillnad o . o
i i hastighet NO2ar NO2 dygn NO2tim PM10ar PM10 dygn
Stracka Vag

Skyltad- |Uppmétt-|Skyltad- |Uppmétt-|Skyltad- |Uppmatt-[Skyltad- |Uppmatt-[Skyltad- |Uppmatt-[Skyltad- |Uppmatt-

Justerad [Justerad [Justerad [Justerad |Justerad [Justerad |Justerad [Justerad |Justerad [Justerad |Justerad [Justerad
1 Perstorpvigen |fh 10 (& 0O ’ 0 0 0 0.2 0.0 0.2 0.0
5 Perstorpvigen [N 10 (& 5 E o E o ofl 01 0.0l 01 01
7 Magelungsvigen [fh 10 |4 10 0 0 ol 04| Wosl o6 Wbs
9 Magelungsvigen [fh 10 |&@1 -3 0 ) ol os 020 os| [0z
14 Magelungsvigen |dh 10 [ 4 0 0 ol o4 o2l os 102
15 Magelungsvigen |dh 10 (8 -1 0 0 ol os 0@ o7 -0.1
17 Magelungsvigen |fh 10 |# 5 0 0 ol os fos@ o7 fos
22 Ullerudsbacken [fh 10 [ 9 0 Ii -1 of 0.0 00| 0.0 0.0
24 Ullerudsbacken [fh 10 | s 0 I o of 0.0 00| 0.1 0.0
30 Larsbodavigen | 10 |# 2 E o I o [ ol o1 ool 01 0.0
32 Kristinehamnsgatan * 10 » 3 0 0 0 0.0 0.0 0.0 0.0
39 Farstaviigen M0 |& 7 -1 I o -1 0.0 01| 0.1 0.1
a2 Firnebogatan |fh 10 (9 3 0 I o E ol oz 00| 01 0.0
a4 Pepparvigen | 10 |8 7 E I o ] oll 01 01| 01 01
a7 Virmlandsgatan |fh 10 |# 5 I o 0 j o 0.0 00| 0.0 0.0
49 Virmlandsgatan [ 10 (9 s l 0 0 o 0.0 0.0 0.0 0.0
52 Skondalsvigen |fh 10 |9 6 [ 1 E E B 01 01| 01 01
55 skondalsvigen |fh 10 [ 7 . B Em ] o o1l o2 01
57 sandakravigen |4 10 | 19 ol B 1 of B o d B 2l ozl loz2| oz] Tlo2
58 Havsérnsvigen |fh 10 |9 4 B I o Bl | o 8 F of oo oo o1 0.0
60 Havsdrnsvigen |4h 10 |9 2 i o 0 i i ol oz ool o1 00
62 Fagersipvigen [N 10 |4 10 1 -1 -1 afl 01 01| 01 01
63 Orbyleden 10 | 1L 0 0 ol 0/ Mo :5|
66 Majorvigen [fh 10 [ o 0 0 o 0.0 0.0| 0.0 0.0
72 Herrhagsvigen |fh 10 |# & 0 0 ofl 01 o1l 0.2 01
75 Enskedevigen [fh 10 |4 10 -1 -1 afl 01 01| 01 01
82 Nynisvigen 10 |81 1 1 N |- ! !-0.4
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Tabell 4 Vagar och gator med hastighetssankning i Farsta, forandring pa respektive vaglank och dess
inverkan pa luftkvaliteten. Kursiva varden anger 6kning eller minskning av halterna i pg/m? och de
horisontella staplarna anger det relativa méttet pa forandringen, dar gront ar en sankning (vilket ar en
positiv férandring) och rétt betyder en 6kning av halterna efter inférandet av hastighetsplanen. Inférandet
av sankta hastigheter i forslaget till hastighetsplan férvéntas inte leda till halter dver miljokvalitetsnormerna.

) ) hsaks't'i':::t NO23r NO2 dygn PM10 dygn
Stracka Vag

Skyltad- |Uppmatt-|Skyltad- |Uppmatt-|Skyltad- |Uppmatt-| Uppmatt-|Skyltad- |Uppmatt-|

Justerad |Justerad |Justerad |Justerad [Justerad |Justerad Justerad [Justerad |Justerad
2 Perstorpvigen | -10 [l -12 2 M 20 1 l 2 2 -0.2 0.3 5 -0.3
3 Perstorpvigen [ -10 |9 -9 2l B @ : 1l 2 1 0.2 0.3 03
4 Perstorpvigen (W -10 |# 5 1|k 1l ol ol I o 0.1 ozl | oz
8 |Magelungsvigen | -10 |8 -4 1| 1 olll 1 H 02 os| | -04
10 |Magelungsvigen [ -10 | -24 3| | I 11 0.5 1.7
12 |Magelungsvigen | -10 |® -5 Il Bl B 1|l 3 2 0.2 0.9 04
13  |Magelungsvigen [ -10 | -16 3| 1N |l : 2(I s 0.7 0.6 0.9
16 |Magelungsvigen [ -10 |9 -1 1 l olll 1 ol 1 0 0.1 0.6 0.0
18 | Fryksdalsbacken | -10 |4 -8 of 1 ol 0 ofl 0 0 0.0 0.0 0.0
19 Edvallsbacken | -10 |# 1 1l 1 ol 0 ofl 1 0 0.0 0.0 0.0
20 | Marbackagatan | -10 |9 - 111 ol 1 ofl 111 o 0.0 0.1 0.1
21 | Marbackagatan [ -10 |9 - ] 4 il - 11 Ll 0.1 0.1 0.1
25 Rgesta Brovag W -10 [ -11 2| | sl s 3 04 04| | -05
26 RgestaBrovag | -10 |® -1 1l 1 ol 1 ol : 0 0.0 0.3 0.0
27 AgestaBrovag W -10 |® -5 2 I 1| : 1l 3 1 0.2 0.5 03
28 | Larsbodavigen (¥ -10 |9 1 1l | o/l : ol > 0 0.0 0.1 0.0
29 | Larsbodavigen [ -10 (@ 2 il B ol ol 2L o 0.0 0.2 0.0
31 Larsbodavigen | -10 (& 2 il B o/l : ol 2| | 0 0.0 0.3 0.0
33 Farstavigen |¥ -10 |9 -10 i B M 1 ) 1 0.2 0.2 0.2
35 Farstavigen | -20 [d -20 3 -3 I 3 I 05 os| | -05
36 Farstavigen (W -20 (W -15 (DD O N 3 (I 04 os| | -05
37 Farstavigen | -20 |® -3 2 I 7/ 2 ol : 1 01 0.4 0.0
38 Farstavigen | -10 |& 7 il B -1 ol I ol 1 0 0.1 0.1 0.1
40 Farstavigen | -10 |& 5 2/ /il :(E -l -2 0.2 0.6 0.2
50 | Nykroppsgatan [ -10 (@ 1 11 b ol 1 olll 1 0 0.0 0.1 0.0
51 | skondalsvigen [ -10 |9 6 1N 1 | il ol 0 -1 0.0 0.1 01
54 | skéndalsvigen (b -10 |# 7 2B -l l% 51 2 02 0.4 02
56 | Skéndalsvigen (W -10 |9 0 21 1 o/l 1 ol : 0 0.0 0.2 0.0
61 Fagersjovigen (W -10 |9 -4 of 1 ofl 0 oll 1 0 0.0 0.1 0.0
64 Orbyleden | -10 [ -13 1 . B 7l 3 B 2 14| -7
65 Majorvigen |d -10 |# 4 of | ofl 0 ofl 0 0 iy 0.1 0.1
67 Lingvagen (¥ -20 |¥ -13 2l @ (Il : 1l : 1 01 0.3 0.2
68 Lingvigen [ -10 |® -7 11 1 ol 0 oll 0 0 01 0.1 01
69 Lingvigen | -10 [® -5 of 1 ol 0 ol 0 1 0.1 bo 0.1
70 Herrhagsvigen W -10 |9 -10 1 I | 0 oll 1 1 01 0.1 01
71 Herrhagsvigen W -10 |9 6 ol I ol 0 ol 0 0 0.0 0.1 0.1
73 Herrhagsvigen W -10 |9 6 ol B ofl ol F -1l 0 0 01 0.1 01
74 | Grycksbovigen (¥ -10 |4 -4 2 I 1/l : ol : F 1 01 0.3 0.1
76 Enskedevigen | -20 |# o 20 4 ol ol : 0 0.0 0.5 0.0
77 Enskedevigen [ -10 |8 -2 2l 1 o/l : ol : F 0 -0.1 0.4 -0.1
78 | Vinthundsvigen (¥ -10 |9 4 "N =1 | 1l E ol 1| | 1 0.1 0.1 0.1
79 | Vinthundsvigen (¥ -10 |9 -4 of 1 ofl 0 oll 0 0 0.0 0.1 0.0
80 Bogérdsvigen (¥ -10 (9 o 1l {1 oM 1 olll 1 0 0.0 .1 0.0
81 Bogardsvigen |W -10 [ -15 1| W -l 0 2l 0 2 0.5 0.7

Hastighetsplanens forslag att med inférandet av nya sankta hastigheter pa vissa gator kommer
troligen leda till en nagot hdgre halt av NO2, och mest pa de gator dar hastigheten sjunker 20
km/h, frn 50 till 30 km/h, se Tabell 4. De gator som fér stora skillnader &r Farstavagen, Agesta
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Brovag och Magelungsvagen, men halterna efter hastighetssankningen kommer anda vara
betydligt under miljokvalitetsnormerna for luft, men nagot dver miljomalet fér NO2 timme.

| omradet riskeras inte miljokvalitetsnormerna att 6verskridas pa& grund utav
hastighetssénkningen. Dock &r halterna vid Nynésvagen hodga och precis invid denna 6verskrids
miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid. Hastighetsplanen foreslar en sankning for Nynéasvéagen
vilket leder till marginell minskning av kvavedioxidhalterna. Hastighetsplanen forsvarar inte
mojligheten att klara miljokvalitetsnormerna. | enlighet med raden i Luftguiden, tolkas att de
forhojda halterna 6ver Nynasvagen undantas fran overskridande av miljokvalitetsnormen, da det
ar ett omrade dar manniskor inte forvantas vistas och det ar i direkt anslutning till vagen dar
inga gang- eller cykelbanor ar lokaliserade.

Inforandet av hastighetsplanen kommer inte att innebéra ndmnvérda skillnader i halter av PMio i
omgivningsluften i detta omrade.

Omradet Rinkeby-Kista

Omradet Rinkeby-Kista har relativt Iaga halter av luftféroreningar i utgangslaget. De vagar som
har nagot hogre halter i utgangslaget ar E4, E18, Kymlingelanken och Danmarksgatan
avseende NO:2 och partiklar (PM1o). Ingen gata eller vag som ingér i hastighetsplanen beraknas
riskera dverskrida miljokvalitetsnormerna i utgangslaget.
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Figur 5. Gator och véglankar i Rinkeby-Kista som modellerats i utredningen om hastighetsplanens
inverkan pa luftkvalitet. Gatorna har delats upp i lankavsnitt beroende av foreslagen hastighet, och
numrerats enligt ovan. Utredningsomradet avgransas av den streckade linjen.
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Tabell 5 Vagar och gator med hastighetssankningar och -6kningar i omradet Rinkeby-Kista,
hastighetsférandring pa respektive vaglank och dess inverkan pa luftkvaliteten. Kursiva varden anger
6kning eller minskning av halterna i pg/m3 och de horisontella staplarna anger det relativa mattet pa
férandringen, dar grént ar en sankning (vilket ar en positiv férandring) och rott betyder en 6kning av
halterna efter inférandet av hastighetsplanen.

Skillnad NO2 &r NO2 dygn NO2 tim PM10 &r PM10 dygn
hastighet
Stracka Vag

Skyltad- (Uppmatt-|Skyltad- |Uppmatt-|Skyltad- |Uppmatt-|Skyltad- |Uppmatt-|Skyltad- (Uppmatt-|Skyltad- |Uppmatt-|

Justerad |Justerad |Justerad [Justerad |Justerad [Justerad |Justerad |Justerad |Justerad |Justerad |Justerad |Justerad
1 Ingebyvigen -0 W7 .0 .8 7 -0.3 -0.1 il -0.5 5 -0.2
2 Rinkebysvingen |(81-10 9 0 0.2 0.0 0.1 0.1 0.2 0.0 0.1 0.1 0.2 0.2
3 Rinkebysvingen [fh 10 4\ 13 02| K-09 02| K-07 0.4 Mos os| Mos| Hz10
4 Rinkebysvingen |h 10 9 8 01 0.0 01 0.0 01 102 02| 1 o3 Loa
5 Rissnemotet W-10 A 13 0.3 -0.2 0.1 -0.2 0.3 0.6 ' 0.5 1.0
6 |NorraBankhuspafart|fh 10 AN 40 oo| B -11 01| B -12 0.2 14| 3| Mo
7 Ulvsundavigen |fh 10 #h 10 0.1 -0.3 0.2 -0.3 0.4 25| T .5
8 RinkebyAlle | 10 9 o 0.2 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 5 0.0 0.0
9 Hjulstavigen |[h 10 99 0 0.3 0.0 0.3 0.0 0.3 ool { o0 0.0
10 Hjulstavigen [fh 10 #h 20 -0.1 0.0 -0.1 0.1 0.1 é 0.1 0.1
11 Hjulstavigen [\ 10 9 9 0.1 0.2 0.1 0.2 04| Wos| 106
12 Rinkebystraket |81-100 # 0 0.1 ‘-s 0.0 oo 01| b -03 0.1
13 Rinkebystraket | 10 & 0 3.0 0.0 .3.7 . 0.0 l 0.3 0.0
15 Hanstavigen |Ah 10 A 10 0.4 03 los 8| Bos| Moo Foo
16 Kistarondellen |4h 10 A 10 0.5 04 bs 7| Bos '.1.0 10
17 Hanstavigen %10 & -8 .0 107 I,o -0.3 -0.2 -0.3 -0.3
18 Hanstavigen |81-10 /A 10 9| B -14 is -0.2 02| b 02 0.2
19 Hanstavigen |81-10 & -6 04 0.0 | K] Ih 02 -0.1 Ih 03 -0.1
20 Hanstavagen * 10 ;2 10,1 0.0 _10,2 0.3 0.1 04 0.1
21 Hanstavigen |fh 10 99 2 Lg.J 0.0 10.2 '. 04 o1 @ os 01
22 Hanstavigen %10 F 2 . 0.0 Iz.5 -0.6 0.1 ‘ -1.0 0.2
23 Hanstavigen | -10 & -4 bo B os 02| o8| [-04
24 Danmarksgatan |9 -10 @ -4 . = -0.5 -0.2 = -0.8 -0.2
25 Danmarksgatan |8 -10 5 55 -05 02|l -os 04
26 Norgegatan |8 -10 & -5 u: 04 02 05 03
27 Norgegatan W-10 W -6 ’8 -0.3 -0.2 -0.4 -0.2
29 Kistavigen W-10 W -6 bo -0.1 -0.1 0.2 -0.1
30 Isafjordsgatan w-10 F 7 .5 -0.3 0.2 % -0.2 0.2
31 Isafjordsgatan |8 -10 & 6 oo -0.2 01 -0.1 01
32 Firégatan u-10 A 10 B -0.2 0.2 Ii-o.a 0.2
33 Torshamnsgatan |fh 10 & -10 -8.2 0.5 I -06 08| K -07
34 Torshamnsgatan * 10 Mo '2.4 4 02 0.0 | 0.3 0.0
35 Torshamnsgatan |8 -10 2 0 Lo 02 oo| F -02 0.0
36 Torshamnsgatan |4 -10 * -16 0.5 -0.1 -0.2 -0.1 -0.2
37 Borgarfijordsgatan |84 -10 & 4 0.4 -0.1 0.0 -0.1 0.0
38 KistaAllevig |81-10 &) -1 0.4 0.1 0.0 0.1 0.0
39 Skagafjordsgatan |4 -10 & 7 0.3 0.0 0.0 -0.1 0.0
40 Skagafjordsgatan [ -20 & -3 0.5 é -0.1 0.0 0.0 0.0
a1 Lagtingsgatan  |% -10 AN 10 {o.7 0.2 0.2 0.2 0.2
42 Ebotunneln M 10 Mo10 01 ! 01 01 0.0 0.0
43 Esbogatan 10 W 4 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0
44 Esbogatan 10 A1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
as Finlandsgatan |fh 10 #h 14 0.2 04| 106 os5| dos
46 Finlandsgatan |fh 10 #h 28 0.5 0.1 02 0.1 02
47 Akallalinken  |fh 10 #h 10 02 0.4 0.4 0.6 106
a8 Akallalinken |8 -10 #p 10 Ro 02| o7 0.7 13
49 Vandagatan 10 A2 ’1.0 0.3 0.3 0.3 0.4
50 Vandagatan |fh 10 Ah 24 lo4 02| Josl 1 03 0.6
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Inforandet av nya hastigheter kommer troligen leda till en sankning av halterna NO2 pa de gator
och végar dar hastigheten hdjs, och till en 6kning av halterna av NO2 pa de gator och vagar dar
hastigheten sanks, se Tabell 5.

Ingen av hastighetsforandringarna kommer att innebéara att miljokvalitetsnormerna kommer att
Overskridas. Nagra gator har redan med befintlig hastighet en halt éver miljomalet for NO2 och
partiklar (PM10). Hastighetsplanen kommer for ndgra av gatorna att forsvara majligheten att
uppna malet men halterna ar dock betydligt under miljokvalitetsnormerna.

Halterna av PM1o paverkas inte namnvart av hastighetsférandringarna enligt hastighetsplanen.

Omradet Skarpnack

Skarpnéack har i utgangslaget laga halter av luftfororeningar pa de gator som omfattas av
hastighetsplanen, med halter under miljokvalitetsnormerna och miljcmalen. Skarpnack paverkas
av dess narhet till Nyndsvagen, men halterna &r fortfarande under géllande gransvéarden.
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Figur 6 Gator och vaglankar som modellerats i utredningen om hastighetsplanens inverkan pa luftkvalitet.
Gatorna har delats upp i lankavsnitt beroende pa skyltad hastighet, och numrerats enligt ovan.
Utredningsomradet avgransas av den streckade linjen.
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Tabell 6 Hastighetsférandring for gator och vagar i omradet Skarpnack, och dess paverkan pa
luftkvaliteten. Kursiva varden anger 6kning eller minskning av halterna i ug/m3 och de horisontella
staplarna anger det relativa mattet pa forandringen, dar gront ar en sankning (vilket ar en positiv
férandring) och roétt betyder en 6kning av halterna efter inférandet av hastighetsplanen. Inférandet av
hastighetsplanen férvantas inte leda till dverskridanden av miljokvalitetsnormerna i Skarpnéck..

Skillnad NO2 &r NO2 dygn NO2tim PM10 &r PM10 dygn
. " hastighet
Stracka Viag

Skyltad- Uppmatt-|Skyltad- Uppmatt-|Skyltad- Uppmatt-|Skyltad- Uppmatt-|Skyltad- Uppmatt-[Skyltad- Uppmatt-|

Justerad Justerad |Justerad Justerad |Justerad Justerad |Justerad Justerad [Justerad Justerad |Justerad Justerad
1 Flatenvigen | 10 AN 14 o [ o of | o of F o .1 02 b1 01
2 Flatenvigen |fh 10 #dh 10 0 0 0 0 of | o .1 01 D1 01
3 Flatenvigen | 10 & 2 0 0 0 0 of | o 0.1 0.0 b1 0.0
4 Flatenvigen $ 10 ;3 0 0 0 0 0 0 .1 0.0 }7.1 0.0
5 Flygfiltsgatan |8 -10 9 5 r 1 I} 1 of F o 1| B 01| Boz 01
6 Flygfiltsgatan | 0 % 9 0 0 0 0 of | o 0.1 b1 0.1
7 Flygfaltsgatan |8 -10 W -11 1 1 1 1 1| Wz 0.1 lo.o 01
8 Flygfaltsgatan (8 -10 4 -10 2 2 2 2 3| 02| Mos| [-o3
9 Flygfiltsgatan |8 -10 9 4 2 B 1 11 | o 2l B ool oz 0.0
10 Horisontvigen (8 -10 4 -10 2 2 1 1 2 -Z -0.1 |§0.1 -0.1
17 Gamla Tyresovigen [fh 10 #p 10 0 0 0 0 0 i 0 |0.3 § |0.5
18 Gamla Tyresévagen |8 -10 9 -4 2 1 1 0 2 ' 1 -0.1 l§0,2 -0.1
19 | GamlaTyresovigen |8 -10 ¥ -12 2 1 1 3 - [-04] MBos| EK-o5
20 |GamlaTyresévigen |8 -10 9 -8 2 2 ! 1 1 ,2 m [-03| Mos| E-03
21 Gamla Tyresovagen ¥ -10 & -3 1 0 1 0 2 ' 1 -0.1 Ifo.a -0.1
22 Gamla Tyresovagen |81 -10 9 -5 1 1 1 0 1 ' 1 -0.1 I§0.2 -0.1
23 Sockenvigen (W -10 # 0 0 0 io o.olEo.9 00
24 Sockenvigen |fh 10 W -1 0 0 1o 0.1 | 01
25 Sockenvigen |8 -10 W -1 1 1 1: 0.1 0.1
26 Sockenvigen %-10 W-10 2 1 ' [-04 0. Eos
28 Bydlvsvigen |fh 10 & 1 I o [ o I o 0.0 B 0.0
29 Byilvsvigen | 10 & 3 I o I o 0 0.0 b1 0.0
30 Stangavigen | 10 A 8 I | ‘ 0 IF 0 1 01 bo 00
32 Stingavigen | 10 # 8 12 I = of | o -1 00 b1 00
33 Ljusnevigen | 10 AN 10 5 RN I 0 I} 0 0 00 bo 00
36 Rusthallarvigen [fh 10 /b 10 o | o 0 0 0 0.0 0.0 0.0
37 | Rusthdllarvigen |fh 10 4 10 a1 ko 0 0 0 . 01 bo 0.0
38 Rusthllarvigen |fh 10 & 7 a B o -1l B 2 -1 .1 0.1 b1 0.1
42 Karrtorpsvigen [fh 10 A 10 1 B 1l B -1 .1 0.1 b1 0.1
43 Karrtorpsvagen |(¥1-10 & 6 o | o 0 0 0 -0.1 0.1 EQO 0.0
a4 Séderarmsvigen |fh 10 W 9 EEN 1| B -1 .1 0.1 ];1 0.1
46 Soderarmsvigen |fh 10 W 8 E: 0B 1 B -1 .1 0.1 ¥ 0.1
47 Fyrskeppsvigen [fh 10 @ 5 ' 2 B 1 2| B - -1 0.1 ) 0.1
a8 Ystadvigen |@-10 & 6 o | o ol | o 0 0.1 Ifo.l 0.0
49 Ystadvagen * 20 % 4 1 0 0 0 0 0.0 |§0.1 0.0
50 Malmoévagen W20 W4 1 0 1 0 0 0.0 I;O.Z 0.0
51 Malmévigen |9-10 & 6 o | o ol I o 0 0.0 foz 0.0
52 Malmévigen |fh 10 & 3 -1 0 -1 0 0 00 b: 0.0
53 Malmévigen |8 -10 W 1 lI 1 0 1 0 0 oo| o2 0.0
54 Ulricehamnsvigen $ 10 F NN -1 0 0 0 0 0.0 l).l 0.0
55 Finn Malmgrens vag|fh 10 ;1 { -2 0 -2 0 0 0.0 !}.2 0.0
56 [FinnMalmgrensvig|/fh 10 # 10 2l 2|k 2 -3 0.2 E 0.3
58 Garageviagen |#1-10 @ -2 1 0 1 0 0 . 0.0 I§0.2 0.0
59 Garagevigen |fh 10 Ah 10 - Il -2 -1 B 2 .2 0.2 | ) 0.2
60 Sparrmansvigen |8 -10 # 8 1 B 1| I 2 2 0.2 02| o 0.1
61 | OlausMagnusVig |8 -10 99 0 n: o M- 0 0 0.4 0o| [Eos 0.0

Inférandet av nya hastigheter kommer troligen enbart leda till marginella skillnader i NO2- och
PMao-halter, och darmed inte paverka luftkvaliteten namnvart.
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Omrédet Ostermalm

Ostermalm har i utgéngslaget redan férhojda luftféroreningshalter, dar nagra av gatorna och
vagarna har halter som ligger 6ver miljomalets riktvarden, fér bAde PM1o och NO2. Vad galler
risk 6verskridande av miljokvalitetsnormerna, ser man inga tendenser pa det varken i
utgangslaget eller efter inférande av hastighetsplanen.

Med en hojning av hastigheten frén 30 till 40 km/h pa Sédra Hamnvégen reduceras NO2. De
gator som uppvisar forsamring i luftféroreningsbild med avseende pa NO-, ar gator som far en
sankning av hastigheten fran 50 km/h till 30 km/h och 50 km/h till 40 km/h, vilket &r bland annat
Valhallavagen och Lindarangsvagen.

Halterna p& gatorna pa Ostermalm &r relativt hoga med avseende pé kvavedioxid (NO2) och
risk finns att vid inférandet av foreslagen hastighetsplan forsvarar majligheten till uppfylinad av
miljokvalitetsmalen. Till skydd fér manniskors halsa och miljon bor man forsoka introducera
atgarder for att minska andelen dieselfordon pa stadens gator, exempelvis genom att inratta
miljézoner for latta fordon for att styra bort fran dieselfordon, och motsvarande krav pa
distributionsbilar och/eller latta lastbilar, som anvands for godsdistribution i stadsmiljo.
Stockholm Stad har ett faststallt atgardsprogram som anger att atgarder ska vidtas for att
minska luftféroreningshalterna till nivaer som inte 6verskrider eller riskerar att Gverskrida
miljokvalitetsnormerna.
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Figur 7 Gator och vaglankar som modellerats i utredningen om hastighetsplanens inverkan pa luftkvalitet.
Gatorna har delats upp i lankavsnitt beroende pa skyltad hastighet, och numrerats enligt ovan.
Utredningsomradet avgransas av den streckade linjen.
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Tabell 7 Hastighetsférandringen pa respektive vaglank och dess inverkan pa luftkvaliteten. Vardena anger
6kning eller minskning av halterna i ug/m? och de horisontella staplarna anger det relativa mattet pa
foréandringen, dar grént &r en sénkning (vilket &r en positiv féréandring) och rétt betyder en 6kning av
halterna efter inférandet av hastighetsplanen.

B N Skillnad
Stracka |Vag hastighet
NO2 ar NO2 dygn NO2 tim PM10 &r PM10dygn
Skyltad- Uppmétt- [Skyltad- (Uppmaétt- |Skyltad- (Uppmaétt- |[Skyltad: Uppmé kyltad. Uppmé kyltad. Uppmitt-

1 [Strandvigen W 10 [# 2 3 -1 Es { = 4 F 03 01 W03 -0.1]
2 |Strandvigen % -0 |# 2 4 -1 5 -1 i1 B 2 0.4 0.1 [HE-os 0.4
3 |DagHammarskjold [ -10 |[# 2 1 0 L 1 : 1 1 [ 0.2 0.0 F-o1 0.0
4 Oxenstiernsgatan |d -10 F 1 4 -1 4 -1 5 ‘ 1] 0.4] -0.2]
5 |lindaringsvigen ¥ -10 |9 -4 =3 r =3 ] 0.7 [ -0.4
6 |Lindarangsvagen [ -10 |¥ -14 3 3 3 3 4 1 0.2 0.2
7 [Narvavigen W 10 [# o9 1 ‘ 1 L 0 : 1 il B a2 0.1 0.0
8  |Karlavagen ¥ -10 | 10 2 -2 1 -2 of I 3 0.3 0.1
9 [Karlavigen W 10 (@ o9 3 = 3 = 2 = 4 = Jm s 03 0.2)
10  |Karlavigen % -10 |# s 2 -3 2 -3 3| Bl 4 0.4 0.1
11 Karlavagen “ -10 F 2 -1 1 -1 3 ' -2 0.4] -0.2|
12 |Sturegatan b -10 (& s 3 -4 3 -4 4 -5 -0.4 0.2
13 Engelbrektsgatan “ -10 F 1 -1 1 -1 1 ' 2| -0.2] -0.14
14 |Lill-Jans Plan W 10 | 7 1 1 1 1 | B 02 0.1
15 Valhallavagen “ -10 F I 1 -1 2 -1 1 [ -1 -0.1] 0.0
16 Valhallavagen W -10 ;N s 2] -1 2 -2 3 ' -2 -0.3 0.0}
17 Valhallavagen ‘ -10 o 4 4 2 5 1 6 . 3 -0.5] | -0.6}
18  |Roslagsvagen M 10 |w -2 0 0 h 0| 0| L 0 | o B4
19 |Tegeluddsvigen [ -10 % o 3 0 3 0 4 0 -0.4 -0.3
20 |[Tegeluddsvigen [ -10 |® -10 2 2 'l 1 1 ‘| 2 | ) 0.2 0.3
21 Frihamnsgatan 4 10 F o -2 -1 -1 -1 -2 ' -2 0.1] 0.3]
22 |SédraHamnvigen [ 10 |W -2 5 1“ 5 r 11 8 1 4 0.1
23 |virtavigen = o @ o 1 1 0 0 0 I o 0.0 | -05
24 |Virtavagen S 10 [ 10 1 1 L 1 L 1 L 1 | 0.2 [ -04
25 |Lindingdvigen % -10 |® -10 3 3 2 2 3 _-3 0.4 B 12
26 |Lindingévagen M 10 M 10 0| 0| 0| 0| 0 j 0| 0.3| -0.1
27 Norra Hamnvigen [ 10 & 5 -1 0| 0| 0| -1 1 0| 0.1] 0.0}
28 Norra Hamnvagen “ -10 N 5 1 0| 1 1 0| ] 0| -0.1 -0.1]
29 Norra Hamnvéagen * -10 ;N s 2 -1 1 -1 2 ‘ -1 0.2 0.0]
30 Stordngsvagen ‘ -20 o -3 2 0| 2 1 1 l 0| -0.2] -0.14
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Nya hastigheters inverkan pa luftkvaliteten i Stockholm - Resultat

Omrédena Farsta, Rinkeby-Kista, Skarpnack och Ostermalm har analyserats utifrdn dagens
skyltade och befintliga hastighet med att inféra nya hastigheter enligt féreslagen hastighetsplan.

Farsta

Omradena i Farsta har laga halter i utgangslaget, och halterna férandras marginellt vid
inférandet av nya hastigheter. Undantaget &r gatorna Farstavigen, Agesta Brovag och
Magelungsvagen, dar férandringen pa grund utav hastighetssankningen blir ratt stor. Orsaken
till detta ar att det ar relativt stora trafikméngder och hég andel tung trafik. Analyserna tyder
anda pa att det inte finns risk for dverskridanden av miljokvalitetsnormerna vid inférande av den
foreslagna hastighetsplanen for dessa omraden. Nynasvagen har halter 6ver
miljokvalitetsnormen, men eftersom detta ar en vag dar manniskor inte vistas, anses inte MKN
vara tillamplig dar och éverskridande anses inte ske.

Rinkeby-Kista

Inforandet av nya hastigheter kommer att paverka luftkvaliteten med avseende pa NO: positivt
pa de gator och vagar dar hastigheten hojs, och negativt dar hastigheten sénks. Skillnaderna ar
sma, och analysen visar pa att miljokvalitetsnormerna for gatorna och vagarna i omradet inte
riskerar att Overskridas vid inférandet av nya hastigheter enligt hastighetsplanen.

Skarpnack

Omradet Skarpnack har laga halter i utgangslaget, och halterna férandras marginellt vid
inforandet av nya hastigheter. Analyserna tyder pd att det inte finns nagon risk for
overskridanden av miljokvalitetsnormerna vid inférande av den foreslagna hastighetsplanen for
dessa omraden.

Ostermalm

Utgangshalterna i omradet Ostermalm &r nagot hogre &n i 6vriga delomréden pa grund av en
hogre urban bakgrundshalt, och halterna ligger pa manga gator och vagar éver miljomalets
riktvarden, men fortfarande betydligt under miljokvalitetsnormerna for luft. Flertalet gator och
vagar i omradet Ostermalm har halter éver miljbmalets riktvarde. Det orsakas av det hoga antal
fordon som kor i gaturum, dar utspadningen ar samre jamfort med de évriga omradena.
Inforandet av nya hastigheter kommer att paverka luften med avseende pa NO2, dar hojda
hastigheter kommer att forbattra luftkvaliteten. Hojningen av hastigheten pa Sédra Hamnvégen
frén 30 till 40 km/h beraknas innebéra att luftkvaliteten vid sidan om gatan kommer att
forbattras.

Sankta hastigheter paverkar luftkvaliteten med avseende p& NO: negativt, men skillnaderna ar
relativt sma, och halterna beraknas inte riskera att 6verskrida miljokvalitetsnormerna.

Inférandet av hastighetsplanens hastigheter i jamférelse med befintlig skyltad hastighet kommer
i princip inte paverka halterna av PMxo.
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Sammanfattning

Inforande av hastighetsplanen kommer att innebara en viss forandring av halterna i luften pa de
gator som berors, och i viss man pa gator som ligger i anslutning till gator med forandrade
hastigheter.

Generellt kan sagas att halterna av NO: 6kar da hastigheterna blir lagre, och sjunker da
hastigheterna hojs. Den enda stadsdel som far halter som éverskrider miljokvalitetsnormen ar
Farsta, dar bedémningen &r att halterna pa Nynasvagen riskerar att paverkas. Nynasvagen
bedoms dock vara undantaget fran éverskridande av miljokvalitetsnormen, da det ar ett omrade
dar manniskor inte forvantas vistas och det ar i direkt anslutning till vagen dar inga gang- eller
cykelbanor ar lokaliserade.

PM1o minskar med lagre hastighet, och 6kar med 6kad hastighet. Bakgrundshalterna i
Stockholm ar relativt htga, och dven i utgangslaget har manga gator och vagar halter som
tangerar miljomalets riktvarde. Nivaerna for miljokvalitetsnormerna riskerar dock enbart att
Overskridas pa de vaglankar som inte omfattas av tillampningen av MKN, exempelvis
Nynasvagen enligt resonemanget ovan.
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Bilaga 1 — Underlag fér beddmningar och berdkningar

Spridningsmodellering

Spridningsmodell — Aermod, utvecklad och underhallen av US-EPA. Anvand version ar
AERMOD View ver 9.3.0, utvecklad och distribuerad av Lakes Environmental
Emissionsdatabas

Avgasemissioner for fordon — HBEFA 3.3

Slitagepartiklar for PMio — Uttag fran LVF 2016:183, med dubbdacksandel 50%.

Ovriga parametrar

Meteorologi — 20094; speciellt anpassade meteorologiska data fér spridningsberakningar
(AERMOD/AERMET) har tagits fram for det aktuella omradet i Stockholm

Bakgrundshalter — 20173 (Ozon, NOz, PMio frdn Ostra Sveriges Luftvardsforounds métstation
for urban bakgrund pa Torkel Knutssongatan i Stockholm)

Validering av modellen fér 20093 ars data skedde mot métstationen p& Essingsleden (Ostra
Sveriges Luftvardsforbunds matstation). Modellosakerheten for NO2 &r cirka 1 % for bade ars-,
dygns- och timmedelvarde. Modellosédkerheten for PMaio &r cirka 5% for arsmedelvardet.
Naturvardsverkets kvalitetsmal for luftmodeller klaras med god marginal.

Oséakerheter och forenklingar

Regelefterlevnaden vid den nya foreslagna skyltningen kan vara svar att uppskatta, och
antagandet ar att regelefterlevnaden vid nya skyltade hastigheter ar fullstandig.

Skillnader i emissioner fran fordon i fritt flode och i kosituationer har skattats med hjalp av
dygnsvariationen pa respektive gata.

Receptorpunkter har placerats 1 meter frAn vag oaktad vagens utformning. Halterna pa
respektive gata blir darigenom jamforbara och enkla att resonera kring. Det innebér dock ocksa
att halterna inte behdver representera en placering dar MKN ska géalla. Finns detta behov i
narheten av dessa vaglankar kan sadana berékningar goras.

3 Hojd skyltad hastighet och dess inverkan pa luftkvalitet, LVF 2016:18 Figur 4
4 Ar 2009 anses vara ett normaldr, varfor detta r genomgéaende anvants fér meteorologi,
bakgrundshalter och validering.
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Bilaga 2 Resultat i tabeller

Tabell 8 Fargkodning for nuvarande och foreslagna hastigheter p& gator och végar i hastighetsplanen.

30 40 50 60 70 80

Tabell 9 Gransvarden for miljokvalitetsnormerna och riktvarden for miljomalet Frisk luft. Fargkodningen anvands for att
identifiera vilka parametrar som 6verskrider vilka varden i Tabell 10 till Tabell 13 for de fyra stadsdelarna i utredningen.

Enhet (ug/m?3) NO; ar NO,dygn NO,timme PMpdr  PMjdygn
MKN 40 60 90 40 50
Miljsmal 20 - 60 15 30

JA p:\27102\12601077_hastighetsplan_del_3\000\10_original\leverans\pm luftkvalitet.docx
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Farsta

Tabell 10 Halter pé gator och véagar som ingdr i hastighetsplanen, fore och efter inférande av féreslagen ny hastighet.

Stricka vig Uppmatt Befintlig Justerad

Hastighet| NO2&r NO2dygn NO2tim [PM103r PM10 dygnHastighey NO23&r NO2dygn NO2tim | PM103ar PM10 dygn|Hastighet NO2 ar NO2 dygn NO2tim | PM103r PM10 dygn

1 Perstorpvagen 50 17.3 323 485 | 146 231 60 17.4 325 48.5 14.7 23.2 60 17.4 325 48.6 14.8 23.3
2 Perstorpvigen 50 20.2 33.7 51.1 | 161  25.4 52 20.3 33.8 51.2 16.2 25.5 40 21.8 34.4 52.7 15.9 25.2
3 Perstorpvagen 50 17.9 31.8 485 | 147 233 49 18.1 31.9 48.8 14.7 23.2 40 19.5 32.9 50.1 14.5 23.0
4 perstorpvigen 50 14.4 29.7 453 | 13.2 214 15.6 30.5 46.2 13.1 21.2 40 15.1 30.3 45.8 13.1 21.3
5  Perstorpvigen 15.3 30.3 457 | 12.8 21.0 15.0 30.2 45.5 12.8 21.0 40 14.6 29.9 45.1 12.9 21.1
6  Perstorpvigen 17.5 31.7 482 | 131 213 17.6 31.8 48.3 13.1 21.4 - 17.6 31.7 48.3 13.1 21.4
7 Magelungsvagen| 19.5 335 50.6 | 15.8 246 19.5 33.6 50.6 15.8 24.6 19.6 33.7 50.7 16.2 25.2
8  Magelungsvagen| 213 35.4 53.5 | 164 256 64 21.8 36.2 54.1 16.1 25.1 60 22.1 36.7 54.4 15.9 24.7
9  Magelungsvagen| 50 21.0 35.4 528 | 15.0 236 63 21.1 35.5 52.8 15.7 24.4 60 213 35.8 53.1 15.5 24.1
10 Magelungsvagen| 50 22.3 36.7 544 | 154 240 64 22.6 36.6 54.6 16.1 25.2 40 25.4 40.0 58.7 15.0 23.6
11 Magelungsvigen| 50 22.4 36.5 548 | 155 247 37 27.2 41.0 62.1 14.8 23.7 50 22.6 36.8 55.1 15.5 24.7
12 Magelungsvigen| 50 19.8 34.2 51.6 | 148 237 45 21.1 35.3 53.2 14.6 23.2 40 22.4 36.7 54.8 14.3 22.8
13 Magelungsvigen| 50 19.7 34.3 51.2 | 147 233 56 19.9 34.5 51.4 14.9 23.6 40 223 36.5 54.7 14.3 22.7
14 Magelungsvagen| 50 19.1 33.2 49.3 | 145 232 56 19.3 33.3 49.6 14.7 23.5 60 19.4 33.3 49.8 14.9 23.7
15  Magelungsvigen| 50 22.5 36.9 549 | 156 247 61 22.7 37.2 55.1 16.2 25.5 60 22.8 37.3 55.3 16.2 25.4
16 Magelungsv'&igen- 20.3 34.3 522 | 161  25.4 61 20.9 34.8 53.0 15.6 24.8 60 21.0 34.8 53.1 15.5 24.7
17 Magelungsvigen| 50 22.5 37.1 549 | 155 247 55 22.6 37.3 55.1 15.9 25.0 60 22.7 37.4 55.3 16.2 25.3
18 Fryksdalsbacken| 50 13.1 28.5 436 | 12.7  21.2 48 13.2 28.5 43.8 12.7 21.2 40 13.5 28.7 44.1 12.7 21.2
19 Edvalisbacken 50 14.5 29.2 454 | 135 219 39 15.1 29.5 46.1 13.5 21.8 40 15.1 29.6 46.0 13.5 21.8
20 Marbackagatan | 50 13.9 29.1 446 | 13.0 213 46 14.2 29.4 44.8 12.9 21.3 40 14.6 29.8 45.1 12.9 21.2
21 Marbackagatan | 50 15.1 30.0 457 | 13.4 217 47 15.5 30.6 46.2 13.3 21.6 40 16.3 31.7 47.0 13.2 21.5
22 Ullerudsbacken 14.1 29.1 445 | 1266  21.0 14.1 29.0 44.5 12.6 21.0 40 13.7 28.5 44.1 12.6 21.0
23 Ullerudsbacken 13.3 28.4 438 | 123 206 13.3 28.4 43.8 12.3 20.6 - 13.3 28.4 43.8 12.3 20.6
24 Ullerudsbacken 13.3 28.4 437 | 123 207 13.1 28.1 43.6 12.3 20.7 40 12.8 27.9 433 12.3 20.8
25  AgestaBrovig 50 18.6 32.6 498 | 142 229 51 18.7 32.8 49.9 14.3 229 40 20.9 35.7 52.9 13.9 22.4
26 Agesta Brovig 50 16.8 30.9 473 | 13.9 225 41 18.0 32.1 49.0 13.7 22.2 40 18.2 32.2 49.1 13.6 22.1
27 AgestaBrovig 50 20.6 34.8 522 | 159 25.0 45 21.8 36.1 53.7 15.8 24.8 40 22.9 37.0 54.9 15.6 24.5
28 Larsbodavagen 50 15.9 30.7 46,7 | 135 218 39 17.4 33.1 48.5 13.4 21.8 40 17.3 33.0 48.4 13.4 21.8
29 Larsbodavagen 50 15.8 30.6 459 | 134 219 38 17.5 31.7 48.1 13.2 21.7 40 17.2 315 47.6 13.2 21.7
30 Larsbodavagen 18.2 32.9 495 | 129 215 38 17.0 31.9 48.0 13.0 21.6 40 16.7 31.5 47.5 13.1 21.6
31 Larsbodavigen 15.6 29.7 46.0 | 133 218 38 17.3 31.2 48.0 13.1 21.5 40 17.1 30.9 47.7 13.1 21.5
32 Kristinehamnsga 14.0 29.4 445 12.6 21.0 37 13.8 29.4 44.4 12.7 21.1 40 13.9 29.5 44.4 12.6 21.0
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33 Farstavagen 50 | 161 306 467 | 13.6 220 163 311 469 | 135 220 | 40 173 316 483 | 133 218
38 Farstavagen H 184 323 496 | 132 216 161 308 464 | 136 220 18.9 32.8 499 | 131 216
35 Farstavagen 166 314 471 | 137 222 167 314 472 | 137 221 20.0 33.9 513 | 132 216
36 Farstavigen 171 324 479 | 139 224 180 331 492 | 138 223 213 35.7 531 | 133 218
37 Farstavagen 141 298 449 | 130 214 154 311 461 | 128 211 16.0 315 467 | 127 210
38 Farstavagen 136 293 440 | 128 212 148 300 451 | 126 210 | 40 14.2 29.6 448 | 127 211
39 Farstavagen 149 299 456 | 127 211 151 302 458 | 127 211 | 40 145 29.8 451 | 128 212
40 Farstavagen 185 328 497 | 146 233 218 359 538 | 140 225 | 40 203 343 51.9 | 142 227
41 Farstavigen 196 337 511 | 150 236 206 347 524 | 148 234 | 50 19.6 33.7 51.2 | 150 236
42 Farnebogatan 173 325 484 | 132 217 165 317 475 | 132 217 | 40 16.1 313 471 | 133 218
43 Farnebogatan 174 320 482 | 132 217 168 317 474 | 132 218 17.4 32.0 482 | 131 217
4 pepparvagen 145 293 452 | 126 210 144 292 452 | 126 210 | 40 | 139 28.9 448 | 127 211
45 pepparvagen 152 303 459 | 126 20.9 152 303 458 | 126 210 15.1 30.3 458 | 126 210
46 varmlandsgatan 131 288 440 | 124 208 131 290 442 | 124 208 131 29.0 441 | 124 208
47 Varmlandsgatan 126 280 432 | 122 207 125 280 431 | 122 207 | 40 | 123 28.0 430 | 122 207
48 Virmlandsgatan 127 282 434 | 122 207 125 282 434 | 122 207 126 28.2 435 | 122 207
49 Varmlandsgatan 128 283 435 | 122 208 127 283 435 | 123 208 | 40 125 28.2 433 | 123 208
50 Nykroppsgatan 140 290 445 | 129 213 148 296 454 | 128 212 | 40 14.7 29.5 454 | 128 212
51 skondalsvagen 138 286 443 | 128 211 151 297 453 | 127 210 | 40 145 29.2 447 | 127 210
52 skondalsvagen 160 301 462 | 126 208 156 297 458 | 126 209 | 40 14.9 29.1 451 | 126 209
53 skendalsvagen 192 327 501 | 129 213 186 324 493 | 129 213 [NS0M| 192 32.7 501 | 129 213
54 skondalsvagen 166 312 475 | 136 220 200 336 516 | 132 214 | 40 18.3 325 496 | 134 216
55 skondalsvagen 192 333 506 | 132 214 188 328 502 | 132 214 | 40 175 31.9 485 | 134 216
56 skondalsvigen 191 338 496 | 145 230 207 347 516 | 143 229 | 40 20.7 34.6 51.6 | 143 229
57 Sandskravigen 175 316 482 | 141 226 182 320 489 | 140 225 | 60 17.6 31.6 483 | 142 227
58 Havsornsvigen 140 288 444 | 124 208 136 287 441 | 124 209 | 40 134 285 439 | 124 209
59 Havsorsvagen 133 282 438 | 122 207 129 279 434 | 123 208 [MN80MN 133 28.2 437 | 122 207
60 Havsornsvigen 134 288 440 | 122 207 129 283 433 | 123 208 | 40 12.7 28.2 432 | 123 208
61  Fagersjovigen 134 283 439 | 128 214 137 286 442 | 127 213 | 40 13.9 28.8 444 | 127 213
62 Fagersjovigen 155 301 458 | 126 211 155 301 458 | 126 211 | 40 14.5 29.3 450 | 127 211
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63 Orbyleden 50 | 322 463 735 | 178 275 | 49 | 315 456 720 | 177 273 | 60 | 312 453 716 | 187 290
64 Orbyleden 294 440 677 | 192 299 291 438 671 | 195 302 [ 60 | 307 45.2 702 | 183 285
65  Majorvigen 128 278 438 | 125 209 134 282 442 | 125 209 | 40 13.3 28.2 443 | 124 208
66 Majorvagen 135 289 444 | 123 208 135 289 444 | 123 208 | 40 13.1 285 422 | 124 208
67 Lingvagen 50 | 143 292 452 | 130 214 147 295 455 | 129 214 |[WBON 159 308 466 | 128 212
68 Lingvagen 50 | 138 292 445 | 129 213 139 293 446 | 129 213 | 40 143 29.7 450 | 128 212
69 Lingvagen 50 | 180 338 513 | 145 231 180 336 510 | 147 232 | 40 18.4 34.0 515 | 146 231
70 Herhagsvigen | 50 | 133 283 443 | 127 210 133 283 443 | 127 210 | 40 13.9 2838 a8 | 126 209
71 Herrhagsvigen | 50 | 126 281 436 | 125 208 133 285 442 | 124 206 | 40 12.9 283 438 | 124 207
72 Herrhagsvigen |NNGOMM| 141 293 449 | 124 207 138 200 445 | 124 207 | 40 133 285 422 | 125 208
73 Herhagvigen | 50 | 129 283 438 | 126 210 138 201 446 | 124 207 | 40 134 285 422 | 125 208
74 Grycksbovagen | 50 | 162 304 467 | 135 221 172 314 480 | 134 219 | 40 17.9 31.9 490 | 133 218
75 nskedevagen |NNBOMM| 144 298 448 | 125 208 145 299 449 | 125 208 | 40 136 293 421 | 126 210
76 Enskedevigen | 50 | 13.8 294 445 | 130 214 154 304 460 | 126 209 [MEOM 154 303 459 | 126 209
77 enskedevigen | 50 | 167 311 474 | 137 221 182 322 493 | 135 218 | 40 18.6 325 497 | 134 217
78 Vinthundsvagen| 50 | 219 361 524 | 155 242 238 373 543 | 153 240 | 40 | 231 36.9 535 | 154 241
79 Vinthundsvigen| 50 | 143 298 453 | 13.0 214 146 300 455 | 130 214 | 40 14.8 302 456 | 130 214
80 sogardsvagen | 50 | 217 357 528 | 156 243 227 365 536 | 156 245 | 40 | 227 36.6 536 | 156 244
81 mogirdsvigen | 50 | 318 458 661 | 195 295 307 444 642 | 204 309 |40 | 325 46.1 664 | 199 302
82 wynasvigen  |JONML_ 548 785 1261 | 289 453 514 738 1174 | 313 493 [ 520 74.6 1190 | 310 489
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Rinkeby-Kista

Tabell 11 Halter pé gator och véagar som ingdr i hastighetsplanen, fére och efter inférande av féreslagen ny hastighet.

Striicka vig Befintlig Uppmaitt Justerad
Hastighet| NO2ar NO2dygn NO2tim | PM10ar PM10 dygn|Hastighet] NO2ar NO2dygn NO2tim | PM10ar PM10 dygn|Hastighetl NO2ar NO2dygn NO2tim | PM10ar PM10dygn
1 ingebyvigen 50 | 232 369 558 | 160 252 | 47 | 242 380 571 | 158 249 | 40 | 263 398 598 | 157 246
2 Rinkebysvangen | 50 | 140 291 451 | 131 216 | 40 | 143 293 453 | 131 215 | 40 | 142 292 453 | 132 217
3 Rinkebysvingen | 50 | 220 373 544 | 154 244 | 47 | 231 383 561 | 153 241 | 60 | 222 375 548 | 160 251
4 Rinkebysvingen 155 304 464 | 136 221 | 52 | 155 305 465 | 137 222 | 60 | 156 305 465 | 139 225
5 Rissnemotet 214 357 538 | 166 256 | 47 | 220 360 546 | 161 251 | 60 | 217 358 541 | 167 261
6 Norra Bankhuspsfa 275 426 650 | 192 288 | 40 | 286 437 662 | 187 282 275 425 648 | 201 301
7 Ulsundavigen 370 544 849 | 234 353 |MGMM 371 545 851 | 234 357 368 542 845 | 249 382
8 Rinkeby Alle 132 286 440 | 126 210 | 40 | 13.0 285 439 | 126 210 | 40 | 130 285 439 | 127 210
9 Hiulstavagen 143 295 456 | 130 213 | 40 | 140 292 453 | 131 213 | 40 | 140 292 453 | 131 213
10 Hjulstavigen 208 365 551 | 165 260 | 40 | 210 366 553 | 164 259 | 60 | 208 365 552 | 165  26.0
11 pjulstavigen 299 441 655 | 194 296 | 51 | 299 441 655 | 194 207 |60 | 301 443 657 | 198 303
12 Rinkebystraket 192 334 505 | 143 229 | 40 | 215 359 536 | 140 225 | 40 | 214 359 535 | 140 226
13 Rinkebystraket 221 358 542 | 133 218 | 40 | 196 328 506 | 136 221 | 40 | 196 328 506 | 136  22.1
14 Rinkebystraket 233 368 557 | 137 220 [WNSOMM 232 368 557 | 137 220 |WMSOMN| 232 368 557 | 137 221
15 Hanstavigen 282 410 630 | 177 270 | 50 | 283 411 631 | 177 270 | 60 | 285 414 635 | 184 279
16 Kistarondellen 277 416 612 | 174 269 | 50 | 280 417 614 | 173 269 | 60 | 283 421 620 | 181 279
17 Hanstavigen 181 326 490 | 144 227 | 48 | 186 329 498 | 143 227 | 40 | 197 335 510 | 141 224
18 Hanstavigen 161 315 467 | 135 218 [WNSOMM 197 339 508 | 131 213 | 40 | 177 325 485 | 133 215
19 Hanstavigen 154 314 458 | 134 217 | 46 | 161 318 466 | 133 216 | 40 | 165 318 471 | 132 214
20 Hanstavigen 164 315 473 | 137 219 | 58 | 166 316 475 | 139 222 | 60 | 166 316 475 | 139 222
21 Hanstavigen 184 329 498 | 144 230 | 58 | 186 331 501 | 146 234 | 60 | 186 331 501 | 147 236
22 Hanstavigen 244 392 577 | 174 275 | 58 | 254 399 592 | 167 262 | 60 | 254 400 592 | 168 264
23 Hanstavigen 209 352 527 | 161 254 | 64 | 215 360 532 | 158 250 | 60 | 217 364 537 | 156 246
24 Danmarksgatan | 50 | 232 372 562 | 158 249 | 44 | 254 398 592 | 154 243 | 40 | 268 414 611 | 153 241
25 panmarksgatan | 50 | 222 361 538 | 152 240 [880| 285 414 629 | 145 229 | 40 | 260 394 593 | 147 233
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26 Norgegatan 50 | 193 331 499 | 145 231 | 45 | 208 346 516 | 143 229 | 40 | 218 355 530 | 142 226
27 Norgegatan 50 | 180 327 488 | 141 226 | 46 | 189 334 500 | 140 224 | 40 | 202 340 515 | 138 222
28 Kistavagen 50 | 189 324 498 | 147 233 | 50 | 190 325 499 | 147 233 | 50 | 190 325 499 | 147 233
29 Kistavagen 50 | 157 306 461 | 135 220 | 46 | 160 307 464 | 134 219 | 40 | 166 312 471 | 134 218
30 Isafjordsgatan 50 | 179 326 488 | 140 224 217 352 533 | 136 220 | 40 | 199 338 514 | 138 221
31 isafjordsgatan 50 | 144 304 451 | 131 213 161 315 466 | 129 211 | 40 | 153 313 460 | 130 211
32 Farogatan 50 | 168 315 469 | 137 222 207 352 519 | 133 217 | 40 [ 186 330 492 [ 135 219
33 Torshamnsgatan - 342 483 708 | 162 253 | 50 | 257 396 580 | 173 268 | 40 | 292 426 626 | 167 261
38 Torshamnsgatan 197 338 511 | 133 214 | 40 | 177 325 486 | 135 218 | 40 | 178 325 487 | 135 217
35 Torshamnsgatan | 50 | 152 301 459 | 134 216 | 40 | 162 314 469 | 132 214 | 40 | 162 314 469 | 132 214
36 Torshamnsgatan | 50 | 142 289 448 | 131 214 | 56 | 143 291 449 | 132 215 | 40 | 148 298 453 | 130 213
37 Borgarfordsgatan | 50 | 13.4 287 441 | 128 211 142 291 448 | 127 210 | 40 | 139 200 445 | 127 210
38 Kista Allevig 50 130 284 437 | 126 209 135 286 441 | 125 208 | 40 | 135 286 441 | 125 208
39 Skagafiordsgatan | 50 | 126 282 435 | 125 209 132 285 438 | 124 208 | 40 | 130 284 437 | 124 208
40 Skegafiordsgatan | 50 | 129 282 436 | 126 209 135 285 441 | 125 208 136 285 442 | 125 208
41 Lagtingsgatan 50 | 147 294 452 | 133 2138 167 316 469 | 130 214 | 40 | 155 304 459 | 131 216
42 Ebotunneln 50 | 141 294 448 | 132 217 | 50 | 142 295 448 | 132 217 | 60 | 142 295 449 | 133 217
43 Eshogatan 50 | 142 295 452 | 132 217 | 64 | 143 295 452 | 133 217 | 60 | 143 295 452 | 133 217
44 Eshogatan 50 | 144 294 453 | 131 216 | 49 | 146 295 454 | 131 215 | 60 | 145 294 454 | 132 217
45 Finlandsgatan 50 | 198 341 510 | 149 235 | 46 | 208 348 521 | 147 231 | 60 | 200 342 512 | 153 240
46 Finlandsgatan 50 | 127 284 435 | 127 211 |WNSOMN| 141 289 448 | 125 210 | 60 | 133 286 441 | 127 211
47 Akalalinken 50 | 186 329 496 | 144 230 | 50 | 187 330 497 | 144 230 | 60 | 188 331 498 | 148 236
48 Akalalinken  (WOOWM| 175 317 483 | 151 242 | 50 | 190 335 499 | 146 235 | 60 | 192 334 503 | 153 249
49 Vandagatan 50 | 126 283 436 | 137 222 | 48 | 175 319 481 | 137 221 | 60 | 172 318 478 | 140 225
50 Vandagatan 50 | 166 316 472 | 139 224 |86 187 335 497 | 135 221 | 60 | 169 319 476 | 141 227
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Skarpnéack

Tabell 12 Halter pa gator och vagar som ingdr i hastighetsplanen, fére och efter inférande av féreslagen ny hastighet.

Stricka vig Befintlig Uppmitt Justerad

Hastighet| NO2ar NO2dygn NO2tim [PM10:PM10 dygn|Hastighet] NO23r NO2dygn NO2tim | PM10ar PM10 dygn|Hastighet NO2 ar NO2 dygn NO2tim | PM10ar PM10 dygn

1 Flatenvigen 50 13.0 27.6 437 [12.6 210 46 13.4 27.9 44.0 12.6 20.9 60 13.1 27.7 43.8 12.7 21.1
2 Flatenvigen 50 14.3 29.5 449 136 21.8 50 14.3 29.5 44.9 13.6 21.8 60 14.3 29.5 44.9 13.7 21.8
3 Flatenvigen 50 14.8 29.2 454 140 224 58 14.9 29.2 45.4 14.0 224 60 14.9 29.2 45.4 14.1 225
4 Flatenvigen 50 16.9 31.0 472 [152 239 57 16.9 31.0 47.3 15.2 24.0 60 16.9 31.0 47.3 15.3 24.0
5 Flygfaltsgatan 50 17.0 31.5 47.4 149 235 - 18.5 324 49.2 14.8 233 40 17.9 32.0 48.4 14.8 233
6  Flygfaltsgatan 50 17.1 315 482 (150 235 51 17.2 315 48.2 15.0 235 60 17.2 315 483 15.1 236
7 Flygfaltsgatan 50 16.0 30.9 465 141 226 51 16.0 31.0 46.6 14.1 22.6 40 17.0 31.9 47.5 14.0 225
8  Flygfaltsgatan 50 17.4 315 479 |140 228 50 17.6 31.6 48.2 14.0 22.8 40 19.5 33.3 50.6 13.9 226
9 Flygfaltsgatan 50 16.3 31.9 46.7 |135 21.8 18.5 32.9 49.2 13.3 21.5 40 17.8 32.6 48.3 13.3 21.6
10 Horisontvagen 50 | 160 313 464 [133 216 161 313 464 | 133 216 | 40 17.7 32.0 485 | 131 215
11 Horisontvéigen 14.9 30.6 454 |124 207 14.7 30.1 45.2 12.4 20.7 14.7 30.2 45.2 12.4 20.7
12 pilotgatan 14.6 29.8 451 |[125 21.0 14.6 29.8 45.1 12.5 21.0 14.7 29.8 45.2 12.5 21.0
13 Skarpnicks Alle 14.3 29.3 448 [123 207 14.3 29.3 44.8 12.3 20.7 14.3 29.3 44.8 12.3 20.7
14 Skarpnicks Alle 14.2 29.0 447 |122 206 14.2 29.0 44.7 12.2 20.6 14.2 29.1 44.7 12.2 20.6
15 Vinggatan 15.2 30.6 456 [123 207 15.1 30.5 455 12.4 20.7 15.1 30.5 45.5 12.3 20.7
16 Flygledaregatan 34.0 50.6 743 |144 229 38 29.4 44.4 66.3 14.8 23.4 29.4 44.4 66.4 14.4 22.9
17 GamlaTyresévigen | 50 18.6 333 50.1 |14.4 23.0 50 18.5 33.1 49.8 14.4 23.0 60 18.6 33.2 49.9 14.8 235
18 GamlaTyresévigen | 50 16.2 31.9 472 137 221 44 17.1 32.6 48.4 13.5 22.0 40 17.8 33.1 49.4 13.4 21.9
19 GamlaTyresévigen | 50 16.8 32.2 478 |139 224 52 16.8 32.2 47.9 14.0 225 40 18.8 335 50.7 13.6 22.0
20 GamlaTyresovigen | 50 17.0 31.7 481 |13.8 222 48 17.4 31.9 48.6 13.7 22.1 40 19.0 329 50.6 135 21.8
21 GamlaTyresévigen | 50 15.7 313 463 (133 217 43 16.6 31.9 47.4 13.1 215 40 17.1 321 48.0 13.1 21.4
22 GamlaTyresovigen | 50 14.6 30.1 452 |13.0 214 45 15.2 30.9 45.8 12.9 21.3 40 15.8 31.2 46.5 12.8 21.2
23 sockenvigen 50 22.9 38.3 56.6 |15.6 24.5 40 26.5 43.2 62.4 15.0 23.6 40 26.5 43.2 62.4 15.0 23.5
2 sockenvagen [N 300 457 677 |143 227 | 41 | 252 401 592 | 149 233 | 40 25.6 40,5 596 | 148 232
25 Sockenvigen 50 22.9 37.2 554 |155 243 41 25.9 40.8 59.7 15.0 235 40 26.4 415 60.4 15.0 234
26 Sockenvigen 50 17.2 31.4 478 140 226 50 17.2 31.4 47.8 14.0 226 40 19.0 32.7 50.0 13.6 22.1
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27 Byalvsvagen 209 361 537 [129 214 186 332 500 | 131 217 [DMSOMM 187 333 500 | 129 214
28 Byalvsvagen 211 357 533 [129 214 187 327 500 | 131 215 | 40 18.4 324 496 | 132 216
29 Byalvsvagen 16.9 308 477 [125 210 158 300 463 | 127 211 | 40 15.3 29.7 459 | 127 211
30 stangdvagen 134 289 440 (121 205 133 288 438 | 121 205 | 40 12.8 28.4 432 | 122 205
31 Stangdvigen 133 283 438 [121 205 131 282 436 | 121 205 [WNS0MN 132 28.3 437 | 121 205
32 stangdvigen 133 282 438 [121 205 132 281 437 | 121 205 | 40 12.7 27.8 431 | 122 206
33 Ljusnevagen 127 276 434 [121 205 127 276 434 | 121 205 | 40 12.2 27.3 429 | 121 205
38 Ljusnevagen 120 273 428 [120 204 120 273 428 | 120 204 12.0 27.3 428 | 120 204
35 Rusthallarvagen 123 275 428 (120 203 123 275 428 | 120 203 12.3 275 228 | 120 203
36 Rusthillarvagen 124 276 429 [120 203 124 276 429 | 120 203 | 40 12.0 275 425 | 120 204
37 Rusthallarvagen 13.0 277 437 |[122 205 130 277 437 | 122 205 | 40 12,5 27.5 432 | 122 205
38 Rusthallarvagen 151 306 458 (124 208 148 302 454 | 124 208 | 40 14.0 29.2 447 | 125 209
39 Rusthallarvagen 150 302 456 |124 208 147 301 453 | 124 208 15.0 30.2 456 | 124 208
40 Karrtorpsvagen 16.3 31.1 46.8 |[12.7 21.0 16.4 31.1 46.8 12.7 21.0 16.4 31.2 46.9 12.7 21.0
41 Karrtorpsvagen 160 306 463 [125 209 160 306 463 | 125 209 16.0 30.5 463 | 125 209
42 Karrtorpsvagen 153 302 458 (124 207 153 302 459 | 124 207 | 40 14.2 29.4 450 | 125 208
43 Karrtorpsvagen 124 279 432 [123 206 132 283 438 | 122 206 | 40 12.8 28.1 434 | 122 206
44 soderarmsvigen 156 309 464 |124 208 155 309 462 | 124 208 | 40 14.4 29.9 452 | 125 209
45 sederarmsvagen 159 310 467 |124 208 157 309 465 | 124 209 [WS0M| 155 30.8 464 | 124 208
46 soderarmsvigen 152 307 458 [123 207 149 306 456 | 123 207 | 40 14.0 29.5 448 | 124 209
47 Fyrskeppsvigen 171 318 479 [125 209 163 313 469 | 126 210 | 40 15.5 30.2 458 | 126 211
48 Ystadvigen 50 | 125 275 432 [124 207 134 279 438 | 122 206 | 40 12.9 27.7 436 | 123 206
49 ystadvigen 50 | 123 275 431 [123 207 131 277 437 | 122 205 - 13.0 27.7 436 | 122 205
50 Malmovagen 50 | 124 282 431 [123 208 132 287 437 | 122 206 13.4 28.7 441 | 122 206
51 Malmovagen 50 | 123 282 429 [123 206 131 286 436 | 122 206 | 40 12.7 28.4 432 | 122 206
52 Malmovagen 129 284 433 [121 205 125 280 428 | 122 206 | 40 12.3 27.9 427 | 122 206
53 Malmovigen 140 285 443 |129 213 153 298 458 | 127 211 | 40 15.1 29.6 456 | 128 212
54 Ulricehamnsvagen 165 308 473 [125 209 153 303 459 | 127 210 | 40 15.1 30.3 457 | 127 210
55 Finn Malmgrens vig 16.4 30.9 47.2 12.5 20.9 15.1 29.5 45.7 12.7 21.0 40 14.9 29.4 45.4 12.7 21.0
56 Finn Malmgrens vig 188 332 503 [129 212 187 332 502 | 129 212 | 40 16.7 309 476 | 131 215
57 Finn Malmgrens vig 202 347 528 [13.1 214 202 347 528 | 131 214 [NSOM| 202 34.7 528 | 131 214
58 Garagevigen 147 293 450 [13.1 214 156 301 460 | 129 212 | 40 15.8 303 462 | 129 212
59 Garagevigen 164 312 476 [126 209 164 312 477 | 126 209 | 40 14.9 30.3 458 | 127 210
60 sparrmansvigen 50 | 151 297 455 [133 216 177 317 486 | 128 213 | 40 16.3 30.6 467 | 13.0 214
61 OlausMagnusvag | 50 | 174 313 481 |141 225 194 337 508 | 137 222 | 40 19.4 33.7 508 | 13.7 222
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Ostermalm

Tabell 13 Halter pa gator och végar som ingér i hastighetsplanen, fore och efter inférande av féreslagen ny hastighet.

Striicka vig Skyltad Uppmatt Justerad

Hastighet| NO2&r NO2dygn NO2tim | PM103r PM10 dygn|Hastighet| NO2ar NO2dygn NO2tim | PM10&r PM10dygn|[Hastighet| NO23r NO2dygn NO2tim | PM10ar PM10 dygn

1 Strandvigen 50 17.5 325 492 138 223 38 21.0 357 543 13.6 221 40 20.2 350 533 135 22.0
2 strandvigen 50 216 355 5338 146 235 38 271 413 62.4 14.1 22.8 40 26.0 400 606 14.2 22.9
3 DagHammarskjold [ 50 14.1 282 445 128 211 38 15.7 30.1 462 12.7 21.1 40 154 296 458 12,6 210
4 Oxenstiernsgatan | 50 21.7 354 536 148  23.6 39 264 403 59.8 144 233 40 25.8 39.7 589 14.3 23.1
5 Lindaréngsvagen 50 27.8 419 62.9 16.3 25.7 44 319 455 69.9 15.9 25.2 40 344 486 745 15.6 24.8
6 Lindarsingsvigen 50 186 325 491 134 219 54 18.8 326 493 13.0 215 40 22.0 354 533 13.2 21.6
7 Narvavigen 50 137 291 442 126 209 15.8 309 467 125 20.8 40 14.7 29.4 453 125 20.8
8 Karlavigen 50 16.2 313 46.7 134 218 20.5 348 519 13.1 215 40 180 325 489 13.1 21.6
9 Karlavigen 50 184 331 494 140 225 24.4 39.1 57.5 13.5 21.9 40 21.2 35.3 52.9 13.6 221
10 Karlavigen 50 183 33.0 495 14.2 22.6 23.4 384 559 13.9 22.4 40 20.7 35.2 52.2 13.8 223
11 Karlavigen 50 176 326 484 14.1 226 21.1 348 531 140 224 40 19.7 340 514 13.7 222
12 Sturegatan 50 19.9 33.3 50.8 144 230 26.8 406 602 13.8 22.2 40 233 36.8 552 140 224
13 Engelbrektsgatan 50 15.2 302 454 13.2 21.6 18.1 323 489 13.0 214 40 16.7 3.1 469 13.0 213
14 Lilkans Plan 50 15.1 30.3 45.3 13.1 21.6 17.8 322 481 13.0 213 40 16.6 313 467 12.9 213
15 valhallavagen 50 13.8 282 443 127 211 154 307 456 126 210 40 14.8 29.8 451 1255 21.0
16 valhallavigen 50 17.1 320 480 136 22,0 20.8 35.3 53.0 133 21.7 40 194 338 509 133 21.7
17 valhallavigen 50 22.7 36.6 554 153 24.4 44 25.4 39.7 591 153 24.4 40 271 412 61.8 14.7 23.8
18 Roslagsvigen 50 23.2 372 564 15.9 25.2 62 233 374 565 17.7 27.2 60 235 375 56.8 16.6 25.8
19 Tegeluddsvigen 50 211 348 526 14.5 23.2 40 23.9 377 565 14.3 23.0 40 24.0 378 565 14.1 22.8
20 Tegeluddsvigen 50 17.1 3.7 476 134 218 50 17.0 31.6 476 13.4 219 40 19.1 331 499 13.2 21.6
21 Frihamnsgatan 184 318 489 126 210 183 31.9 488 125 20.8 40 16.9 307 472 12.7 21.1
22 ssdra Hamnvagen 316 453 679 | 141 226 257 390 585 | 143 230 | 40 | 266 400 596 | 145 231
23 vartavagen 188 326 499 | 129 216 189 327 503 | 130 218 |WBOMM| 195 328 499 | 129 214
24 vartavagen 146 298 448 13.0 214 14.7 299 449 13.2 215 40 15.8 305 461 128 211
25 Lindingdvagen 50 196 336 510 146 232 50 19.9 33.9 51.2 15.1 24.0 40 22.4 360 544 14.1 22.8
26 Lindingovagen 50 180 325 491 140 225 50 18.0 326 49.0 144 229 60 184 328 493 143 22.8
27 NorraHamnvagen |NNSONN| 153 300 457 123 20.8 45 13.9 292 445 124 208 40 143 295 448 124 208
28 NorraHamnvigen | 50 127 283 435 124 208 45 13.1 287 438 124 208 40 134 292 440 123 20.7
29 NorraHamnvigen | 50 148 291 452 130 214 17.6 313 482 12.8 213 40 16.5 30.5 472 128 213
30 Storsingsvagen 50 130 281 438 124 208 14.2 295 446 124 207 |INS0N 145 30.0 450 123 20.6
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Bilaga 3 — Berakningar med gaturumsmodellen CadnaA

Som ett tillagg i uppdraget genomférdes kompletterande berakningar med gaturumsmodellen
CadnaA. Det bedoms vara for beraknings- och tidskravande att berédkna samtliga omraden i
hastighetsplanen med CadnaA. Darfér genomférdes berédkningarna for en vagstracka av
Karlavagen, som ér ett dubbelsidigt gaturum med relativt hogt trafikflode, vilket i sig kan vara en
omstéandighet som leder till risk for Overskridande av luftféroreningar.

Underlag for beddomningar och berdkningar

For berakningarna med CadnaA nyttjades samma underlag som anges i Bilaga 1 — Underlag for
beddmningar och berékningar.

Spridningsmodell

Berakningarna har utforts i berékningsprogrammet CadnaA 2018 som anvander den lagranska
spridningsmodellen AUSTAL2000 fér spridningsberékningar. En av fordelarna med att anvanda
denna modell &r att hansyn tas till byggnaders effekt pa vindfaltet, och darmed dess effekt pa
spridning och ackumulation av féroreningar.

I lagranska modeller far fororeningarna en stokastisk spridning och modellen foljer
féroreningarnas spridning med vinden. Den indata som kréavs for att utféra
spridningsberakningar i AUSTAL2000 ar meteorologiska data i form av timmedelvarden over ett
ar, och emissionsdata.

Emissionsdata som anvands i beréakningarna varierar efter andel tung trafik, dubbdéack samt
hastighet. Tilsammans med den meteorologiska data (vindhastighet, vindriktning samt
stabilitetsklass) beréknas vindfaltet som tar hénsyn till strémning omkring byggnader och
terrang. Med vindfaltet och emissionsnivaerna kan dispersionen och halter av olika féroreningar
beréknas.

Berékningarna utfordes i 5x5 m grid p& hojden 1,5 m.

Gatugeometridata och dess inverkan pa luftféroreningshalter

Gaturummets form och slutenhet i kombination med trafikméngder ger olika
ventilationsforhallanden och har mycket stor betydelse for mangden luftfororeningshalter som
ansamlas i gaturummet. Ur haltsynpunkt ar en hog luftomsattning mycket viktig, eftersom det
Okar spridningen och omblandningen av luftféroreningar. | gaturum &ar aven den vind som
trafiken skapar (fordonsturbulensen) av betydelse, sarskilt vid laga vindhastigheter som
férekommer vid markinversioner. Smala och slutna gaturum ger upphov till hégre
luftféroreningshalter i jamforelse med bredare och 6ppnare vid samma trafikméangd och tal
darmed mycket mindre trafikmangder. Mycket smala gaturum, dar bredden &ar halften av
hushdjden, leder till daliga ventilationsforhallanden i gatuniva. Pa breda gator, dar bredden ar
mer &n dubbla hushdjden, skapas ett annorlunda vindfalt, som ger béttre
ventilationsforhallanden och dessa gaturum tal saledes en hogre trafikmangd (Lansstyrelsen,
2005).
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Figur 8. lllustrationsbild av hur gaturummet bredd i relation med hushojden paverkar det lokala
ventilationsforhallandet

| dagslaget anses gaturummet langs Karlavagen som ett brett gaturum dér bredden ar mer an
dubbla hushdjden och vindféltet som skapas antas inte vara lika féroreningsackumulerande i
jamforelse med ett smalt gaturum. Gaturummet innehaller éppningar, vilket mojliggor utluftning
av gaturummet. Det ger battre forutsattningar for lagre luftféroreningshalterna &n om
gaturummet hade varit helt slutet.

JA p:\27102\12601077_hastighetsplan_del_3\000\10_original\leverans\pm luftkvalitet.docx
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Resultat

Kvavedioxid (NO;) som a&rsmedelvarden
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Kvavedioxid (NO2) som dygnsmedelvarden
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Figur 12. Skillnaden mellan beréknade kvavedioxidhalter vid uppmaétt och justerad hastighet, som dygnsmedelvéarden
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Kvavedioxid (NO2) som timmedelvarden
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Partiklar (PM1o) som arsmedelvéarden
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Partiklar (PM10) som dygnsmedelvarden
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Sammanfattande bedémning

Resultatet fran berakningarna visar den relativa skillnaden i haltnivder mellan de olika hastigheterna, se Tabell 14. Resultatet pavisade att haltnivaerna
av kvavedioxid 6kar med minskade hastigheter och omvant att kvavedioxidhalterna minskar med 6kade hastigheter. Berdkningsmodellen visade dven pa
marginella skillnader av partikelhalterna mellan de olika berakningsscenariona. Detta bekréaftar de tidigare berakningarna géllande att forslaget till
hastighetsplan inte férvantas leda till halter éver miljokvalitetsnormerna.

En viktig slutsats &r att det ar av betydelse att validera berakningsmodellen mot tidigare uppmatta matvarden i det omrade som berékningarna ska
genomforas. En val genomford validering leder till att modellen saledes aterger representativa haltnivaer.

Tabell 14. Vagstracka for Karlagatan, hastighetsforandringen pa vaglanken och dess inverkan pa luftkvaliteten. Kursiva varden anger ékning eller minskning av halterna i
g/mé.

Skillnad o . o
. NO2ar NO2 dygn NO2tim PM10 ar PM10dygn
hastighet
Stracka Modell
Skyltad- Uppmatt- |Skyltad- [Uppmatt- |Skyltad- |Uppmatt- |Skyltad- |Uppmatt- |Skyltad- Uppmitt- |Skyltad- |Uppmitt-
Justerad Justerad Justerad |Justerad |Justerad [Justerad |Justerad [Justerad [Justerad |Justerad |Justerad |Justerad
1 CadnaA b 10 |dh 10 5 -7 2 2 4 -5 1.0 0.0 2.0 -1.0
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